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Lansirata Oy — perustiedot

Lansirata Oy on perustettu toteuttamaan Lansirata-hanke kustannustehokkaasti osakkaiden maarittamassa laajuudessa

Suomen valtio, 51 %
Turun kaupunki, 13,25 %
Espoon kaupunki, 13,25 %
Helsingin kaupunki, 7,50 %

Omistus suunnitteluvaiheessa

Salon kaupunki, 4,84 %
Lohjan kaupunki, 4,84 %
Vihdin kunta, 4,84 %
Kirkkonummen kunta, 0,48 %
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Perustehtdvana ratasuunnittelu

Yhtio on vastannut Lansirata-hankkeen ratasuunnittelusta
* Osakasrahoitus 77 M€, johon EU-tukimaara 37,5 M€ (max.)

Suunnitteluvaiheessa ja siihen liittyvissa selvityksissa hyodynnettiin laajasti ja
tehokkaasti seka kotimaisia ettd muita eurooppalaisia asiantuntijoita
Teknisesta suunnittelusta on siirrytty hallinnolliseen vaiheeseen, jossa
viranomaiselta haetaan ratasuunnitelmien hyvaksyntaa
Lansirata-hankkeen suunnitteluhankeosuus paattyy arviolta vuonna 2027 ja
jatkosuunnittelua tehddaan samanaikaisesti rakentamisvaiheen kanssa
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Toimintaa ohjaavat perusperiaatteet
Toimintaa ohjaa yhtidjarjestys, osakassopimus ja kulloinkin voimassa oleva
lainsdadanto
Yhti6 noudattaa toiminnassaan hyvaa hallintotapaa
Yhtio on sitoutunut noudattamaan kulloinkin voimassa olevaa Valtioneuvoston
omistajapoliittista periaatetta
Yhtion kaikessa liiketoiminnassa noudatetaan vastuullisuutta ja eettisid ohjeita

sekd muita johdon hyvaksymia ohjeita

Hallitus ohjaa toimintaa
Merkittavimpia hallituksen hyvaksymia politiikkoja ovat hankintaa ja
riskienhallintaa koskevat periaatteet, joita on tarkennettu johtoryhman
vahvistamilla toimintaohijeilla
Hankinnat tehdaan hankintaperiaatteiden ja -ohjeiden mukaisesti ldpindkyvasti
ja avoimesti. Erityisalojen hankintalain kynnysarvon ylittavat hankinnat
kilpailutetaan
Toimintaan liittyvia riskeja hallitaan riskienhallintaperiaatteiden ja
toimintaohjeen mukaisesti
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Lansirata Oy on valmis siirtymaan Lansirata-hankkeen ensimmaiseen rakentamisvaiheeseen, jota kasitellaan tassa tiivistelmassa
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LANSIRATA

Sisallysluettelo

2. Kannattavuus ja vaikutukset

3. Riskit ja riskienhallinta
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Lansiradan lyhyt historia

Turun Tunnin Juna Oy
perustetaan joulukuussa 2020

Valtio omistaa 51%,
hankealueen kunnat 49%

» Vaylaviraston valmistelemat
suunnittelusopimukset
siirrettiin virastolta yhtiolle
09/2021

* Yhtio kdynnisti viiden
ratasuunnitelman laadinnan

+ Espoo-Lohja

Lohja-Salo

Salo-Hajala

Hajala-Nunna

Nunna-Kupittaa

* Osakeyhtiomallin
mukaiseen
paatoksentekoon seka
projektin ohjaukseen ja
seurantaan siirtyminen
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CEF1-tukisopimuksen
siirryttya yhtiolle
sopimuksen mukaiset
valitavoitteet maarittivat
suunnittelun aikataulun
Salo-Hajala ratasuunnitelma
valmistui teknisin osin
12/2022

Merkittavat maasto-
tutkimukset kdynnistyivat
Yhtio haki aktiivisesti
kustannussaastoja seka
uusia vastuullisia ja
ilmastokestavia kaytantdja
koko hankkeelle

Espoo-Salo oikoradan
suunnittelun viimeistely
vuonna 2023
Yhtiokokouksessa 12/2023
toiminimeksi Lansirata Oy
Hyvaksyttiin
suunnitteluperusteiden
muutokset, joilla voidaan
saavuttaa merkittavia
kustannussaastoja

1/2024 haettiin CEF2-tukea
Espoo-Hista ja Salo-Hajala
yhteysvalien rakentamiseen
seka koko osuuden
rakentamissuunnitteluun,
komission hyvista arvioista
huolimatta tukea ei
myonnetty hankkeen
riittamattoman kypsyyden
johdosta

CEF1-tukipaatoksen
mukaisesti tekniset
ratasuunnitelmat valmiit
6/2024

Maan hallitusohjelmassa
(6/2023) on todettu, etta
valtio toteuttaa Turun
tunnin juna -hankkeen, joka
kasittaa Espoo—Salo-
oikoradan rakentamisen ja
Salo—Kupittaa-yhteysvalin
parantamisen

Esisopimus 6/2024 (1,3 mrd
€ kokonaisuus), osakkaiden
neuvottelut hankkeen
jatkosta kaynnistyvat
Ratasuunnitelmien
hallinnolliset prosessit
kdynnistettiin

Yhtion ensimmainen
ratasuunnitelma
hyvaksyttiin 12/24
Lohja-Salon
ratasuunnitelman
paivitystyo kaynnistynyt
8/2025, tavoitteena
kustannussaastojen
varmistaminen

Muiden ratasuunnitelmien
hallinnolliset prosessit
kdaynnistyneet tai
kdaynnistyvat vuosina 2025—-
2026

Yhtio valmis siirtymaan
rakentamisvaiheeseen
Suunnitteluhanke paattyy
arviolta vuonna 2027




Lansiradan pitka historia

Nykyinen Turun ja Helsingin vilinen junayhteys toteutuu rantarataa pitkin, jonka liilkenndinti Rantaradan kuljetusverkko vuonna 1967
Helsingistd Turkuun asti alkoi vuonna 1903. Rantaradan pituus on 193 km. Suorempaa junareittida  syrkU
harkittiin jo rantaradankin kohdalla.

‘ O Pysahdyspaikat 2023 ‘

Rantarata rakennettiin edullisesti pehmeadlle maapohjalle ja sita on sen koko historian ajan oiottu [ fo 6
ja paranneltu. Rata on mutkainen ja yksiraiteinen ja sen suurimpia ongelmia on hairioherkkyys
seka kunnossapitotarpeet.

1970-luvulla Idhella toteutumista oli Lansirataa reitiltdan muistuttava Espoon, Lohjan ja Salon
oikorata (Elsa). Talloin huoli valtion taloudesta ja erityisesti Karjaan kehityksesta johtivat
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hankkeen kuoppaamiseen ja rantaradan parannustdihin. 1&" KARJAA NUMMI  SINKI
Lansiradan valmistelutydt alkoivat 2000-luvun alussa ja vuonna 2010 valmistui Espoo-Salo- 1. Turun 7. Pernio  14.Siuntio - 21. Leppavaara
oikoradan alustava yleissuunnitelma. =Lama ; 8. Koski i 15=al OIS | 22.Pitdjanmaki
2. Kupittaa 9. Kuovila 16.Masala - 23.Huopalahti
Suomen valtio, Turku, Salo, Lohja, Vihti, Kirkkonummi, Espoo ja Helsinki perustivat 2020 yhtion 3. Littoinen ' 10. Pohjankuru = 17. Kauklahti ~ 24.Pasila
hankkeen edistamiseksi. 4. Piikkio 1. Inkoo 18. Tuomarila |
5. Paimio - 12. Tahtela - 19. Kauniainen
Toukokuussa 2025 Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelma hyvaksyttiin ja siihen liittyvat valitukset 6. Hajala - 13. Paivola - 20.Kilo
hylattiin hallinto-oikeudessa kesakuussa 2025. Korkeimmasta hallinto-oikeudesta on haettu Lahde: Rantarata (Markku Nummelin, 2008) TS/IG

muutoksenhakulupaa*.

* KHO paattaa ensin, myontaako se valitusluvan. Jos myontaa, valituksen kasittely jatkuu KHO:ssa. Jos ei myonna,

lﬁ"SIHﬂTH hallinto-oikeuden paatds jaa lopulliseksi.



Lansirata-hanke yhdistaa alueita kansainvalisesti
ja kansallisesti

Lansirata yhdistaa Suomen vahvemmin osaksi EU:n TEN-T - ... ja edistdaa Suomen kasvukolmion kehitysta
rataverkkoa...

Havainnollistava kuva matkustaja- ja tavaraliikenteen rataverkosta
Suomi on osa EU:n TEN-T —

verkon Pohjanmeren-Baltian
ja Skandinavia-Valimeren
ydinkaytavia
Tampere
TurkuA HeJI—smhkl/_/

Tukholma
: __,f-".‘r'am'“i'r.‘r.}-'j
= meriliikenne —— =raideliikenne
* Suomen kaltaiselle muusta Euroopasta kaukana sijaitsevalle maalle * Helsingin, Turun ja Tampereen valinen kasvukolmio edistaa
toimiva infrastruktuuri ja saavutettavuus ovat avaintekijoita kasvukeskusten valista vuorovaikutusta seka vahvistaa
* Hanke liittda Suomen vahvemmin osaksi Euroopan raide- ja yritystoiminnan ja hyvinvoinnin edellytyksia
meriliikenteen ydinverkkoa (TEN-T) nopeuttamalla Helsingin ja * EU:n ydinverkkokaytavilla tavoitellaan ihmisten ja tavaroiden
Turun valista liikenndintia saumatonta liikkumista, Helsinki ja Turku ovat TEN-T —verkoston

kaupunkisolmukohtia

Lahde: Euroopan komissio — Evaluation Summary Report, Euroopan Komissio ja Lansirata Oy

LANSIRATA



Lansirata palvelee yli 1,7 miljoonan asukkaan

vhtenaista tyossakaynti- ja asiointialuetta

Lansirata-hanke luo luotettavan ja nopean junayhteyden
Helsingin ja Turun viliselle 13hi- ja kaukoliikenteelle

TURKU

Kupittaa
Turku Nunna

Hajala

Salo

-
. ~
S ———

Espoo Leppévaara

\\ KIRKKO-
N NUMMI -~

x 2 ESPOO

> CERas / HELSINKI

* Lansirata luo nopean junayhteyden Helsingin ja Turun vilille, joka on yksi
vilkkaimmista rataosuuksista Suomessa — Lansiradan vaikutusalueella on nykyisin 1,7
milj. asukasta

* Lansiradan arvioidaan kehittyvan yhdeksi Suomen vilkkaimmista ratayhteyksista,
vuoden 2040 matkustajaennuste on 7,84 milj. matkustajaa vuodessa

* Ratayhteys parantaa Helsingin saavutettavuutta merkittavasti Lohjansolmuun saakka
kulkevan lahijunayhteyden kautta. Lisaksi Lansirata poistaa pullonkaulat Turku-Salo —
valilla tukien Iahiliikenteen kehitysta ja lisdten likkenndintimaaria merkittavasti

* Suunniteltu operointimalli muodostaa synergiaetuja tuovan kokonaisuuden
Rantaradan kanssa ja takaa korkean palvelutason niin lahiliikenteelle kuin
kaukoliikenteelle

Léhde: Euroopan komissio — Evaluation Summary Report ja Lansirata - Vastuullisuusraportti 2024

LANSIRATA

Lansirata-hankkeen tavoitteet

@ Liikennejarjestelman toimivuus

Liittaa Suomi vahvemmin osaksi eurooppalaista
lilkennejarjestelmaa seka lisata raideyhteyksia ja
raideliikenteen luotettavuutta

Saavutettavuus

Kasvattaa yhdessa muun lahiliikenteen kanssa eteldisen
Suomen kestavaa tydmarkkina- ja asiointialuetta seka
nopeuttaa liikkumista

Maankayttohyodyt

Edesauttaa kehittamaan uusia alueita seka tehostamaan
olemassa olevien alueiden maankayttoa

@ Alueiden elinvoima

Edistaa alueen elinvoimaisuutta ja vetovoimaisuutta tuomalla
uusia investointeja



Ensimmaisen rakentamisvaiheen kustannukset ja aikataulu

Kustannukset MAKU 130-tasossa*
(2015=100)

Espoo-Lohja

Espoo-Hista
Rak. suunn. Rakent.
€ 9M €310 M
Hista-Vihti
Rak. suunn. Rakent.
€4 M €139 M
Vihti-Lohja
Rak. suunn. Rakent.
€14 M €510Mm
Lohja-Salo
Rak. suunn. Rakent.
€48 M €1176 M**
Salo-Hajala
Rak. suunn. Rakent.
€8M €140 M
Hajala-Nunna
Rak. suunn. Rakent.
€15M €518 M
Nunna-Kupittaa
Rak. suunn. Rakent.
€3 M €120 M
YHTEENSA
€101 M €1219M
€ 1694 M***

LANSIRATA

CEF-jalkihaun (reflow) mahdollinen aikaikkuna

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Ratasuunnitelma
Kilpail. ~ Rakentamissuunnittelu
Rakentaminen
Ratasuunnitelma
Kilpail. Rakentamissuunnittelu

Ratasuunnitelma
Kilpail. Rakentamissuunnittelu

Ratasuunnitelma (sis. pdivitys)

EU-rahoitustuen mahdollinen aikaikkuna

2030 2031 2032 2033

Rakentaminen

Rakentaminen

Rakentamissuunnittelu

Ratasuunnitelma
Kilpail. ~ Rakentamissuunnittelu
Rakentaminen
Ratasuunnitelma

Rakentaminen (tavoite)

Rakentamissuunnittelu

Ratasuunnitelma
Kilpail. Rakentamissuunnittelu

*Sis. n. 7 % kustannusvarauksen
** Sis. sddstot suunnitteluparametrien muutoksista
*** Rakentaminen ensimmdisen rakentamisvaiheen jélkeen

Rakentaminen (tavoite)

Rakentaminen

2034

Ratasuunnitelmat merkitty pddttymddn Traficomin hyviksyntddn. Taémdén jélkeen mahdolliset
valitukset (kestoa vaikea arvioida) ennen kuin ratasuunnitelmat ovat lainvoimaisia.

Aikataulun ldhtékohtana ovat hallitusohjelman, osakkaiden esisopimuksen ja neuvotteluiden

linjaukset. Aikataulun tdsmennykset, muun muassa rahoitustuen saamisen vuoksi, ovat mahdollisia.
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Yhtion johtaminen ja hallinto tukevat projektin
tehokasta toteutusta

Hallinto- ja johtamisjarjestelma

* Lansirata Oy on osakkaidensa perustama yhtio hankkeen
Johtoryhmé toteuttamiseksi kustannustehokkaasti osakkaiden maarittimassa
laajuudessa. Osakassopimuksessa linjataan yhtion tehtavat ja
vastuut. EU:n CEF-rahoituspaatdksessa arvioitiin hankeyhtiomalli
toimivaksi tavaksi toteuttaa hanke

* Yhtio on vastannut ratasuunnittelusta ja laajoista selvityksista,
joissa on hyddynnetty seka kotimaisia ettd muita eurooppalaisia
asiantuntijoita

* Hankinnat tehdaan lapinakyvasti ja kilpailuttamalla
hankintaperiaatteiden ja -ohjeiden mukaisesti. Erityisalojen
hankintalain kynnysarvon ylittavat hankinnat kilpailutetaan
julkisessa tarjousmenettelyssa

* Yhtio noudattaa hyvaa hallintotapaa, eettisia ohjeita sekd muita
hallituksen vahvistamia periaatteita. Yhtion hallinto- ja
johtamisjarjestelma on kuvattu yhtion kotisivuilla.
Paatoksenteossa noudatetaan vahvistettuja tydjarjestyksia ja
periaatteita

Lahde: Lansirata * Yhtion hallitus ja operatiivinen johto vastaavat hankkeen

ln"SI Hﬁ]_ﬁ toteuttamisesta



Rakentamisvaiheen toteutusmalli ja sen organisoituminen

Yhtio valitsee tehokkaimman toteutustavan Lansirata-hankkeen kunkin projektin
vhteysvalin toteutukseen

. . . Toteutusmalli*
Toteutusmallin valintaprosess el Jlese

Allianssi Tilaaja kilpailuttaa suunnittelijat ja urakoitsijat
hankkeen alkuvaiheessa, jotta he voivat
Strategia ja T e kehittda projektia yhdessi. Sopimusosapuolet
tavoittest ominaisuudet ja organisoituminen ) ) T T .
jakavat projektin riskit ja hyodyt. Tilaajalla on
exit-oikeus kehitysvaiheen lopussa.
. ﬂlaajar_ta\-:t_:\ir[eetja ",EIJ_"EE"ldG'. E Resu’ss'_:ja csaam_"'uen
s s Lol - Mehdolisuus o=l Tuotantoallianssi  Sopimusmallina allianssi, mutta tilaaja solmii

\j \\\j erikseen suunnittelutoimeksiannot.

ines. — — S - . — STk eli ST (suunnittele ja toteuta) -mallissa tilaaja
— Tiedon kertyminen ja analysointi valinnalle Vaihtoehtojen vertailu ehdotus . . kilpailuttaa suunnittelun ja rakentamisen
- | = k_eljltY_SY.alheen kokonaisuutena yhdella
f‘ A /;& ' sisaltava ST- urakoitsijalla tai yritysryhmittymalla. STk-malliin
- Kompleksisuus - P urakka sisaltyy allianssimallista tuttu kehitysvaihe, joka
i ﬁi‘:ifﬂﬂ:ﬁ:s;m;:et » Paiveluntucttajien sagtavuus paattyy kun tilaaja tekee paatoksen
// toteutusvaiheen tilauksesta; tilaajalla on exit-
. // oikeus kehitysvaiheen lopussa.
L e J [ Markddna- ] { Tareyispiirteet / J Pilkottu malli Eilkokttu malli tarjoaa Eri I;/ariaatioita. Mallissa
anke jaetaan eri urakoihin ja

toteutusmuotoihin, kuten alueellisesti tai
tekniikkalajeittain. Kokonaisurakassa
suunnittelu ja rakentaminen kilpailutetaan
erikseen, kun taas ST-mallissa yksi toimija
vastaa seka suunnittelusta etta toteutuksesta.

lﬁ"SIHﬁTH Lahteet: Lansiradan toteutusmuotoselvitys (Vison Oy), Lansirata Oy: Organisaatio (Vison Oy) ja Lansirata Oy: Jatkoselvitys (Vison Oy) * Esikarsinnan jalkeen lahempaan tarkasteluun sisallytetyt toteutusmallit
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Alustava projektikohtainen organisaatiomalli

Rakentamisvaiheen toteutuksen tehokkuus varmistetaan tarkoin suunnitellulla projektikohtaisella organisaatiorakenteella, joka mahdollistaa alihankkijoiden
keskitetyn johtamisen. Tama tarkoittaa yhtion omien henkil6storesurssien kasvattamista n. 25-30 henkil66n.

Salo — Hajala,
valittu toteutusmalli

Espoo — Hista,
valittu toteutusmalli

_ T [ Projc:ekti};)i?iél!ik!f? & Projt_ektipt?iéll_ik!f? & ProjektinjohtoJ
_ 7] projekti-insin6ori projekti-insin6ori
K
v Riskienhallintapaallikko _ I
v’ Henkildstépaallikkod T
v’ Viestinnan asiantuntija _ (0]
v’ Controller !
v Projekti-insinGori _ M
v’ Juristi !
o Thmews X
N
s o
e

I.n"SIHnTn Rakentamisen aloittaminen




Vastuullisuus hankkeen keskiossa

Taloudellinen vastuu Sosiaalinen vastuu Ymparistovastuu

Eettinen vastuu

Avointa viestintaa ja sidosryhmien hyvinvoinnista
huolehtimista

Huolellista kustannusten ja sdastomahdollisuuksien Haittavaikutusten minimointia ja kiertotalouden

Lansirata toimii aina eettisesti kestavalla tavalla ..
maksimointia

arviointia koko hankkeen elinkaaren ajalta

Suunnitelmallista

Hanke toteutetaan

Avoimuuden ja

Seka yhtio etta yksittaiset

Laaja, oikea-aikainen ja

Elinkaaren aikaisten

kustannusten kustannustehokkaastija lapinakyvyyden tydntekijat sitoutuneet el avoin vuorovaikutus eri Haittavaikutusten haitallisten ymparists- ja
. resursseja kdytetdan ) noudattamaan viestintii sidosryhmien kanssa minimointi ilmastovaikutusten
hallintaa jarkevisti periaate minimointi
i - S S . Lansirata huolehtii L ..
Taloulldellllsta arvoa Avoin ja Hankintojen kilpailutus ja " S e S Innovatiivisuutta Jo vuonna 2022 l6ydetty
Arvoa hankintojen, tyollistamisen, e sp e w - e . Hyva henkilosto- henkiléston hyvinvoinnista, . L e e
. . . lapindkyva hyvdksyntd tehdaan avoimin ... . - . ilmasto- keinoja vahentaa paastoja
yhteiskunnalle palkanmaksun ja verojen . o eriaattein politiikka ty6turvallisuudesta ja A i 36 %
myota lilketoiminta p terveydesta ratkaisuissa y 0
Kustannus- i . . . s
Ha”'.‘kees?? tun'nlstettu' s Toimittajilta vaaditaan Tarkat Tyoturvallisuus, . Elinkaaren kokonaispaastot
sadstojen satojen miljoonien eurojen Hankintojen . . . LT ; Huolellista . o Iis
R X A R sitoutumista vaatimukset ihmisoikeudet ja o noin 16 % liikenteen
etsiminen ja kustannussaasto- vastuullisuus paadstolaskentaa

varmistaminen

mahdollisuudet

Lupamenettelyt seka

vastuullisuusvaatimuksiin

Selkea ohjeistus,

kumppaneille

tyolainsaadanto keskitssa

vuosipadstoista

Luvituksen ja . . e L Tyo- Prosessit ja toimintaohjeet Kiviainekset 85 % ratarakenteisiin
. maankdytdn suunnittelu Eturistiriitojen mahdollisista . - . . . - L
kaavoituksen . L i b e e e turvallisuuden ohjaavat turvallisen tyon kiertotalouden tarvittavasta kiviaineksesta
aikataulutetaan ja niiden vilttiminen vaarinkadytoksista X A L . . .
seuranta etenemists seurataan raportoidaan johtaminen tekemista moottorina saatavilla hankkeen sisalta
. Suunnitteluhanke toteutuu . . . L
Suunnittelu- . . . . A Ty6- . Varautuminen Ilmastoriskien arviointi
kust - osakkaiden alkuperdisten Kumppaneiden Yhteiset vastuullisuuspaivat turvallisuuden Aktiivinen seuranta, i . — laadittu osana
us .a.r.mus en rahoitussitoumusten sitouttaminen kumppaneiden kanssa raportointi ja kehittaminen fimas o'nmuu ? .
pitdvyys seuranta sen vaikutuksiin ratasuunnittelua

puitteissa

Vastuullisuustyossa katse on tiukasti tulevaisuudessa

Vuoden 2025 kaksoisolennaisuusanalyysissa pdivitettiin Lansiradalle olennaiset vastuullisuusaiheet CSRD:n vaatimuksiin sisdltyvadn prosessin mukaisesti. Samalla toteutettiin myos
sidosryhmaanalyysi, kuultiin sidosryhmia ja annettiin heille mahdollisuus osallistua olennaisten asioiden valintaan ja arviointiin.

.o
lﬁ"SI H HTH Ldhde: Euroopan komissio — Evaluation Summary Report ja Lansirata — Lansirata Vastuullisuusraportit 2023 ja 2024
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lImasto- ja ymparistonakokulmat huomioidaan
kaikissa suunnittelun ja toteutuksen vaiheissa

Lansiradan ilmastoperiaatteet

Elinkaariajattelu

* Elinkaarivaikutusten ja luonnonvarojen kulutuksen
vahentamispotentiaalin selvittdminen

* Suunnitteluratkaisujen padstovaikutusten vertailu

Massatasapainoon pyrkiminen

Vastuullisuus

ja luonnonsuojelualueiden huomiointi
* Ympdristovastuullinen kilpailutus
* ’'P3astoton tydmaa’-konsepti

Materiaalitehokkuus

* Pitkdikdisten materiaalien suosiminen

* Kierratys, jatteiden lajittelu ja jatteenehkaisy

* Kayttokelpoisten materiaalien kaatopaikalle
joutumisen valttdminen

* Kuljetusten paastdjen vahentdaminen

Tekninen toimivuus

* llmastoriskien huomiointi

* Tekniikkalajien yhteensovittaminen

* llmastondkokulmat osana sidosryhmakeskusteluja

Lahde: Lansiradan ilmastovaikutukset + liite (ilmastomuistilista), Lansirata vastuullisuusraportit 2023 ja 2024

LANSIRATA

Mittari

Tavoitteet

Esimerkkeja vuosien 2023-2024 ilmastopanostuksista

* llmasto- ja ymparistévastuullisuuden huomiointi
suunnittelussa ja rakentamisessa, esim. Natura-

YVA:n
toimenpiteet
kaytdntoon

EU
Taksonomia

COZ'
innovatiivi-
suus

Paastojen
vahentaminen

Massan-

hallinnan
koordinointi

Vdhennetdan YVA:ssa esille
tulleita haittavaikutuksia,
haetaan ratkaisuja myos
kiertotalouden kautta

Taksonomian vaikutukset
hankkeen toteutukseen
tunnistettu

Keinojen etsiminen kokonais-
paastdjen vahentamiseksi
hyoédyntaen teknisia ja
kiertotaloudellisia ratkaisuja

Osoitetaan keinot paastojen 10
%:n lisaleikkaamiseksi vuoden
2022 leikkausten lisaksi

Ylijagdmamassojen
kokonaismadran ja
hyodyntamisen suhde

Tehdyt toimenpiteet
Geoenergian hyédyntamistutkimus ¢ Muinaismuistoalueiden kartoitus
Kiviaineksen kiertotalousselvitys e Vieraslajistrategioihin tukeutuminen
Maisemointi- ja *  Selvitys ekologisesta kompensaatiosta

meluntorjuntaratkaisut

Taksonomian valittdmien ja valillisten vaikutusten
tunnistaminen
Arviointi taksonomian vaikutuksista hankkeen kustannuksiin

ja aikatauluihin

ORIS-massatasapaino-ohjelmiston CO,-laskennan kehitys
Suunnitteluperusteiden muutosten
paastovahennyspotentiaali selvitetty

Paastolaskennan paivitys valmistuneiden ratasuunnitelmien
tiedoilla

Lohja-Salo vélin yksiraiteisuuden vahennyspotentiaali
selvitetty

Rakentamisajan paastojen takaisin-maksuaikojen selvitystyo
kdynnistetty

Pilotti kairakoneiden tydmaaseurannan parantamiseksi

Optimaalisten keinojen etsiminen ylijadmamassojen
hyédyntdamiseksi ja niiden kuljettamisen valttamiseksi
ORIS-massatasapino-ohjelmiston hankekohtainen raatalointi

Saven hyotykayton selvitysty6 valmistunut
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limastopaastojen arviointi

Hankkeen elinkaaripaastot laskettiin 50 vuoden ajanjaksolle Vaylaviraston Infrarakentamisen vahahiilisyyden arviointi-
menetelmiohjeen mukaisesti (Vaylavirasto, VO 43/2023)

Espoo-Lohja n.450 kt CO2 e . Lansiradan rakentamisen kokonaispaastot ovat n. 1 487 kt CO2 e
. L. . 0 Kokonaispdastdista noin 90 % syntyy rakentamisen aikana
LOhJa'SaIO (kak5|ra|te|nen Va'htoehto) n. 608 kt CO2 e . Loput noin 10 % kokonaispaastoista syntyy rakennustuotteiden vaihdoista ja
uusimisista 50 vuoden kayttojaksolla
Salo-Hajala n. 67 kt CO2 e +  Kokonaispaastot laskennallisen elinkaaren (50 vuotta) aikana ovat noin 2,8%
Suomen vuositason paastoista
Hajala-Nunna n. 290 kt CO2 e . Mikali kokonaispaastot jaetaan koko elinkaaren ajalle, ne ovat vuositasolla noin
’ 0,06% Suomen vuositason paastoista
. . CO,-paastdjen ndkdkulmasta ns. nollavaihtoehto ei ole radan rakentamatta
Nunna-Kupittaa n. 72kt CO2 e jattaminen. Mikili Linsirataa ei toteuteta, tulevaisuuden liilkkumistarpeiden osalta on
tukeuduttava todenndkoisimmin nykyisen tieverkon parantamiseen ja uusien teiden
Yhteensi n. 1487 kt CO2 e rakentamiseen sekd Rantaradan korjaamisen, joista aiheutuu CO, -pdastoja.

Edellisista aiheutuvia paastoja ei ole yhtion toimesta arvioitu.

* Laskentaparametrina on kdytetty hiilidioksidiekvivalenttia (kg CO2 e)
Hiilivarasto ja hiilinielu

S
|

: limastopaastot on laskettu yleisella tasolla tekniikka-aloittain ja ratasuunnitelmien | Rad c ) o h ol T )
I . adan rakentamisen myota poistuu yhteensa noin — t e suuruinen,

: pohjalta. Laskelmissa ei ole viela voitu kayttaa rakentamissuunnittelussa loydettavia | ilmakehaan vapautuva hiilivarasto

| keinoia. kuten esimerkiksi rakennusmateriaalien valintoia. padstdien 1 0 Suhteutettuna Uudenmaan ja Varsinais-Suomen kokonaishiilivarastoon hiilivarasto

| 13, 13, P ) : pienenee noin 0,06 % hankkeen toteutumisen seurauksena

I vdhentidmiseksi. Linsirata Oy tavoittelee padstévahennyksia rakentamissuunnittelun *  Lisdksi Lansiradan hankealueelta menetetdan vuositasolla n. 2 400-2 700 t CO2e

| | suuruinen hiilinielu, kun olemassa oleva hiilinieluna toimivaa metsaa poistuu

! ja rakentamisen aikana. I «  Osana vastuullisuustoimintansa kehittamista Lansirata Oy selvittda menetettévien

lﬁ"SIHﬂTﬂ hiilinielujen kompensaatiota )
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Arvio Arvio toteu-
toteutuman tuman poh- Skenaario Skenaario Skenaario
pohjalta jalta

* JU=Jarjestelma-rajojen ulkopuolinen taydentdava tieto

LANSIRATA

laskentaperiaatteet

* Hankkeen elinkaaripaastot laskettiin 50
vuoden ajanjaksolle Vaylaviraston
Infrarakentamisen vahabhiilisyyden arviointi-
menetelmaohjeen mukaisesti (Vaylavirasto,
VO 43/2023).

* Laskentaparametrina on kaytetty
hiilidioksidiekvivalenttia (kg CO2 e), joka on
kasvihuonekaasujen yhteismitta kuvaten
merkittavimpien kasvihuonekaasujen ilmastoa
lammittavaa vaikutusta. Eri kaasujen vaikutus
huomioidaan hiilidioksidiekvivalentissa
lammityspotentiaalikertoimien avulla.



Suomen kasvihuonekaasut — CO,-ekuv.

: N N
Kasvihuonekaasujen = Kasvihuonekaasupaastot =
kokonaisnettopaastot yhteensa ilman LULUCF-
sisaltaen LULUCF -sektorin sektoria
52 346 tuhatta tonnia 38 815 tuhatta tonnia
CO2-ekv. CO2-ekv.

2024, ennakko 2024, ennakko
Kasvihuonekaasut Kasvihuonekaasut
Paivitetty: 22.5.2025 Paivitetty: 22.5.2025
o PN %

LULUCF-sektori koostuu kuudesta maankayttéluokasta ja puutuotteista. Maankayttoluokat ovat metsamaa, viljelysmaa,
ruohikkoalueet, kosteikot, rakennetut alueet ja muu maa. Ne kattavat koko Suomen maa-alan ja sisavedet.

mnsmﬂm Lahde: Tilastokeskus



Hankkeen ensimmaisen vaiheen kustannusarvio
on 1,32 mrd. € (MAKU 130, 2015=100)

Kustannukset koostuvat rakentamissuunnittelusta seka rakentamisesta

M€
1320

319

143

524

|:| Espoo-Hista

[ ] Hista-Vihti

[__] Vihti-Lohja

[ ] Lohja-Salo®@
- Salo-Hajala

B Hajala-Nunna®
- Nunna-Kupittaa

Lansirata Oy:n tasetta, kassavirtaa tai
hankeyhtidomistuksen vaikutuksia yksittaisen
kaupungin tai kunnan talouteen ei ole arvioitu

tassa esityksessa erikseen

Lahde: CAPEX Advisors - Lansirata-hankkeen investointikustannusten riskitarkastelu, Lansirata Oy

LANSIRATA

Kustannusarvio perustuu Lansiradan teettamiin ratasuunnitelmiin

Kustannusarvio perustuu Lansirata Oy:n ratasuunnitelmiin

Merkittavin osuus kustannuksista (yli 70 %) syntyy infrastruktuurin
rakennuskomponenteista, loput kustannukset muodostuvat
tydmaa- ja tilaajatehtavista

TyOmaatehtavat sisaltavat mm. tydmaan kaluston, tydmaapalvelut,
ja rakentamisen johtotehtavat

Tilaajatehtavat sisaltavat mm. suunnittelun, rakennuttamisen ja
maa-alueiden hankintojen kustannukset

Kustannusarvio tarkentuu rakentamisvaiheen kumppanien kanssa
kaytavien neuvotteluiden perusteella kilpailutusvaiheessa, ennen
kuin tehdaan paatos hankkeen toteuttamisesta

Kustannusarviolle on tehty kattava riskitarkastelu, lisatietoja taman
materiaalin kappaleessa 3. - Riskit ja riskienhallinta

(1) Reaalinen, MAKU 130 (2015=100), sisaltden n. 7 % kustannusvarauksen
(2) Sisaltaa vain rakentamissuunnittelun. Yhteysvalien rakentamiskustannukset eivat sisélly ensimmaisen rakentamisvaiheen kustannusarvioon
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LANSIRATA
Sisallysluettelo

1. Hankekuvaus
2. Kannattavuus ja vaikutukset
3. Riskit ja riskienhallinta

LANSIRATA



Rautatieinfrastruktuuri luo arvoa laajemmilla
vaikutuksilla, ei hankkeen kassavirroilla

Rautatieinfrastruktuuri luo arvoa mahdollistamalla kasvua -
kannattavuus syntyy yhteiskunnallisista vaikutuksista

4 * Radat ja raitiotiet )
INFRASTRUKTUURI > Ik B LRI
* Tiet ja kadut
* Satamat ja lentoasemat
Mahdo//istaq&
* Rautatie- ja raitioliikenne
LIIKENNE JA * Pyoraily ja kavely
KULJETUKSET * Tieliikenne
* Meri-, sisavesi-, ja lentoliikenne
Mahdo//istacd
* Vaesto ja tyovoima
LIIKENNOINNIN * Sosiaali- ja terveysala
HYODYNTAJAT * Koulutus ja tutkimus
* Matkailu ja teollisuus
Mahdollistaa
= - Alueiden \EELLEN {ely
2 SAAVUTETTAVUUS Uudet Ostovoiman

Lahde: Destia - Strategiset raidelilkennehankkeet

LANSIRATA

Raideliikenne mahdollistaa laajempien yhteiskunnallisten
paamaarien saavuttamisen

Raideliikenteen tehtdva on toimia liikenteen infrastruktuurin
pohjana, jonka avulla voidaan tavoitella Suomen kestavaa kasvua
suorien lilkkenndintimahdollisuuksien, taloudellisten seka
alueellisen vetovoiman mahdollisuuksien kautta

Investoinnit rautatieinfrastruktuuriin eivat ole vertailtavissa
perinteisiin sijoituksiin (kuten tehtaat) eika niiden kannattavuutta
voida maaritella suoraan hankkeesta saatavien tulojen perusteella,
silld infrastruktuurin arvo muodostuu laajemmista vaikutuksista
kuin hankkeen suorista tuloista

Mydoskadan aiemmat Suomessa toteutetut rautatieinfrastruktuuri-
hankkeet eivat ole olleet suoraan hankkeesta saatavien tulojen
(esim. lipputulot) perusteella kannattavia, mutta laajempien
hyotyjen ja vaikutusten perusteella aluetaloudellinen seka
kansallinen kannattavuus on toteutunut

Kannattavuus syntyy arvonluonnin positiivisesta kierteesta, jossa
infrastruktuuri edistaa kestavan kehityksen mukaista
liikennejarjestelmaa mahdollistaen eri sektorien toiminnan, ja siten
lisdantyvan talouskasvun
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Lansirata lisaa investointeja seka parantaa alueiden

saavutettavuutta, maankayttoa ja ostovoimaa

LANSIRATA

Saavutettavuus paranee
toimivan ja luotettavan
lilkennejarjestelman myota

parantaa alueiden
elinvoimaisuutta IE
%ﬁ

Maankaytto tehostuu uusien
alueiden rakentamisen ja
nykyisten alueiden
kehittamisen myo6ta

AN

Hankkeesta tehdyt
selvitykset ovat
osoittaneet hankkeen
yhteiskunnallisen ja

Ostovoimaa kasvaa uusien

asukkaiden, saavutettavien

palveluiden ja lisdantyneen
vapaa-ajan myota

AN

aluetaloudellisen

kannattavuuden

7

eg@

Uusia investointeja syntyy
alueiden houkuttelevuuden ja
investointiympariston
vakauden myota

AN

LANSIRATA

Lansirata vahvistaa kaikkia radanvarren kuntia: matka-ajat lyhenevit ja luotettavuus

paranee Helsinki-Turku -valilld ja lahiliikenteessa, tyossakadynti- ja asiointialue kasvaa
Yhteydet muualle Suomeen, etenkin kasvukolmion valilla, paranevat

Suomi yhdistyy paremmin muuhun Pohjolaan seka Euroopan raide- ja meriliikenteen
ydinverkkoon

Hankkeen vaikutusalueelle rakennetaan uusia asuinalueita

Nykyiset alueet tiivistyvat ja kiinteistdjen kdayttdmahdollisuudet laajentuvat
Tonttien ja kiinteistdjen arvo nousee asemaseutujen muuttuessa solmukohdiksi
Lansirata-hanke edistaa ja mahdollistaa paikallisliikenteen ja muun infrastruktuurin
kehitysta

Lansirata ei kytke vain Helsinkia, Espoota, Turkua ja Saloa, vaan liittaa Kirkkonummen
Veikkolan, Vihdin ja Lohjan alueet ja ihmiset raideverkoston piiriin

Alueet saavat lisdasukkaita vetovoimaisuuden lisdantyessa, mika lisaa palveluiden kysyntaa
ja tarjontaa

Vapaa-aika lisdantyy ja mahdollisuudet kayttdaa palveluita laajemmalla alueella kasvavat

Parempi saavutettavuus houkuttelee yha uusia ihmisia ja yrityksia radanvarren seka
paateasemien kuntiin, vaikutusalueet ovat houkuttelevia investointikohteita
Luotettava raideyhteys luo vakautta alueen investointiymparistoon

Uusia innovaatiota syntyy, kun yritysten, osaajien seka tutkimus- ja oppilaitosten
vuorovaikutus ja ihmisten kohtaamiset lisdantyvat
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Huoltovarmuus ja eurooppalainen raideleveys

* Huoltovarmuus tarkoittaa varautumista mahdollisiin kriiseihin ja hairiotilanteisiin
seka jatkuvuudenhallintaa turvaamalla elintarkeat toiminnot, jotta yhteiskunta ja
elinkeinoelama toimivat ja ihmiset voivat turvallisesti elaa arkeaan

* Lansirata on suunniteltu ensisijaisesti henkiloliikenteen tarpeisiin mutta Lansirata
Oy on kuitenkin tutkinut milla ehdoilla raskasta tavaraliikennetta voidaan
Lansiradalla liikkenndida ja varmistanut, etta huoltovarmuuden nakékulmasta
radalla voidaan tarvittaessa turvallisesti liikenndida myos raskaalla kalustolla

* Euroopan laajuista TEN-T-liikenneverkkoa koskevassa asetuksessa on vaatimuksia
siita, etta EU:n jasenmaat selvittavat, suunnittelevat ja edistavat Euroopassa
yleisesti kaytossa olevaan raideleveyteen siirtymista. Tama koskee maita, kuten
Suomea, joissa raideleveys poikkeaa 1 435 millimetrin leveydesta. TEN-T-asetus
velvoittaa tekemaan kesaan 2027 mennessa suunnitelman mahdollisesta
muutoksesta 1 435 millimetrin raideleveyteen

* Suomen linjaukset eurooppalaisen raideleveyden osalta tullaan ottamaan
Lansirata-hankkeessa huomioon

LANSIRATA

Tavarankuljetusta raiteilla. Kuvituskuva. Kuva: Juho Kuva
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Kiinteistonomistajat ja radan rakentaminen

Kiinteistojen lunastukset ja kayttooikeudet seka haittojen ja vahinkojen korvaaminen

* Radan rakentamiseen tarvitaan seuraavia alueita: * Lansirata Oy huolehtii myos esimerkiksi kiinteistdille kulkemisesta muuttuvassa

« Varsinainen rautatiealue tilanteessa ja/tai korvaa aiheuttamansa haittaa

* Yhtid on korvausvastuussa aiheuttamistaan vahingoista ja haitoista (esim.

* Alueet esim. asemaseuduille toteutettavia teitd ja pysdkointialueita varten
maastotutkimusten ja rakentamisen aikaiset vahingot)

* Lisdksi tyonaikaista liikkkumista ja tydmaatoimintoja varten tarvitaan maa-

alueille kayttooikeuksia * Perinteisten meluntorjuntaratkaisujen lisdksi Lansiradalla on mahdollisuus

toteuttaa niin sanottuja kiinteistokohtaisia meluntorjuntatoimenpiteitd, jotka
perustuvat aina kiinteistonomistajan kanssa tehtyyn vapaaehtoiseen
sopimukseen

* Hyvaksytty ratasuunnitelma antaa oikeuden rautatiealueen haltuunottoon ja
maa-alueiden lunastamiseen

* Hyvaksytyssa ratasuunnitelmassa yksiloidyt alueet lunastetaan
ratatoimituksessa tai niihin voidaan joissakin tapauksissa antaa
kayttooikeuksia

* Kiinteistokohtaiset meluntorjuntaratkaisut voivat antaa osalle radanvarren
asukkaista mahdollisuuden sopia kiinteistoon kohdistuvista
toimenpiteists, joilla rakennusten kayttoa niiden alkuperaisessa

* Lunastuskorvaus maaritetdan ratatoimituksessa, lisdksi ratatoimituksessa tarkoituksessa voidaan jatkaa eika kiinteiston lunastamista tarvita
paatetaan kiinteistonomistajille maksettavista vahingon- ja

) ) * Mikali meluhaittaa ei saada meluntorjuntatoimenpiteillad poistettua tai
haitankorvauksista

alennettua hyvaksyttaville tasolle, kiinteisto voidaan lunastaa
* Mahdollisista kdyttooikeuksista maksetaan korvaukset

* Ratatoimitus on viranomaistoimitus, jossa korvausten maarista paattaa
lunastuslain perusteella riippumaton toimija, ei Lansirata Oy

* Tarvittavien alueiden hankintaa voidaan tehda myo6s vapaaehtoisin kaupoin sen
jalkeen, kun yhtiossa on tehty rataosuuden rakentamisesta investointipdatos

* Lansirata Oy:lla ei ole mahdollisuuksia tarjota korvaavia maa-alueita radan
rakentamiseen tarvittaville alueille

LANSIRATA



Lansiradan vaikutuksia arvioitu monipuolisesti

Vaikutuskategoria

Tausta

Kuvaus

o Kannattavuus
Arvioidut
hyvinvointivaikutukset

@ Alueellisia vaikutuksia

LANSIRATA

EU:n CEF-tukihakemusta varten tehty
hyotykustannusanalyysi

Lahde: EU:n CEF-rahoitustukipdatos, Siemens
Mobility Gmbh

EU:n CEF-tukihakemusta varten tehty
taloudellisten vaikutusten analyysi

Ldhde: Siemens & al.

Monia tdydentavia eri ndkokulmista tehtyja
analyyseja hankkeen vaikutuksista

Lahteet: BCG, Gaia, Destia, Vaylavirasto,
Ramboll, Lénsirata

Hankkeen kustannukset ja suorat hyodyt

Kuvaus liikennehankkeiden kannattavuudesta ja Ldnsiradan
vertautumisesta muihin ratahankkeisiin

Hyvinvointivaikutukset ja BKT-vaikutukset
Kasautumishyédyt, lisddntynyt tyontekijéiden mddrd, lisGdntyneen
pendeldinnin vaikutus tyémarkkinoihin

Muut kansalliset- ja kuntataloudelliset vaikutukset

Lisdasukkaat, maankdytén tehostuminen, aluekehityshankkeet,
kansainvilinen vetovoima, EU:n TEN-T verkko ja Suomen
liikennejéirjestelmd
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@ KANNATTAVUUS

Hankkeiden kannattavuutta voidaan arvioida
litketaloudellisesti ja yhteiskuntataloudellisesti

Suomen liikennehankkeet ovat liiketaloudellisesti kannatta- Hankkeiden yhteiskuntataloudellista kannattavuutta kuvataan
mattomia mutta yhteiskuntataloudellisesti kannattavia hyotykustannusluvulla
* Liikennehankkeiden yhteydessa puhutaan _ H/K-luku
niiden kannattavuudesta. On jopa kiytetty Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (Pdarata) 0,08
termia liiketaloudellinen kannattavuus, jolla Tampereen henkiloratapiha 0,48
el tarkoitetaan, etta liikennehanke tuottaa Tampere-Seinajoki 0,12-0,18
iiketaloudellinen . s ;
sijoitetulle pddomalle kohdistettavaa tuottoa o ) _
T T E LTS Ylivieska-Oulu 0,00-0,10
* Tallaisia liikennehankkeita ei Suomessa Kauklahti-Karjaa peruskorjaus 0,60 -0,92
kéyténndssa ole, koska meilla ei perita Kauklahti-Karjaa kehittaminen 0,30-0,31
kayttomaksuja, joiden tarkoitus olisi kattaa . I _—
. L Kouvola-Kuopio matka-aikojen lyhentaminen 2,4
tehty investointi
) R ) * Hyoty-kustannusanalyysille on tyypillista, etta raidehankkeet
: J.glklnen. valta k.aytt.aaf vgrovarOJa ) ndyttaytyvat yhteiskuntataloudellisesti varsin kannattamattomina
lilkenneinvestointeihin, jotta saavutetaan muita kansallisilla kriteereill3 laskettuna
hyotyja kuin suoraa tuottoa. Tallaisten hyotyjen
Yhteiskunta- arvioinnissa kiytetdan liikennevaylien * Valtion vaylaverkon investointiohjelmassa vuosille 2025-2032 on

taloudellinen hankearviointia ja siihen sisaltyvia hyoty- kaikkiaan 14 ratahanketta, joista neljassa arviointia ei ole tehty,

kannattavuus kustannusanalyysia yhdeksan hankkeen h/k-suhde jaa alle yhden, ja vain yksi on arvioitu
o .. yhteiskuntataloudellisesti kannattavaksi
* Usein kdytetdan termia
yhteiskuntataloudellinen tai * Ainoa kannattavaksi arvioitu hanke oli Kouvola-Kuopio matka-aikojen
kokonaistaloudellinen kannattavuus lyhentaminen noin neljalla minuutilla

Lahde: Lansirata

LANSIRATA



@ KANNATTAVUUS

Lansirata on arvioitu yhteiskuntataloudellisesti kannattavaksi

Lansirata on suurista kotimaisista raidehankkeista kannattavin Lansiradan yhteiskunnalliset hyédyt ovat kustannuksia suuremmat
[T TTTTTTTTTTTT T T i
: :
Lansirata 0,44 I i
| 1,41 ;
Suomirata Lentorata 0,30 i Hyoétykustannussuhde i
]
. 1 ]
Suomirata 018 i Ldnsiradan H/K-luku on yli 1,0 eli hankkeen sosioekonomiset |
’ 1 .. o8 .
suurnopeusrata : hydédyt on arvioitu suuremmiksi kuin sen kustannukset i
1
[tarata 0,15 L i
*  Kun julkisessa keskustelussa viitataan "VM:n ja LVM:n arvioon * Lansirata on kartoittanut sddastomahdollisuuksia, joilla voidaan vdahentaa
hankekannattavuudesta”, tarkoitetaan ”Suurten ratahankkeiden infrastruktuurin maaraa ja kustannuksia sekd paastoja. Alkuperaisia
rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvitystd”. Selvitys mm. suunnitteluperusteita muuttamalla voidaan saavuttaa merkittavia
kokosi yhteen H/K-laskelmat suurimmista valmistelussa olevista saastoja, jotka parantavat hankkeen H/K-lukua

ratahankkeista * EU-hakemukseen teetettiin ulkopuolisella asiantuntijalla

* Kansallisissa hankekannattavuusarvioissa Lansirata sai vertailun hyStykustannusarvio EU-tukikriteerien mukaisesti
korkeimman H/K-luvun (0,44) — eli se on suurista kansallisista

raidehankkeista kannattavin * Arvio perustuu optimoituihin ratkaisuihin, ja sen mukaan hankkeen H/K-

luku on 1,41
* Vaylaviraston arvio tehtiin ennen Ladnsiradan sdastoja koskevaa

selvitystd. Eroon vaikuttavat myos mm. eri oletukset matkustajamaarista
ja aikahyodysta.

* Kaytto- ja yllapitokustannuksia koskevat oletukset ovat Vaylaviraston
ohjearvojen mukaisia

* EU-komissio on todennut hankkeen kokonaistaloudellisesti
kannattavaksi. Hanke sai vaikuttavuudesta arvosanan 4,5/5 ja

lﬁ"SIHHTﬂ katalyyttisesta vaikutuksesta 4/5

Lahde: Suurten ratahankkeiden rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvitys, Euroopan komissio — Evaluation Summary Report ja Lansirata



ARVIOIDUT HYVINVOINTIVAIKUTUKSET

Lisaksi hyvinvointivaikutuksia 1,9-3,0 mrd €

Hyvinvointivaikutukset muodostuvat seuraavista elementeista

Vaikutus Konservatiivinen | Optimistinen
arvio (€ mrd) arvio (€ mrd)

Kasautumishyodyt
Uusia tyontekijoita
Lisaantynyt pendeldinti
Kilpailuvaikutukset
Maankayttohyodyt

Yhteensa (pl. maankaytto)

Lahde: Wider Economic Benefits from the West Railway Project

LANSIRATA

1,120
0,336
0,400
0,001
Ei sisdlly arvioon

1,866

1,907
0,680
0,400
0,001
Ei sisdlly arvioon

2,997

Hyvinvointivaikutukset eivat sisally HK-lukuun

Lansirata-hankkeen koko elinkaaren ajalta kertyvat
hyvinvointivaikutukset ovat arviolta 1,9-3,0 miljardia euroa

Vaikutukset koostuvat elementeistd, jotka on esitetty
vasemmanpuoleisessa taulukossa

Seuraavilla sivuilla tarkastellaan ldhemmin laajempia taloudellisia
vaikutuksia, huomioiden hyvinvointivaikutusten lisaksi myos BKT-
vaikutukset

Tulosten arvioinnin kannalta on huomioitava, etta osa BKT-vaikutuksista
jo sisdltyy edellisella sivulla esitettyyn HK-lukuun. Hyvinvointivaikutukset
puolestaan ovat lahtokohtaisesti BKT-vaikutuksia alhaisemmat eivatka ne
sisalla HK-laskennan kanssa paallekkaisia elementteja
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d

Kasautumishyotyj

Kasautumishyodyt johtavat talouden Kasautumishyotyjen arviointi

tuottavuuden ja hyvinvoinnin kasvuun

Alhaisemmat matkustuskustannukset

Tiheammin keskittyneet liiketoiminnot

Erikoistuminen ja tietotaito paremmin saatavilla

Tuottavuuden lisdantyminen

Lahde: Wider Economic Benefits from the West Railway Project

LANSIRATA

Alueen taloudellisen toiminnan keskittymisen
tasoa ja saavutettavuutta arvioidaan yleisesti

alueen tyollisyyden ja matkustuskustannusten
avulla, jotka kuvaavat alueen liiketoimintojen

tiheytta seka saavutettavuutta

Tarkasteltavat sektorit ovat rakentaminen,
valmistava teollisuus ja kuluttaja- seka
tuotantopalvelut. Tiheyden keskittyminen
saadaan arvioimalla sektorien tyopaikkoihin
perustuvaa tyollisyytta seka
matkustuskustannuksia alueiden valilla

Kasautumishyodyilla viitataan taloudellisen

toiminnan positiivisten seurausten keskittymiseen

tietylle alueelle, erityisesti kaupunkeihin tai
alueellisiin keskuksiin

Vaikutukset johtuvat yritysten, tyontekijoiden ja

kuluttajien sijoittumisesta lahemmaksi toisiaan,

mika edistaa tuottavuuden kasvua ja taloudellista

kehitysta

1,1-1,9 mrd €

Kasautumishyodyt

Hyvinvointivaikutukset (M€) BKT-vaikutukset (M€)

Konserva- Optimistinen = Konserva- = Optimistinen
tiivinen arvio arvio tiivinen arvio arvio

1120 1907 1120 1907

» Kasautumishyodyt ovat yhteensa konservatiivisesti
arvioituna 1 120 M€ vuosina 2031-2060

* Helsingin ja Turun alueilla on suurimmat positiiviset
vaikutukset, johtuen vahvasta taloudesta ja olemassa
olevasta erikoistumisesta. Vaikutukset ovat
vahaisempia muilla alueilla

Kasautumishyddyt havainnollistavat alueiden kasvavaa
talouden aktiivisuutta ja vetovoimaisuutta
investoinneille
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Tyontekijoiden ja pendeloi

hyvmvomtlhyotyja vli 700 M€

Tyomarkkinavaikutukset luovat verotulojen ja Vaikutus@: Uusia tyontekijoita paikallisilla
hyvinvoinnin kasvua

tyomarkkinoilla

Alhaisemmat matkustuskustannukset

Konserva- Optimistinen = Konserva- = Optimistinen
tiivinen arvio arvio tiivinen arvio arvio
336 680 673 1360

Enemman tyomatkalaisia = laajempi tyomarkkina

Uusia tyontekijoita paikallisilla tyémarkkinoilla

Uusia tyontekijoita
paikallisilla
tyomarkkinoilla

Matkakustannusten aleneminen laajentaa paikallista .
tyomarkkinaa, ja lisda siten tyévoiman osallistumista
tyomarkkinoille

Lisdantynyt y
pendeldinti

* Tyodllisyysaste, tulotaso ja tuottavuus kasvavat alueen .
tyomarkkinoiden kasvaessa

Arvioinnissa on otettu huomioon useita tekijoita. Niita

ovat tyovoiman joustavuus, matkakustannusten muutos
Lansiradan alueen infrastruktuurin parantamisen .
seurauksena, palkkataso seka alueen nykyinen
tyollisyystilanne

Korkeampi tulotaso ja lisdantynyt tuottavuus .

* Hyvinvointivaikutukset ovat konservatiivisesti
arvioituina yhteensa 336 M€ vuosina 2031-2060,
vastaava vaikutus BKT:ssa mitattuna on 673 M€

Ldhde: Wider Economic Benefits from the West Railway Project

LANSIRATA

ien maaran

kasvusta

Vaikutus@ : Lisddntynyt tyomatkaliikenne

Hyvinvointivaikutukset (M€) BKT-vaikutukset (M€) Hyvinvointivaikutukset (M€) BKT-vaikutukset (M€)

Arvio Arvio

400 800

Lisdadntynyt tyomatkaliikenne

Alentuneet matkakustannukset rohkaisevat tyontekijoita
etsimaan tyomahdollisuuksia kotialueensa ulkopuolelta,
mika johtaa pendeldijien maaran kasvuun

Tyomarkkinoiden laajentuessa tyon vaatimukset ja
yksilon patevyydet kohtaavat tehokkaammin, mika
mahdollistaa korkeampipalkkaisten toiden I6ytdmisen ja
tuottavampien tyontekijéiden rekrytoinnin

Hyvinvointivaikutukset ovat yhteensa 400 M€ vuosina
2031-2060, vastaava vaikutus BKT:ssa mitattuna on
800 M€ (1), Yhteenlaskettujen lisddntyneiden
pendeldijien madardn on arvioitu olevan yli 26 000
henkil63 vuodessa

1) BKT-vaikutukset sisaltavat voittomarginaalin lisaksi lisadntyneen vapaa-ajan. Kumpikaan tekijoista ei sisally hyvinvointivaikutuksiin, minka vuoksi ne ovat BKT-vaikutuksia alhaisemmat.
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Lansirata lisaa a . nvoil
investointien, asukkaiden ja yritysten kautta

Lansirata luo pohjan maankadyton kehitykselle
lisdten asuin- ja yrityskiinteistojen kysyntaa...

Kiinteiston

arvonnousu

Maankadyton
kysynta

Kuntien
houkuttelevuus
sijoittajille

Asemien lahiseutujen kysyntd ja
arvostus kasvavat. Kiinteistdjen
arvonnousulla on positiivisia
julkistaloudellisia vaikutuksia kuntien
tontinluovutustuloihin seka kiinteisto-
ja varainsiirtoveron tuottoihin.

Ennakoiva suunnittelu ja kaavoitus
asemien lahiseuduille on ensiarvoisen
tarkeaa, jotta radan potentiaali
saadaan hyodynnettya ja syntyy
yksityisid rakennuttajia houkuttelevia
hankkeita. Tama edellyttda kunnilta
aktiivista roolia.

Kansainvalisissa rataselvityksissa on
todettu, ettd junayhteys on lisannyt
kuntien kiinnostavuutta sijoittajien
silmissa

Lihde: BCG — Turun Tunnin Juna - Vaikuttavuusanalyysi, Vaylavirasto 50/2020

LANSIRATA

...tasoittaa vaestopyramidia kun yhteys
liiketoimintakeskuksiin paranee...

% Miehista % Naisista

10 % 5% 0% 0 5% 10 %

80+
75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-19
10-14

5-9

0-4

I Lohja & Salo Jarvenpaa & Hyvinkaa

X

Ratayhteyksien parantuminen houkuttelee
kuntiin erityisesti korkeakoulutettuja
hybridityontekij6ita ja ndin myos tasoittaa
vaestopyramidia

Jarvenpaassa ja Hyvinkaalla
nuoret tydikdiset 20-39 vuotiaat
muodostavat 24 % vaestosta ja
Salossa ja Lohjalla 18 % vaestosta

lueiden elinvoimaisuutta uusien

... ja vaikuttaa taten asuinalueiden elinvoimai-
suuteen investointien ja yritysten kautta

B ® @ ®

Uusien yritysten ja tydpaikkojen myo6ta ostovoima
lisddntyy ja verotulot kasvavat, mika tukee
alueiden kehittamista ja elinvoimaisuutta

Tyoikadisen koulutetun vaeston verokertyma
mahdollistaa laadukkaat palvelut kuntalaisille

Radanvarsikuntien yritysten liittyminen
tiiviimmaksi osaksi suurten kaupunkien
ekosysteemeja synnyttaa uutta potentiaalia
radanvarsikuntien laajemmalle kehitykselle

Raideyhteys tuo tasa-arvoa kuntien asukkaiden
viélille liikenneyhteyksien parantuessa
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Lansiradan hyotyjen benchmark: case Lansimetro

Uuden liikenne-
yhteyden vaikutus

Uudet asuinalueet ja
kauppakeskukset

Alueiden

kytkeytyminen
toisiinsa

Asuntojen ja
kiinteistojen
arvonnousu

@) LANSIMETRO

Lansimetron myota Espoon asuinalueet ovat kehittyneet esim.
Niittykummun ja Finnoon alueilla voimakkaasti. Uusia Lansimetron

my6ta rakennettuja kauppakeskuksia ovat esim. Niitty seka Lippulaiva.

Lansimetro on kytkenyt Etela-Espoon asuinalueet tiiviisti muuhun
paakaupunkiseutuun. Metro on mahdollistanut Espoon kehittymisen
laajalla vaikutusalueella.

Lansimetro on nostanut vaikutusalueen asuntojen seka kiinteistdjen
hintoja reilusti yli Espoon keskiarvoisen asuntojen ja kiinteistdjen
hintojen kehityksen.

Raide-Jokeri, Lahden oikorata ja Tampereen Ratikka ovat luoneet radan
0 rakentamisen myo6ta laajempia hyotyja vaikutusalueella. Raide-Jokerin my6ta on
esimerkiksi aloitettu kaavoittamaan Vihdintien-Huopalahden

kaupunkibulevardia.

Lahde: Destia — Strategiset raidelilkennehankkeet ja Siemens — CBA Report West Railway — Wider Associated Project (CEF-tukihakemus)

LANSIRATA

LANSIRATA

Lansirata mahdollistaa uusia asuinalueita ja palveluita koko radan
vaikutusalueella - asemavaraukset tarjoavat kunnille mahdollisuuden
kaavoittaa uusia elinvoimaisia, hyvien yhteyksien paassa olevia alueita,
luoden pohjaa kestéavalle kasvulle.

Lansirata mahdollistaa alueiden kytkeytymisen toisiinsa yhtenaiseksi
tyossakadyntialueeksi ja ndin lisda tyovoiman liikkuvuutta seka vastaa
mm. suurten kaupunkien tyévoimatarpeeseen.

Lansirata mahdollistaa asuntojen seka kiinteistdjen arvonnousun
kasvattaen kuntien ja niiden asukkaiden varallisuutta.
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Lansirata katalyyttina kuntien investoinneille

aluekehitykseen ja peruspalveluihin

Lansirata lisaa investointiympariston ennakoitavuutta,

Parantaa saavutettavuutta ja taloudellista kasvua
* Joukkoliikenne
* Tieinfrastruktuuri
* Satama- ja lentoliikenneinfrastruktuuri
e Pyorailyn edistaminen (mm. pyoratiet)
* Liikennejarjestelyt

Turvalliset oppimis- ja tydoymparistot
* Kiinteistdjen kunnossapito ja energiatehokkuuden
parantaminen kouluissa, paivakodeissa,
terveyskeskuksissa, kirjastoissa ja urheilutiloissa
* Uusien asuinkerrostalojen rakentaminen

Edistda kuntalaisten hyvinvointia ja tasa-arvoa
* Sosiaali- ja terveyspalvelut

* Koulutus
* Kauppa- ja matkakeskukset
e Kulttuuri

Lansirata edistaa kuntien valisia
yhteistydmahdollisuuksia
palveluiden jarjestamisessa, kun

Lihde: Kuntaliitto ajalliset etaisyydet lyhenevat

LANSIRATA

vakautta ja valmiutta

Liikenneverkko Infrastruktuuri

Investointi-

Kiinteistot tarve Huoltovarmuus

Palvelut Ymparisto

Suurin osa kunnista (44 %) arvioi
investointien lisdantyvan

Tukee talouden kilpailukykya ja modernia yhteiskuntaa
* Tietoliikenneinfrastruktuuri
e Sahko- ja lampoverkot
* Jatevedenpuhdistamoiden kehittaminen ja
jatevesien kasittelyn parantaminen

Turvaa kuntalaisten valmiuden ja turvallisuuden
* Poliisi- ja pelastustoimi
* Varautuminen ja vdestonsuojelu
* Sairaala- ja terveyskeskusinfrastruktuurin
vahvistaminen hatatilanteisiin

Vahvistaa kestdvaa kehitysta ja terveellista elinymparistoa
* Energiantuotannon paastojen leikkaaminen
* Viheralueiden kehittdminen
* Jatehuollon kehittdminen ja kierratyskeskukset
* Luonnonsuojelualueiden laajentaminen ja yllapito
* Vesistdjen kunnostus ja vesihuollon parantaminen

Lansirata ei itsessdaan suoraan tuo
mainittuja hyotyja, mutta
mahdollistaa ja tukee hyotyjen
toteutumista
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Jo ratasuunnittelu- ja rakentamisvaihe tuovat
valillisia tuloja lahes miljardin verran

Ratasuunnittelu ja rakentaminen lisaavat Ennen operoinnin kdaynnistymista valilliset Verotuloista kolmannes paatyy kunnille
tyovoiman kysyntaa 14 800 htv:n verran talousvaikutukset arviolta 957 M€ suunnittelu- ja rakentamisvaiheessa
M€ M€

+14 800

henkilotyovuotta

- Ansiotuloverot |:| Yhteisoverot - Palkat I Kunnille [l valtiolle

Lansiradan ratasuunnitelma- ja ..
) Hankkeen rakentamisvaiheen

rakentamisvaiheen tydllisyysvaikutusten on Lansirata lisaa rata-alueen vaikutusalueella : o .
. . R e . . s et e o verotulovaikutusten on arvioitu olevan noin 260
arvioitu olevan 14 800 henkil6tydvuotta. Tama ostovoimaa ja kysyntaa paikallisille palveluille jo o Lo . )
.. . s . miljoonaa euroa. Kertyneista verotuloista noin
vastaa Raision kokoisen 24 000 asukkaan kunnan ennen radan operoinnin kdynnistymista

75 miljoonaa euroa (28 %) jaa kunnille ja 189

kaikkien tyoikdisten ihmisten (61 % asukkaista) miljoonaa euroa (72 %) paatyy valtiolle
(]

tyollistamista vuoden ajaksi

Léhde: Gaia - Turun tunnin juna -hankkeen vaikuttavuusanalyysi aluetalouteen, paastdihin ja yhteiskuntaan 1) Hankkeen toimintavaiheen ty6llisyys-, palkka- ja verovaikutuksia ei ole huomioitu luvuissa

LANSIRATA
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Lansirata kehittaa Suomen kasvukolmiota ja yhdistaa Suomen vahvemmin
EU:n TEN-T verkkoon (laajennetun ydinverkon tavoite 2040)

Lansiradan myota Suomi yhdistyy entista vahvemmin osaksi EU:n TEN-T ydinverkkoa ja vahentaa toimintahairidita seka parantaa henkil6- ja

tavaraliikenteen toimintaedellytyksi()

Havainnollistava kuva matkustaja- ja tavaraliikenteen rataverkosta

o’ 4

Helsingin satama on Suomen padsatama,
joka kuljettaa suurimman osan mm. maan
ladketuonnista; jos sen toiminta hairiintyisi,

vaihtoehtoisia satamia kuten Hangon,

Turun, Naantalin ja Uudenkaupungin
satamia tulisi ottaa kayttoon
: Turku Helsinki

v/ —? :
/_g Tallinna

= meriliikenne —— =raideliikenne

Tampere

Lansirata vihentda ...ja kasvattaa
viivastyksia Viivastykset kapasiteettia Kapasiteetti
Helsinki-Turku -valin -30 %2 ruuhkaisimmilla +10 %)
liikenteessa... osuuksilla

Lahde: Euroopan komissio — Evaluation Summary Report, Siemens - Lansirata Technical Description — Part B (CEF-tukihakemus)

LANSIRATA

Suomen yhteydet itddn ovat katkenneet ja

yhteyksien padkaupunkiseudulta Turkuun ja sieltd yhteydet
vahvistaminen Ruotsiin ja edelleen manner-Eurooppaan
kasvattavat merkitystdan

‘ Lantisten liikenne- lannen suunta vahvistunut. Ratayhteys

Lansirata vahentda Helsinki—Turku -valin
raideliikenteen toimintahairioita, kun valilla
Toimintavarmuus toimii kaksi junarataa. Tama parantaa kriittisten

poikkeusoloissa huoltopalveluiden, esim.
maanpuolustuskaluston toimintaedellytyksia
hairiotilassa

Lansirata luo lisdkapasiteettia sisdiseen
raideliikenteeseen ja toisaalta mahdollistaa
kapasiteetin vapauttamisen Rantaradalta
tavaraliikenteelle

— Toimintaedellytykset
Gl henkil6- ja
tavaraliikenteelle

1) Hanketta tukevia argumentteja EU:n CEF-rahoitustukipaatoksessa

2) Luku on riippuvainen valitusta liikenndintimallista, laskuissa kdytetty vuoden 2018 Vaylaviraston arvioita. Luvut laskettu radan
ruuhkaisimmalta osuudelta
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Lansiradan hyodyt kasvavat, kun tarkasteluun kytketaan
paikallisliikenteen ja maankayton kehitys

Paikallis-
liikenne,
joka tukee
ELTILGER
lilkkennetta

Lansirata tuo potentiaalisia Iahijunan kayttdjia ja
edistaa paikallisliikenteen kehittamista

Lahijunaliikenne ei itsessaan realisoi kaikkia mahdollisia
hyotyja, vaan paikallisliikenteen kehitys tulee
suunnitella tukemaan raideliikennetta

Lansirata ja
Rantarata

tiydentavat
toisiaan

Lansiradan ja Rantaradan raideliikenneyhteydet
voidaan suunnitella kokonaisuutena, joka muodostaa
parhaan mahdollisen palvelutason niin lahiliikenteelle
kuin Helsingin ja Turun valiselle yhteydelle

Helsingin saavutettavuus paranee merkittavasti
Lohjansolmuun kulkevan lahijunayhteyden myota.
Turun seudun lahiliikenne riippuu alueen kuntien
halukkuudesta kaavoittaa uusia asuinalueita

Lansirata mahdollistaa korkeammat liikenndintimaarat
Turku—Salo-valilla pullonkaulojen poistuessa

Kaavoitus
ja uusien
asuinalueiden
kehittaminen

Lansiradan varrelle on suunniteltu monia
asemavarauksia etenkin Turun ldhialueille taaten
alueiden kehittamisen mahdollisuudet

Asemien rakentaminen riippuu kaupunkien ja kuntien
omasta aktiivisuudesta kaavoituksessa

Lahde: Destia — Strategiset raidelilkkennehankkeet, Siemens — CBA Report West Railway — Wider Associated Project (CEF-

tukihakemus), Vaylavirasto

LANSIRATA
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Lansiradan merkitys Suomen
liikennejarjestelmalle

Lansirata luo positiivisia vaikutuksia Suomen liikennejarjestelmaan lisaamalla ...ja lisdksi edistda seka valtakunnallisia etta
saavutettavuutta, kestavyytta seka liikennejarjestelman turvallisuutta... alueellisia lilkennetavoitteita(?
Vaikuttava tekija Vaikutuksen kuvaus Lansiradan merkitys

¢ Kansainvalinen saavutettavuus e . - . VER
* Lisaa alueiden vilista saavutettavuutta Saavutettava, kestava ja tehokas

il 2ol i 1 [
. . eurooppalaista raideliikenteen ydinverkkoa * |hmisten mahdollisuudet valita
* Alueiden vdlinen saavutettavuus kestavampia liikkumismuotoja
. * Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus * Yhdistaa alueita ja edistaa kilpailua kasvattaen . paranevat
Tall(::g?hn:n * Julkistaloudelliset vaikutukset asiointi- ja tydssikayntialuetta Valtaku.nnalllset * Toimiva liikenteen infrastruktuuri
W * Taloudellisen kasvun edellytykset + Mahdollistaa aluetaloudellisen kehityksen tavoitteet ja vdhépdastdinen liikenne

* Kestdva talouskasvu ja uusien
tyopaikkojen syntyminen

Liikennejarjestelman ilmastovaikutukset

. Vih 33 liik il
Yhdyskuntarakenteen kestivyys ahentaa lilkenteen paastoja autoilun

Ekologinen

kestavyys ) . vahentyessa
Luonnon monimuotoisuus
. _ . ) . ) ) ) I:I * Kestdvan liikkumisen ja
SR :_-Ztl\j;n;l-sae?] r?/ianletzcl)oi::;?uudet : ;u9dal|l-1-i|”e uu5|z?1hIJ|c|kk;lJ£n|sma|hd.clJIII|s%1u.k5|a , likennejarjestelmén edistaminen
R : ys ja hy o _ §| eliikenne vaihtoehtona alueille, joissa sita «  Passtsjen vihentiminen
Elinolot, rakennettu ymparistd ja maisema  ei ennen ollut Alueelliset

* Alueiden elinvoimaisuuden ja
tavoitteet houkuttelevuuden lisidminen

Uiz Raideliikenteen, merenkulun ja ilmailun * Vahentaa auto- ja bussiliikenteen myota

turvallisuus lilkenneonnettomuuksia

jarjestelman
turvallisuus

v/ = Lansirata edistd4 tavoitteiden saavuttamista

Lahde: Destia —Strategiset raideliikennehankkeet, Euroopan komissio — Evaluation Summary Report ja Vayldvirasto — Helsinki-
Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympdristévaikutusten arviointiohjelma

LANSIRATA

1) Hanketta tukevia argumentteja EU:n CEF-rahoitustukipaatoksessa
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Sisallysluettelo

1. Hankekuvaus

2. Kannattavuus ja vaikutukset

3. Riskit ja riskienhallinta
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Hankkeesta on tehty kattava riskitarkastelu ja

sen pohjalta laadittu riskienhallintasuunnitelma

Riskiarvioinnin osa

Kuvaus

Toteutustapa

Toteuttaja

Hankkeen
epavarmuustason
arviointi
Laadullinen
riskiarvio

Riskikartoitus

Kokonais-

kustannusten
vaihteluvali

Laskennallinen
riskiarvio
Seuraavan
vaiheen
kustan-
nukset(®

@ Tarkasteltu tarkemmin seuraavalla sivulla

Arviointi noudattaa Rakli ry:n suositusta suurten
infrarakennushankkeiden kustannusarvioiden huomioinnista
Arvio sisdltaa keskeisten epavarmuustekijoiden tunnistamisen,
ylatason riskien arvioinnin seka laajan asiantuntijajoukon
osallistamisen

Lansirata Oy:n riskienhallinnan ohjausryhma vastaa
yritystason riskikartoitus- ja raportointiprosessista
Riskienhallintaprosessiin kuuluu hankkeen riskiarviointi ja
merkittavimpien riskien seuraaminen, tarkempi analysointi
seka hallintasuunnitelmien luominen ja toteuttaminen

Koko hankkeen kustannusarvion realistinen vaihteluvali on
arvioitu laskennallisiin riskiarvioihin perustuen. Lisaksi
ensimmaisen vaiheen kustannusten vaihteluvalista on tehty
hankeosakohtainen tarkastelu

Arvioissa on huomioitu mm. rakentamisen yksikkémaarien
muutoksen riski, markkinariskeja, tydmaa- ja tilaajatehtavien
kustannuksia koskevia riskeja, kustannussaastéjen tuomia
mahdollisuuksia seka inflaatioriskeja

Ei tarkasteltu tarkemmin tdssa materiaalissa

Lahde: CAPEX Advisors - Lansirata-hankkeen investointikustannusten riskitarkastelu, Howden — Riskienhallinta, Lansirata

LANSIRATA
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Arvion laadintaa varten toteutettiin sahkoinen kysely,
jossa vastaajat(?) arvioivat hankkeen epavarmuustasoa
riskiluokittain viisiportaisella asteikolla

Lopputuloksena hankkeen yleiseksi epdvarmuustasoksi
saatiin 3/4

Tunnistetut riskit on pisteytetty (asteikolla 1-5) niiden
vakavuuden, todenndkdisyyden ja riskienhallintatason
mukaan, lopputuloksena on muodostettu riskiluku(@
Riskit on asetettu kriittisyysjarjestykseen, ja
merkittavimmat riskit on analysoitu tarkemmin

Investointikustannuksen riskiarvion pohjana on hankkeen
kustannusarvio, joka perustuu teknisesti valmiiden
ratasuunnitelmien tietoihin

Kustannusarvio on laadittu Vaylaviraston
kustannushallinnan ohjeiden mukaisesti, ja se sisaltda noin
7 %:n riskivarauksen, joka heijastaa ohjeiden mukaisesti
ratasuunnitelmavaiheen tarkkuutta

Riskiarvion laadintaa varten toteutettiin sdhkoinen kysely,
jossa vastaajia® on pyydetty arvioimaan keskeisia syita
mm. rakentamisen maaran muutoksille

Osana selvitysta on kartoitettu yhdessa Lansiradan
asiantuntijoiden kanssa muita investointikustannukseen
vaikuttavia epavarmuuksia

ADVISORS

C [I=%

LANSIRATA
HOALEN

([efl CAPEX

ADVISORS

LANSIRATA

1) Seuraava vaihe sisaltaa koko ratayhteyden rakentamissuunnittelun ja ensimmaisten rataosuuksien rakentamisen
2) Riskiluku (1-5) muodostuu seuraavasti annettujen osa-aluepisteiden perusteella: vakavuus 50 %, todennakaisyys 25 %, riskienhallintataso 25 %

(3) Kysely lahetettiin asiantuntijoille, jotka ovat olleet keskeisessd asemassa suunnittelutyon edistamisessa eri hankeosien ratasuunnitelmavaiheissa,
seuraavista organisaatioista: A-Insinddrit, Afry, Proxion, Ramboll, Sitowise, Sweco, Welado, WSP
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Riskikartoituksen paariskialueet

e Markkinatilanne

e Budjettiylitys

Toteutus-
organisaation
valmius

Hankkeen
kompleksisuus

Sopimukset ja
riskinjako

Hallinnollinen
prosessi

Yleinen toiminta-
ymparisto

Julkisuus, sosi-
aalinen vastuu

Viliton toiminta-
ymparisto

@ Rahoitus

Markkinatilanteen muutokset voivat nostaa hintoja seka vaikeuttaa resurssien ja

raaka-aineiden saatavuutta, mikd voi nostaa kustannuksia ja viivastyttdaa hanketta. . e eepe . . . .
) Y Hankkeen riskiprofiili on tyypillinen kotimaiselle infrahankkeelle

Hankkeen osavaiheen kustannusten ylittyminen hankinnan tai toteutuksen aikana

voi johtaa koko hankkeen budjettiylitykseen ja darimmillaan keskeytymiseen. * Riskiprofiili on tyypillinen suurelle infrahankkeelle
Saatavilla olevat resurssit eivat vastaa vaatimuksia. Prosessien ja jarjestelmien Suuri (5) Suomessa sisdltden taloudellisia, teknisid, juridisia,
puutteellisuus voi aiheuttaa toiminnallisia ja taloudellisia ongelmia erityisesti ympdristéllisié ja poliittisia tekijéitd, jotka voivat vaikuttaa
toimittajan organisaatioissa, mika voi johtaa viivastymiseen ja lisdkustannuksiin. kustannuksiin ja toteutusaikatauluun
Hankkeen sidosryhmien maara ja vaikutusalueen laajuus lisdavat yhteensovittamisen
vaativuutta (mm. tyonaikaiset liikennejarjestelyt), mika kasvattaa mainehaitan,
viivastymisen seka lisdkustannusten riskia. Riskin
. - b o . . : todennakéisyys
Sopimusehdot eivat ole hyvaksyttavia, toimitettava kokonaisuus tai sen vastuunjako (1-5)

’

s
siaalinen

vastuu

eivat ole selvat, mika voi johtaa neuvottelujen pitkittymiseen, tarjoushintojen

nousuun tai toteutusvaiheen riitoihin (ml. viivastymiset). Kompleksisuus

-
- =~

3 S
Markkina- 'y
tilanne 7/

. . L . . . . . Keskiverto (3)
Ratasuunnitelmien, lupien ja muiden hallinnollisten menettelyjen (esim.

ratatoimitus) viivastyminen ulkopuolisista syista (esim. valitukset tai viranomaisten ”Yleinen N
lisdvaatimukset) voi viivastyttaa rakentamisen aloitusta. I toiminta-
N \ylnpéristg

Sopimukset ja
I IELG)

\

Toimintaympariston muutokset — kuten lainsaadannon ja saantelyn kehitys (esim.
ymparisto, vastuullisuus, tietoturva), taloudelliset olosuhteet tai poliittiset paatokset
—voivat lisdta hankkeelle uusia vaatimuksia ja siten aiheuttaa viivastymista tai
lisdkustannuksia. Toisaalta myds mahdollisuus: CEF-tukikauden avautuminen. Hankkeen valiton

toimintaymparisto

anisaation
valmius

@ Rahoitus

Hankkeen hyvaksyttavyys ja uskottavuus voivat vaarantua: esim. alihankintaketjun
ongelmat (mm. tyoolot tai -turvallisuus), ymparistévahinko tai tietovuoto. Tama voi
aiheuttaa mainehaittoja, lisdkustannuksia ja viivastymista.

Mm. luonnonsuojelukohteet, uhanalaiset lajit ja pilaantunut maapera: epa-

onnistuminen, vahingot ja ty6tapaturmat aiheuttavat mainehaittaa ja viivastymista. Pieni (1)

Suuri (5)

Keskiverto (3)
Riskin vakavuus
(1-5)

Ulkoiset riskit '\ \, Kustannuksiin eniten vaikuttavat riskit

Rahoitusmarkkinoiden muutokset voivat nostaa rahan hintaa. Taloudellisen
toimintaympadriston muutokset voivat heikentaa julkista taloutta ja viivastyttaa tai
vaikeuttaa rahoituksen toteutumista osakaspadtosten mukaisesti, mika voi
viivastyttaa hankkeen aikataulua.

- Lansirata Oy:n sisdiset riskit

Léhde: Howden - Riskienhallinta
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Paariskialueille on laadittu riskienhallintasuunnitelmat, joiden

pohjalta hanketta voidaan perustellusti vieda eteenpain

Riski Riskien hallintakeinot

e Markkinatilanne

e Budjettiylitys

Toteutus-
organisaation
valmius

Hankkeen
kompleksisuus

Sopimukset ja
riskinjako

e Hallinnollinen

prosessi

Yleinen toiminta-
ymparisto

Julkisuus, sosi-
aalinen vastuu

e Viliton
toimintaymparisto

@ Rahoitus

Seurataan markkinakehitysta ja muiden ratahankkeiden tilannetta, tehddan markkinavuoropuhelua ja kartoitetaan
hankintakanavat myos kansainvalisesti. Hankinnat ajoitetaan ja priorisoidaan markkinatilanteen mukaan.

Tarkka, kriittinen seuranta ja aktiivinen dialogi kustannusten kehittymisesta ja niiden perusteista. Kehitysvaiheessa
sailytettava exit-mahdollisuus, jos kustannukset kasvavat liian suuriksi. Hinnoittelumallin suunnittelu ja optimointi.

Madritetaan toteutusmalli ja -organisaatio seka projektinhallintamalli. Kehitetaan jarjestelmia ja prosesseja
vastaamaan rakentamisen vaatimuksia. Vaatimukset jalkautetaan hankintavaiheessa toimittajille. Maaritetdaan
osaamistarpeet ja toteutetaan rekrytointi- ja koulutussuunnitelma.

Projektinhallinnan hyva resursointi, huolellinen tyonaikainen suunnittelu (mm. tarkennettu toteutussuunnittelu,
logististen ratkaisujen optimointi, tydmaaturvallisuus ja olosuhteiden hallinta), aktiivinen sidosryhmaviestinta

Varmistetaan sopimusehdot, suunnitellaan hankintaketju ja sopimusrakenne huolellisesti, laaditaan
kokonaisseurantajarjestelma, joka huomioi sopimushallinnan.

Hyva ja tiivis vuorovaikutus Traficomin, vdylaviraston ja paikallisten sidosryhmien kanssa.
Ympadristolupamenettelyihin varaudutaan hyvissa ajoin. Hoidetaan vuorovaikutus maanomistajien ja
haitankarsijoiden kanssa asianmukaisesti ja varaudutaan korvaus- ja lunastusmenettelyihin.

Seurataan riippumattomia riskeja ja lainsadadannon muutoksia kansallisesti ja kansainvalisesti. Huolehditaan
kaavoituksen tilanteen seurannasta. Haetaan EU-tukea rakentamissuunnitteluun ja rakentamiseen.

Pidetaan sidosryhmaanalyysi ajan tasalla ja varmistetaan keskeisten sidosryhmien aktiivinen tiedotus. Huolehditaan
alihankintaketjun vastuullisuus- ja turvallisuusvaatimusten noudattamisesta. Toteutetaan tietoturva- ja
suojauskdytannot ja pyritddn valttdmaan mainehaittoja.

Seurataan jatkuvasti luontokohteita, vesiston ja maaperdn tilaa. Varmistetaan ajantasaiset luontoselvitykset,
turvallisuuskoulutukset ja tydmaan valvonta.

Varmistetaan rahoitussuunnittelu ja viestinta: viestitaan aktiivisesti hankkeesta ja sen positiivisista vaikutuksista,
rahoitustarpeesta ja aikataulusta omistajille ja poliittisille paattdjille. Yleisen rahoitusmarkkinatilanteen ja julkisen
talouden seuranta, vieraan pddoman rahoitussuunnitelman laatiminen yhteistydssa valtio-omistajan kanssa.
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Jatkuva, kattava ja luotettava riskienhallinta on
kiintea osa yhtion toimintamallia

Lansirata Oy vastaa koko hankkeen ja yhtion
toiminnot kattavan riskienhallintaprosessin
kattavuudesta ja laadusta.

Riskiarvioita ja riskien hallintakeinoja paivitetaan
jatkuvasti hankkeen edetessa ajantasaisen
tilannekuvan varmistamiseksi. Hallintakeinot
sisaltavat toimenpidekuvausten lisaksi
vastuutuksen ja seurannan.

Taloudellista mallintamista hyodynnetaan
erityisesti merkittavimpien kustannus- ja
viiveriskien arvioinnissa.

Viestinndssa esitetddn selvasti kustannusarvion
epavarmuutta lisdavat tekijat ja mallinnukseen
perustuva kustannusarvion vaihteluvali.

Rakentamisvaiheeseen maaritelldan

riskienhallintaorganisaatio, riskienhallinta-prosessi,
riskiprofiili, sopimusriskien hallinta ja allokointi

osapuolten kesken seka vakuutusturva.



Ensimmaisen rakentamisvaiheen kustannusarvio 1 320 M€
(MAKU 130, 2015=100)

Ensimmaisen rakentamisvaiheen kustannusarvion vaihteluvali (MAKU 130, 2015=100)

Kustannusarvio, M€ 1240 1260 1280 1300 1320 1340 1360 1380 1400 1420 1440 1460 1480 1500

e Maarariskia aiheuttavat epavarmuudet liittyvat esimerkiksi
ratasuunnitelmavaiheen tarkkuustasoon, meluntorjunnan ratkaisuihin
ja raidevalin mahdolliseen muuttamiseen

* Arvio perustuu 19 asiantuntijan arvioon

Rakentamisen
yksikkdmaarien
muutoksiin liittyvat riskit

+3%

¢ Rakennuttamisen kustannukset voivat vaihdella esimerkiksi
rakennuttamisen laajuuden muutosten, projektin kompleksisuuden,
resurssitilanteen tai sédntelyn muutosten takia

* Arvion ovat toteuttaneet Lansirata Oy:n asiantuntijat

Tyomaa- ja tilaajatehtavia

0,
koskevat riskit +6 %

* Markkinariskeilld tarkoitetaan urakoitsijoiden ja muiden
palveluntarjoajien markkinatilanteen muutoksista koituvia riskeja,
jotka vaikuttavat hankkeen aikatauluun ja urakkakustannuksiin

* Arvion ovat toteuttaneet Lansirata Oy:n asiantuntijat

Markkinariskit

T et
| ¢ Kustannusten vaihteluvali on 1,25-1,49 mrd. € (MAKU 130, 2015=100)
! Kustannusten o o * Arvioituja epdavarmuustasoja voidaan pitda merkittavina, ja niiden
! . - -5% +13 % . e . .
1 vaihteluvali voidaan todeta olevan linjassa hankkeen arvioidun yleisen
: ! | epdvarmuustason kanssa
A A A
Minimi 1,25 mrd. € Kustannusarvio 1,32 mrd. € Maksimi 1,49 mrd. €

- Riskin negatiivinen lisdys vaihteluvaliin
|:| Riskin positiivinen lisdys vaihteluvaliin
|:| Riskien yhteenlaskettu vaihteluvali

Lahde: CAPEX Advisors - Lansirata-hankkeen investointikustannusten riskitarkastelu, Lansirata

LANSIRATA
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Lansirata-hankkeen kokonaiskustannusarvio 3,0 mrd. €
(MAKU 130, 2015=100)

Kokonaiskustannusarvion vaihteluvali (MAKU 130, 2015=100)

Kustannusarvio, mrd.€ 2,3 2,4 2,5 2,6 2,7 2,8 2,9 3,0 3,1 3,2 3,3 3,4 3,5

* Maarariskia aiheuttavat epavarmuudet liittyvat esimerkiksi
ratasuunnitelmavaiheen tarkkuustasoon, meluntorjunnan ratkaisuihin
ja raidevalin mahdolliseen muuttamiseen

e Arvio perustuu 19 asiantuntijan arvioon

Rakentamisen
yksikkdmaarien
muutoksiin liittyvat riskit

+2 %

* Rakennuttamisen kustannukset voivat vaihdella esimerkiksi
rakennuttamisen laajuuden muutosten, projektin kompleksisuuden,
resurssitilanteen tai sédntelyn muutosten takia

* Arvion ovat toteuttaneet Lansirata Oy:n asiantuntijat

Tyomaa- ja tilaajatehtavia
koskevat riskit

* Markkinariskeilld tarkoitetaan urakoitsijoiden ja muiden
palveluntarjoajien markkinatilanteen muutoksista koituvia riskeja,
jotka vaikuttavat hankkeen aikatauluun ja urakkakustannuksiin

* Arvion ovat toteuttaneet Lansirata Oy:n asiantuntijat

Markkinariskit

* Ratasuunnitelmissa on kansainvélisessa vertailussa tunnistettu useita
kohteita, joissa voidaan tehostaa toimintaa ja saavuttaa kustannussaastoja.
Lisaksi on tunnistettu n. 10% tehostamispotentiaali

* Saastopotentiaalin on arvioinut Siemens Mobility Gmbh

Lisdtehostamisen mahdollisuudet

TR e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e S e e e e e e e e e e e e A e pem e pE pE S ey 1
1 1
1
: Kustannusten 16 % +14 % * Kustannusten vaihteluvali ilman 10% tehostamispotentiaalia on 2,82- 1
: vaihteluvili ° ° 3,45 mrd. € (MAKU 130, 2015=100) :
1
:__________________________L ___________________________________________ I o o e o e e e e e e e e e e e 1

A A A - Riskin negatiivinen lisdys vaihteluvaliin

2,52 mrd. € minimi Kustannusarvio 3,01 mrd. € Max 3,45 mrd. € |:| Riskin positiivinen lisdys vaihteluvaliin

Lihde: CAPEX Advisors - Linsirata-hankkeen investointikustannusten riskitarkastelu, Lansirata I:I Riskien yhteenlaskettu vaihteluvali

LANSIRATA

41



Riskienhallintaprosessi kattaa koko hankkeen ja kaikki yhtion
toiminnot

Riskienhallinnan organisointimalli
* Yhtion johtamisjarjestelmaan sisaltyy
jatkuva riskikartoitus- ja
Kvartaaleittain raportointiprosessi, joka kattaa kaikki
riskialueet huomioiden hankkeen

Lansirata Oy eritvispirteet

Talous o | * Lansirata Oy vastaa koko hankkeen ja
yhtion toiminnot kattavan

riskienhallintaprosessin kattavuudesta ja

- laadusta
Projek

* Riskienhallintaprosessi on synkronoitu
projektin paavaiheiden kanssa ja siina
huomioidaan keskeisten riskien lisaksi
seuraavat osa-alueet:

Vastuualueet Organisaatio

Tyo6valiokunta Tarkastusvaliokunta

Prosessit ja tyokalut
Laadun kontrollointi
Konsolidointi
Vakuuttaminen
Riskiraportointi —
Johto ja Hallitus

Riskirekisteri
Toimenpidesuunnittelu
Riskien kontrollointi

Projektin
riskiraportointi

YTM asetus

Vaararekisteri o _— o e L
Projekti 1 Projekti 2 Projekti 3 Projekti 4 Projekti nn _ RiSkien a”OkOinti OsapUOIten ke5ken

Sidosryhmat / toimijat

- Projektin vakuutusturva

- Taloudellisen mallin hyddyntaminen

o0
ln"s I H nTﬁ Léhde: Howden - Riskienhallinta
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Kuvaus hankkeesta tehdyista selvityksista ja taman materiaalin lahteista

Numero

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

21

LANSIRATA

Tekija

Siemens, Intraplan, DB
Siemens, Intraplan, DB, ETR
Vison

Vison

Vison

BCG

Gaia

Gaia

CAPEX Advisors
Howden

Lansirata

Ramboll

Sweco, Ramboll, Sitowise, AFRY
Destia

Sweco

Vaylavirasto
Vaylavirasto

Euroopan komissio
VM

Vaylavirasto

Euroopan komissio

Selvitys/Lahde

CBA Report West Railway — Wider Associated Project (CEF-tukihakemus)
Wider Economic Benefits from the West Railway Project (CEF-tukihakemus)
Toteutusmuotoselvitys vuosille 2024-2028

Organisaatiovaihtoehdot

Toteutusmuodon ja organisaatiomallin jatkoselvitys

Vaikuttavuusanalyysi

Hankkeen vaikuttavuusanalyysi aluetalouteen, paastoihin ja yhteiskuntaan
Vaikutukset radanvarsialueeseen

Investointikustannuksen riskitarkastelu

Riskienhallinta

Vastuullisuusraportti 2023 ja 2024

Lansiradan ilmastovaikutukset

IImastomuistilista

Strategiset raideliikennehankkeet

Lansiradan ilmastovaikutukset

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden Ympaéristovaikutusten (YVA) arviointiohjelma seka YVA perusteltu pdatelma

Helsinki—-Turku Nopea junayhteys, hankearviointi (50/2020)
Evaluation Summary Report
Suurten ratahankkeiden rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvitys

Eri raidehankkeiden hankearviointeja

Ehdotus Verkkojen Eurooppa -valineen monivuotiseksi rahoituskehykseksi 2028—2034

Julkaisuajankohta

01/23
01/23
02/24
05/24
10/24
01/23
11/22
3/23
9/24
10/24
04/24 ja 03/25
3/24
3/24
03/23
10/25
11/19, 12/21
10/20
7/24

1/23

Useita ajankohtia

7/25

Ylld olevassa luettelossa mainitut selvitykset ja |dhteet ovat olleet Lansirata Oy:n omistajien paatdksentekoa valmistelleiden tahojen kaytettavissda oman pdatoksentekonsa tueksi.
Kaikki materiaalit eivat ole julkisesti saatavilla.
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