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1.1 Tausta ja tavoitteet

Nummela on Vihdin suurin taajama ja hallinnollinen keskus. Nummela
sijaitsee noin 44 km Helsingista ja siella asuu noin 14 500 asukasta
(Tilastokeskus 2023). Koko Vihdin asukasmaara on 28 800. Vihdin
strategisessa yleiskaavassa tavoitellaan véhintaan 40 000 asukasta
vuoteen 2050.

Liikenteellisesti Nummela sijaitsee valtateiden 1, 2 ja 25 valissa (kuva
1). Tieliikenteen saavutettavuuden kannalta Nummelan sijainti on
optimaalinen. Linja-autoliikenne on pitkdan perustunut markkina-
ehtoiseen liikenteeseen ja tilaaja-tuottaja-mallin mukainen lilkkenne on
vahitellen yleistynyt. Linja-autoyhteyksia on Helsingin ja Nummelan
keskustan valilla noin 30 minuutin valein. Markkinaehtoista kauko-
liikennetta on Helsingista Poriin ja Raumalle.

Nummelan asutus ja palvelut keskittyvat sen keskusta-alueelle, ja muu
maankayttd on suurimmalta osin maaseutua. Nummelan keskustan
tuntumassa sijaitsee myos harrasteilmailun lentokentta.

Liikennejarjestelmasuunnitelman 2050 tavoitteena on muodostaa
kattava kokonaiskuva ja tavoitteet Nummelan keskusta-alueen
liikennejarjestelmasta. Suunnitelma toimii Nummelan osayleiskaavan
pohjana ja on tehty tiiviissa yhteistydssa maankayton suunnittelun
kanssa.

Liikennejarjestelmasuunnitelma kasittaa kaikki liikennemuodot
kavelysta yksityisautoiluun. Suunnitelma keskittyy erityisesti
Nummelan keskusta-alueelle toimien keskustan osayleiskaavan

taustaselvityksena.

Suunnitelman lahtotietona toimivat aiemmin Nummelassa ja Vihdissa
laaditut selvitykset. Naitd ovat muun muassa ymparoivien valtateiden
kehittdmissuunnitelmat, suunnitelmat ratahankkeista, Nummelan
keskustavisio, alueen asemakaavat seka kestavaa liikkkumista ja
turvallisuutta koskevat selvitykset.
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti. (Taustakartta: MML)



2.1 Lahtokohdat ja tulevaisuuden ajurit

Kaavat ja maankdyton suunnitelmat

Nummelan keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma 2050 perustuu
useisiin keskeisiin asiakirjoihin ja visioihin, jotka yhdessa muodostavat
kattavan pohjan liikennejarjestelméan suunnittelulle. Suunnittelun
taustalla olevia asiakirjoja ovat muun muassa koko Vihdin strateginen
yleiskaava, Nummelan keskustan kaavarungon osallistumis- ja
arviointisuunnitelma (OAS), Nummelan keskustavisio seka Etel3-
Nummelan osayleiskaava.

Vihdin yleiskaava on laaja-alainen suunnitelma, joka maarittelee koko
kunnan maankayton ja kehityksen pitkalla aikavalilla. Yleiskaava ohjaa
muun muassa asuinalueiden, palveluiden ja viheralueiden
sijoittumista. Liikennejarjestelmasuunnitelma 2050 ottaa huomioon
yleiskaavan tavoitteet ja varmistaa, etta lilkkenneverkko tukee alueen
kestavaa kehitysta ja asukkaiden tarpeita.

Nummelan keskustan kaavarungosta on laadittu osallistumis- ja
arviointisuunnitelma (OAS) seka jarjestetty kaavatyon aloitusvaiheessa
erilaista vuorovaikutusta alueen asukkaille ja toimijoille (esim.
asukaskysely, tydpaja). Lilkennejarjestelmasuunnitelman laadinnassa
on hyddynnetty naité aineistoja.

Nummelan keskustan kaavarunkotyén yhteydessa on laadittu
Nummelan keskustavisio. Visio sisaltda tavoitteita muun muassa
kaupallisten palveluiden, julkisten tilojen ja liikennejarjestelyjen
parantamiseksi. Liikennejarjestelmasuunnitelma 2050 tukee
keskustavision tavoitteita ja varmistaa, ettad keskusta-alueen
liikennejarjestelyt ovat toimivia ja turvallisia.

Nummelan eteldosiin on laadittu erillinen osayleiskaava, joka
huomioidaan yhdessa Etela-Nummelan liikenneselvityksen kanssa

téssa tyossa. Osayleiskaava maarittelee muun muassa asuinalueiden,
palveluiden ja liilkenneverkkojen sijoittumisen. Se on osaltaan myos
ohjannut suunnittelualueen rajautumiseen Nummelan keskustaan.
Liikennejarjestelmasuunnitelma 2050 ottaa huomioon osayleiskaavan
tavoitteet ja varmistaa, etta eteldosien likkennejarjestelyt tukevat
alueen kasvua ja kehitysta.

Maankéyton strategiat




Valtakunnalliset ja paikalliset selvitykset

Nummelan lilkennejérjestelmasuunnitelmaa ohjaavat erilaiset . .
valtakunnallisen, seudullisen ja paikallisen tason selvitykset. Valtakun'r_lalllset tavoitteet
Suunnitelmassa on otettu huomioon valtakunnallisen tason tavoitteet, Valtakunnallinen taso (Lilkenne 12,

jotka muodostuvat Liikenne 12 -suunnitelman, liikkenneturvallisuus- Liikenneturvallisuusstrategia,
strategian ja fossiilittoman likenteen tiekartan tavoitteiden pohjalta. fossiilittoman liikenteen tiekartta)
Hiilineutraalius 2035, lilkenneturvallisuuden parantaminen 0-vision
mukaan seka lilkenteen palvelu- ja automaatiokehityksen edistdminen
ovat keskeiset valtakunnalliset tavoitteet. Seudullinen taso Lénsi-Uudenmaan

_ S ) o ) lilkennejarjestelmasuunnitelma
Seudullisen tason, eli Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelma-

suunnitelman, tavoitteena on edistaa kestavaa liikkkumista ja vahentaa
liikenteen paastoja, parantaa alueiden saavutettavuutta ja elin-
voimaisuutta seka tukea elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, lisata
liikkumisen ja lilkenteen turvallisuutta ja terveellisyytta seka parantaa
liikkumisympariston laatua ja kehittaa ja hoitaa lilkennejarjestelmaa
tehokkaasti ja taloudellisesti kestavalla tavalla.

Paikallinen taso Vihdin kestavan ja turvallisen
liikkumisen suunnitelma

Paikallisella tasolla tavoitteet keskittyvat Vihdin kuntaan ja Nummelan
taajamaan. Siella liikenteellisia tavoitteita ohjaavat Vihdin kestévén ja Vihdin kuntastrategia 2022-2025
turvallisen liikkkumisen suunnitelma, joka tahtaa siihen, etta "Kukaan ei
loukkaannu vakavasti tai kuole liikenteessa. Liikkuminen on turvallista,
esteetonta ja mahdollista kaikille vihtilaisille.” Vihdin kavelyn ja pyora-
liikenteen edistamisohjelmalla tavoitellaan tulevaisuuden liikkumis-

kulttuuria, jossa kavely ja pyoralla liikkuminen helpottavat arjen Vihdin kdvelyn ja pyoraliikenteen
matkoja ja lisdavat asukkaiden hyvinvointia. Vihti-Nummelan asema- edistamisohjelma

seudun kaavarunko ja Nummelan keskustan kaavarunko keskittyvat
enemman maankayton ja lilkkenteen yhteisiin tavoitteisiin.

Vihti-
Nummelan Nummelan

asemaseudun keskustavisio
kaavarunko
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Tulevaisuuden ajurit

Liilkennejarjestelman tulevaisuuteen
vaikuttavat useat eri ajurit ja ilmiét. Nama
vaikuttavat eri tavalla eri liikenne-
muotoihin ja ndiden tiedostaminen on
keskeisessa osassa ennakoivassa ja
eteenpain katsovassa suunnittelussa.

Liikenteen palveluistuminen, uudet
innovaatiot, vaihtoehtoisten kaytto-
voimien kehitys seka saatavuus
vaikuttavat vahvimmin joukko-
liikenteeseen, logistiikkaan ja raskaaseen
liikenteeseen seka yksityisautoiluun. Sen
sijaan pyorailyn ja kdvelyn olosuhteisiin
seka kaupunkitilojen jakoon vaikuttavat
eniten ilmastonmuutos seka tasa-arvon ja
osallistamisen vahvemmat vaatimukset.

Naiden edelld mainittujen asioiden
tiedostaminen on erittdin tarkeaa, jotta
liikennejarjestelmaa voidaan kehittda
yhtena eheéana ja toimivana
kokonaisuutena.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen suosio kasvaa Kave |y

palveluverkon laadun ja kattavuuden Aktiivisen eldméntavan tukeminen kasvaa ja
my6ta. Joukkoliikenne palvelee suurta sen tuoma hyvinvointi yhteiskunnalle ja
joukkoa ihmisié luotettavasti ja yksilsille korostuu. Toisaalta uudet
kestavésti. likkumisen ja tyéskentelyn tavat voivat

Raideliikenne
Tulevaisuuden raideliikenne takaa
elinvoimaa kaupunkiseudulle niin
kaukaa kuin ldheltéd saapuvien
kautta.

Yksityisautoilu
Markkinajohtajan tulevaisuus
riippuu muiden kulku-
muotojen kilpailukyvyn
kehittdmisesta seka
panostuksista uusien
kéyttévoimien saatavuuteen.

Logistiikka ja

raskas liikenne

Uudet teknologiat ja
toimintamallit mahdollistavat
kysynnén ja tarjonnan
paremman kohtaamisen.

Keskeisia ajureita

() )

lImaston- Vaihtoehtoiset  Liikenteen
muutos  kayttdvoimat palveluistumine

my3s véhentdd ihmisten kévelyn tarvetta.

T~
f3)

Pyoraily

Pyéréilyn vetovoima kasvaa ja ns.
kolmas nopeus yleistyy séhko-
py6rien mydté haastaen ja luoden
mahdollisuuksia lifkkenne-
jérjestelmille.

n ja innovaatiot

Tasa-arvo  Osallistaminen
ja
vaikuttaminen

Kaupunkitilan jako

Litkenteen kayttdma tila vaikuttaa
kaupunkieldmaan ja -viihtyisyyteen. Tilaa
jaettaessa tasapuolisesti eri likenne-
muodoille, on kaupunkitila paremmin
saavutettavissa kaikille.

Uudet liikkkumisen ja

kuljettamisen tavat

Uudet séhkéiset kulkumuodot yleistyvét
kaupunkimaisessa ympéristéssd ja viimeisen
kilometrin jakeluratkaisut monipuolistuvat.
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2. Liikennejarjestelman nykytilanteen kuvaus

2.1 Valtakunnalliset ja seudulliset yhteydet

Valtakunnalliset yhteydet Nummelasta perustuvat paaosin
yksityisautoiluun. Linja-autoliikenne Helsingin suuntaan on pitkaan
toiminut linjaliikenneluvin, siirtymaajan lilkkenndintisopimuksin ja
markkinaehtoisesti. Aiemmin Helsingin suunnan vuoroista osa on
jatkunut Nummelaa pidemmalle, mutta markkinaehtoisesti hoidetussa
linja-autoliikenteessa reittien jatkot ovat padosin poistuneet. Linja-
autoliikenteessa on vahitellen siirrytty markkinaehtoisesta mallista
tilaaja-tuottaja-malliin. Pitkdmatkainen liikenne Helsingista Forssaan,

5 o

[ Kuntarajat
[ suunnitelma-alueen raja

HyVINKaa @ |
§ [ Suunnittelualueen raja
Matka-aika autolla |
minuuteissa (75 km/h)
I 10

20

Poriin ja Raumalle kulkee Nummelan sivuitse ja hoidetaan
markkinaehtoisesti. Pitkdmatkaisen liikenteen pysakit ovat
Nummelassa eritasoliittyman rampeilla. Nummelan ja Helsingin
valisessa liikenteessa vuorovalit ovat noin 30 minuuttia. Liséksi on linja
Nummelasta Espoon Leppavaaraan. Nummelan ja Lohjan valilla
liikenndidaan noin tunnin valein. Muu joukkoliikenne perustuu pitkalti
koulumatkayhteyksiin. Joukkoliikenteen matka-ajat ovat
henkildautomatkoja pidempia. Tama heijastuu vahvasti
nummelalaisten liikkumistottumuksiin, joita on kasitelty myéhemmin
sivulla 14.

Kuva 2. Joukkoliikenneyhteyksien suunnat
Nummelasta. (Taustakartta: MML avoin)

(Taustakartta: MML avoin)

2.5.2025

Kuva 3. Suunnittelualueen saavutettavuus autolla.
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2.2 Liikenne ja katuverkko

Suunnittelualueen katuverkko muodostuu valtatien 25
etelapuolelle ja valtatien 2 lansi- ja itapuolelle sijoittuvasta
katuverkosta. Alueella on kaksi alueellista pagkatua Vihdintie ja
Meritie. Vihdintie risteda pohjoisessa valtatiesta 25 ja paattyy
etelapaassa Meritiehen, joka risteda valtatien 2 kanssa.
Alueellisten paakatujen lisaksi suunnittelualueella on 15
kokoojakatua ja useampia liityntakatuja. Valtatiet ovat valtion
omistuksessa, kuten myos paakadut. Muu tieverkko muodostuu

kunnan omistamista kaduista seka jalankulku- ja pyorailyvaylista.

Nopeusrajoitus seka Vihdintielld etta Meritiella on 40 km/h.
Kokoojakaduilla nopeusrajoitus vaihtelee 40-50 km/h ja

liityntakaduilla 30-40 km/h. Nummelan keskusta-alueen
katuverkolla on siis voimassa perinteiset keskusta-alueen
nopeusrajoitukset. Ajonopeuksia on myos pyritty hillitsemaan
useiden erilaisten keinojen avulla, kuten nopeusnaytaillg,
suojateiden vilkkuvaloilla, hidastetoyssyilla ja liikenteenjakaijilla.

Vuorokauden keskimaaraiset ajoneuvoliikenteen maarat
vaihtelevat valtateiden yli 15 000 ajoneuvosta liityntékatujen
kymmeniin ajoneuvoihin. Asemantielléd vuorokauden
keskimaarainen lilkkennemaara on noin 5 300 ja Vihdintiellad noin
5 700 ajoneuvoa.

3 suunnittelualueen raja
Tien toiminnallinen luokka
= \/3ltatie tai seudullinen padkatu
= Alueellinen padkatu
Kokoojakatu
Liityntakatu

3 suunnittelualueen raja
Nopeusrajoitus (km/h)
—20

—30
40
50
60

1500 m : .

Kuva 4. Teiden toiminnalliset luokat suunnittelualueella.
(Lahde: Digiroad 2024. Taustakartta: MML avoin)

Kuva 5. Suunnittelualueen tieverkon nopeusrajoitukset.
(Ldhde: Digiroad 2024. Taustakartta: MML avoin)

Kuva 6. Nykytilanteen liikennemaarat (vrk).
(Taustakartta: Emme, OpenStreetMap)



2.3 Liikenneonnettomuudet

Kuvassa 7 on esitetty suunnittelualueella ja sen |aheisyydessé vuonna
2019-2023 tapahtuneet liikenneonnettomuudet.
Lilkkenneonnettomuuksia tapahtui suunnittelualueella talla aikavalilla
69, joista 42 aiheutti vain aineellisia vahinkoja, 25 aiheutti henkil6-
vahinkoja ja 2 oli kuolemaan johtaneita.

Onnettomuuksia on tapahtunut laajalti koko Nummelan keskusta-
alueen liikkenneverkolla. Valtatien 25 ja Asemantien liittymassa seka
Vihdintien ja Meritien liittymassa on tapahtunut useampia
onnettomuuksia.

Toinen kuolemaan johtaneista onnettomuuksista oli jalankulkija-
onnettomuus. Se tapahtui vuonna 2022 Asemantiella S66perinpolun
risteyskohdassa. Onnettomuuspaikalla on epavirallinen Asemantien
ylityskohta, jota on kaytetty oikoreittind Asemantien pohjoispuolen
kavely- ja pyoratielta S6operinpolulle. Vuosien 2019-2023 aikana
tapahtui edelld mainitun onnettomuuden lisdksi kahdeksan muuta
loukkaantumiseen johtanutta jalankulkija- tai polkupyora-
onnettomuutta. Naistd onnettomuuksista puolet tapahtui Asemantiella
tai Vihdintiella.

Henkilovahinkoihin johtaneita jalankulkija-, polkupyora- ja mopedi-
onnettomuuksia tapahtui yhteensa jotakuinkin saman verran kuin
henkildautojen tai raskaiden ajoneuvojen valisia onnettomuuksia.
Tama kertoo, etta erityisesti jalankulun ja pyoraliikenteen
turvallisuudessa on parantamisen varaa Nummelan keskusta-alueella.

@ Kuolemaan johtanut
@ Henkilovahinkoja
@ Eihenkildvahinkoja

< Jalankulkijaonnettomuus
@ Pyoraonnettomuus

A Kohtaamisonnettomuus
O Risteamisonnettomuus

% Kaantymisonnettomuus —k o
o Yksittaisonnettomuus //"'—- \\
O Peraénajo-onnettomuus I a )
@® Mopo-onnettomuus l ®
o Muu onnettomuus / - (J ° /’
il ’// (-3 ° x /
/ ~
// ' C@ l@' //
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o
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Kuva 7. Vuosien 2019-2023 aikana tapahtuneet tieliikenneonnettomuudet
suunnittelualueella. (Ldhde: Tilastokeskus 2024. Pohjakartta: MML)




2.4 Pysakointi

Nykyisin karkeasti puolet Nummelan keskustan pinta-alasta on
maantasopysakointia (kuva 8). Pienien kuntien maankayttd on usein
hajautunutta, mika tarkoittaa pitkia etdisyyksia palveluiden déreen ja
auto on usein valttdmatodn kulkuvaline. Nummelan keskustaan tullaan
autolla muualta Vihdista, mista liikkumisvaihtoehdot ovat vahaisia ja
autoa kaytetdan paljon. Keskustan yritysten kannalta on tarkeaa, etta
pysakointipaikkoja loytyy palveluiden aarelta.

Talla hetkella pysakointipaikat ovat kuitenkin hyvin hajautuneet. Lahes
jokaisesta palvelukorttelista [6ytyy omat pienet pysdkdintialueensa,
jotka rikkovat yhdyskuntarakennetta ja kaventavat mahdollisuuksia
kehittaa keskustan viihtyisyytta.

2.5.2025

Kuva 8. Maantasopysakdintialueet Nummelan keskustassa.

10

V/HT\



Nykyiset yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet eivat ole Vaylaviraston
laatimien laatutasotavoitteiden tai leveysstandardien mukaisia: vaylat
ovat usein lilan kapeita molemmille kulkumuodoille, puolen vaihtoja
on paljon ja paallysteet ovat vaihtelevan kuntoisia.

2.5 Jalankulku ja pyoraily

Nummelan alueella jalankulun ja pyoraliikenteen verkko muodostuu
yhdistetyista jalankulku- ja pyorateista, jotka ovat laadultaan
vaihtelevia. Osa alueen nykyisista vaylista kulkee eroteltuina
ajoneuvoliikenteesta, mika takaa turvallisen ja miellyttavan liilkkkumisen
jalan ja pyoralla. Nummelan keskusta-alueella ja sen tuntumassa
yhdistetyt vaylat ovat usein korotettuja ja ajoradasta reunakivella
erotettuja, jolloin vaylan leveyden merkitys kasvaa. Ajoradassa kiinni
olevat korotetut ja kapeat yhdistetyt vaylat tuntuvat kayttajalle helposti
turvattomilta, niin kavelijan kuin pyorailijan nakékulmasta. Monin
paikoin korotetut vaylat sijaitsevat myos rauhallisilla paikalliskaduilla,
missa pyoraliikenne voisi olla myos ajoradalla.

3 suunnittelualueen raja
—— Kavelytie
—— Pybratie
Yhdistetty kavely- ja pyoratie

=

[ suunnitelma-alueen raja

Saavutettavuus pyoralla (15 km/h) }
10 min |
20 min

30 min

A 0 750 1500m 40 min
— 50 min

01 2km
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Kuva 9. Erotellut ja yhdistetyt kavely- ja
pyoratiet Nummelassa. (Lahde: Digiroad
2024. Taustakartta: MML avoin)

Kuva 10. Nummelan keskustan
saavutettavuus pyoralla. (Taustakartta:
MML avoin)

Kuva 11 ja 12. Asukaskyselyssa
vastaajien piirtdmat kaytetyimmat
pyora- ja kavelyreitit. (Lahde: Vihti

2024)




2.6 Joukkoliikenne

Nummelan joukkoliikenne on perustunut aiemmin linjaliikennelupiin ja
niiden jalkeisiin siirtymaajan sopimuksiin. Myohemmin paaosa
liikenteesta on hoidettu markkinaehtoisesti. Pitkdmatkainen lilkkenne
Helsingista Forssan kautta Poriin ja Raumalle on edelleen markkina-
ehtoista.

Uudenmaan ELY-keskus on alueella joukkoliikenteen toimivaltainen
viranomainen. Vihti on aiemmin selvittanyt myos liittymista Helsingin
seudun liikenteeseen (HSL), mutta on paatynyt nykyiseen malliin. ELY-
keskus on vahitellen hankkinut aiempaa suurempaa osaa alueen
joukkoliikenteesta. Merkittava muutos jarjestamistavasta tapahtui
kesalla 2024, kun my&s Helsingin ja Nummelan vélisessa liikenteessa
siirryttiin ELY-keskuksen kilpailuttamaan linja-autoliikenteeseen.
Muutos vaikutti my&s lipputuotteisiin, kun eri kohteiden lilkenteessa
kelpaavat samat lipputuotteet. Lisdksi kesalla 2024 lisattiin Vihdin
sisdista joukkoliikennevuorotarjontaa erityisesti vilkkonloppuisin.

Joukkoliikenne perustuu Nummelassa nykyisin pitkalti kilpailutettuun
linja-autoliikenteeseen. Suunnittelualueen ja HSL-alueen valilla kulkee
arkipaivina 60 vuoroa, eli vuoroja menee noin 30 minuutin valein.
Matka-aika Nummelan ja Kampin valilla on noin tunti. Liikenteessa on
nykyisin ajoaikahaasteita mm. Helsingissé Mannerheimintien tyo-
maiden vuoksi. Lisaksi liikenndidaan linjaa Nummelasta Leppéavaaraan,
josta on mahdollista jatkaa matkaa Helsinkiin esimerkiksi kaupunki-
radan junilla ja pikaraitiotielinjalla 15.

Nummelan ja Lohjan valia liikkenndidaan nykyisin noin tunnin vuoro-
valilla arkipaivisin. Matka-aika talla valilla on noin 30 minuuttia. Muita
joukkoliikennevuoroja Nummelasta on Vihtijarvelle, Saukkolaan,
Karkkilaan, Forssaan seka Oinolaan.

= Ty(-, Opiskelu- ja koulumatkat
=== Opiskelumatkat
Koulumatkat
== TyOmatkat
[ Kuntarajat 2025
[ Suunnitelma-alueen rajaus

R lO
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Kuva 13. Nummelasta muihin kuntiin ja Vihtiin suuntautuvat matkat eri
tarkoituksiin jaoteltuna. (Taustakartta: MML avoin)



Joukkoliikenteen matkustajamaarat

Joukkoliikenteen suurimmat matkustajamaarat ovat Nummelan ja
Helsingin valilla. Oheisessa kaaviossa on esitetty matkustajamaarat eri
suuntien liikenteessa lokakuulta 2024. Matkustaja-aineistosta ei ole
helposti erotettavissa linjan eri osien kuormituksia, minka vuoksi
matkustajamaarat on esitetty koko reittiosuudelta. Nummela - Helsinki
-matkat jakautuvat siten kolmeen eri palkkiin. Lohjan ja Nummelan
valiset matkat puolestaan jakautuvat kahteen palkkiin: Helsinki -
Nummela, jatkot muihin suuntiin ja muut suunnat Nummelaan.

Matkustajamaaristd on paateltavissa, etta joukkoliikenteessa olennaisin
suunta on Helsinkiin. Nummelan taajama-alueen eri osista matkustavat
voivat kayttaa esimerkiksi Kalkkimaen ja muiden suuntien jatkovuoroja.
Sen sijaan vaihdolliset yhteydet Helsingin suuntaan eivat ole
houkuttelevia. Muut suunnat Nummelaan sisaltaa kylien koululaisten ja
opiskelijoiden matkat Nummelan keskustaan.

Helsingin ja Nummelan valisessa liikenteessa on liséksi havaittavissa,
etta linjoilla 2/3 matkustajista kdyttaa HSL:n lippua. Erityisesti
Veikkolan ja Helsingin valinen matkustus on linjoilla merkittavaa. Mikali
Veikkolan matkustus linjoilta poistuisi, matkustajamaarat ja liikenteen
kannattavuus heikkenisi olennaisesti. Veikkolan alueella Nummelan
linjat tarjoavat ikdan kuin runkolinjamaisen yhteyden Turuntieta pitkin
Veikkolan keskustapysakkien kautta. Veikkolan alueella nailla
runkolinjoilla on seitseman pysakkia kattaen keskeisimman taajama-
alueen. Nummelassa merkittéva osa lahdoista palvelee vain linja-
autoaseman ja eritasoliittyman pysakkeja. Heikko taajama-alueen
kattavuus nakyy todennéakoisesti myos HSL-aluetta pienempina
matkustajamaarina. HSL-alueen matkustamiseen vaikuttavat myos mm.
edullisemmat lippujen hinnat seka yhtenainen lippujarjestelma HSL-
alueen joukkoliikenteessa, mikd mahdollistaa vaihdot HSL-alueella.
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2.7 Nummelalaisten liikkumistottumukset

HSL:n vuoden 2023 liikkumistutkimuksen mukaan vihtilaiset tekevat
arkivuorokauden aikana keskimaarin 2,9 matkaa, joista suurin osa (56
%) tehdaan autolla. Seuraavaksi eniten matkoja,

29 %, tehdaan kavellen. Henkil6autolla tehtyjen matkojen maéra on
pienentynyt edellisesta tutkimuksesta vuodelta 2018. Autolla tehtyjen
matkojen maaran vaheneminen nakyy kavellen tehtyjen matkojen
osuuden kasvuna. Pyorailla tehtyjen matkojen osuus on 7 % ja
joukkoliikenteella tehtyjen 6 %. Nama osuudet ovat pysyneet hyvin
tasaisina 10 vuoden ajan, eli merkittavaa siirtymaa yksityisautoilusta
kestavampiin kulkumuotoihin ei ole tapahtunut.

Vihdin kestavan ja turvallisen liilkkumisen suunnitelman (2023) mukaan
autottomia kotitalouksia oli Vihdissa vain 8 % vuonna 2022. Verrattuna
HSL:n vuoden 2012 liikkumistutkimukseen autottomien kotitalouksien
maara on kasvanut 3 %-yksikkoa.

Kestavan ja turvallisen liilkkumisen suunnitelmassa toteutetun
asukaskyselyn mukaan noin 58 % vastaajista oli sitd mielta, etta kavelyn
turvallisuusolosuhteet ovat joko huonoja tai melko huonoja. Vastaajista
67 % oli sita mieltd, etta pyorailyn turvallisuusolosuhteet ovat huonoja
tai melko huonoja. Nama osuudet ovat kasvaneet merkittavasti vuonna
2012 toteutetusta tutkimuksesta. Suurimmat liikenneturvallisuuteen ja -
kayttaytymiseen liittyvat epakohdat olivat yleinen piittaamattomuus
liikennesaannoista ja muista tienkayttajista, ylinopeudet ja
kaahaaminen sekd mopoilijoiden hurjastelu ja temppuilu.

Arvioidut tekijat, joilla on vaikutusta kavelyn ja pyérailyn lisdamiseen
likkumisessa

Turvaliset jalankulku- ja pysrilyreitt jatai yliyskondat - [ 170

Jalankulku- ja pydrareittien talvihoidon tehostaminen  [INNNNEEEGEGEGEGGEE 20
Jalankulun ja pydrailyn sujuvuus/gjomukavuus Ja esteettomyys [N :5
valaistuksen lissaminen [ NN 75
Jalankulkijcille ja pyerailjsile erotetut reitt [N -7

Turvalliset pydrapysakdintipaikat (esim. joukkolikennepysakeilla tai B 5
kunnan kohteissa/palveluissa)

Lis#t4 kavelypainotteisia alueita [l 13
Lis#4 oleskelun ja pysahtymisen pakkoja [l 11
Lis&a virikkeits reittien varrele [ll 8
Kavelyyn tai pyorsilyyn kannustava kampanja tai kannuste [ll 7

Opastamisen tehostaminen | 3

Yla mainitut keinot eivat vaikuta kavely- tai pySréilyhalukkuuteeni tai -
mahdollisutksiini . 24

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Kuva 14. Kavelyn ja pyoréilyn lisddmiseen vaikuttavat tekijat asukaskysely-
tutkimuksen mukaan. Tutkimukseen vastanneista 51 % oli Nummelan
asukkaita. (Lahde: Vihti 2023)

Henkildauto Joukkoliikenne Pyoraily Kavely Muu
2023 56 6 7 29
2018 61 5 6 25
2012 61 6 8 17 8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Kuva 15. Kulkutapaosuudet Vihdissad vuonna 2022. (Ladhde: HSL 2023)
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3. Tavoitteet Nummelan keskustan liikennejarjestelmalle

3.1 Nummelan liikennejarjestelman tavoitteita
ohjaavat seuraavat strategiat, selvitykset ja
sopimukset:

* Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille
2021-2032 (Liikenne 12)

MAL-sopimus

Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma 2035
Vihdin kunnan strategiat ja selvitykset

Nummelan keskustan kaavarunko ja Nummelan keskustavisio

Kaikissa Suomen kuntien liikennejarjestelmasuunnitelmissa tulee
huomioida valtakunnallisesti maaritellyt tavoitteet: hiilineutraalius
vuoteen 2035 menness3, liikenneturvallisuuden parantaminen O-
vision mukaisesti seka liilkenteen palvelu- ja automatisaatiokehitys.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteena on
vahentaa kasvihuonepéaastoja, parantaa alueiden saavutettavuutta,
parantaa lilkkkumisen ja liikenteen turvallisuutta seka mahdollistaa
kestava ja taloudellinen liikennejarjestelma.

Vihdin kestavan ja turvallisen lilkkkumisen suunnitelmassa on asetettu
tavoitteeksi, etta Vihti on tulevaisuudessa kunta, jossa kukaan ei
loukkaannu vakavasti tai kuole lilkenteessa ja jossa liikkkuminen on
turvallista, esteetontd ja mahdollista kaikille. Vihdin kuntastrategian
2022-2025 visiona on, etta Vihti on tulevaisuudessa kasvukunta, joka
on Helsingin seudun saavutettavuuden edelldkavija. Tavoitteena on
myoOs kasvu siten, ettd asukasmaara vuonna 2025 on 30 000. Kunnan
kavelyn ja pyorailyn edistdmissuunnitelman tavoitteena on luoda
tulevaisuuden lilkkkumiskulttuuria, missa kavely ja pyoralla liikkkuminen
helpottavat arjen matkoja ja liséta asukkaiden hyvinvointia.

2.5.2025

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
Kestava ja saavutettava Suomi

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2035
1. Kasvihuonepaastdjen vahentdminen
2. Alueiden saavutettavuuden parantaminen
3. Liikkumisen ja lilkenteen turvallisuuden parantaminen
4. Kestdva ja taloudellinen LJS

Vihdin kestdvan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma
"Kukaan ei loukkaannu vakavasti tai kuole lilkenteessa.
Liikkuminen on turvallista, esteetonta ja mahdollista meille

kaikille."

Kuntastrategia 2022-2025
"Kasvukunta, joka on Helsingin seudun saavutettavuuden
YV ELEVIER

Vihdin kédvelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma
“Vihdissa luodaan tulevaisuuden liikkumiskulttuuria, missa
kavely ja pyoralla liikkuminen helpottavat arjen matkoja ja

1"

lisddvat asukkaiden hyvinvointia

Vihdin strateginen yleiskaava 2050
"Luodaan kestava ja elinvoimainen kunta, joka tukee asukkaiden
hyvinvointia ja alueen tasapainoista kehitysta.”
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Vihdin strateginen yleiskaava 2050 edistda palvelujen, tydpaikkojen ja
vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien
kannalta. Yleiskaava tukee kavelya, pyorailya ja joukkoliikennettd seka
viestinta-, liilkkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittdmista. Merkittavat
uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten,
ettd ne ovat joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyoréilyn kannalta hyvin
saavutettavissa. Yleiskaava myos edistaa valtakunnallisen
liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka
varmistamalla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen
yhteiskayttdon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja
henkilliikenteen solmukohtien toimivuudelle. Yleiskaava turvaa
kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikkenne- ja
viestintdyhteyksien jatkuvuuden ja kehittdmismahdollisuudet seka
kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien satamien,
lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Nummelaa koskevien seudullisten tavoitteiden keskiossa on varmistaa
Nummelan sisdisen ja Nummelasta ulkopuolelle suuntautuvan
liikkumisen turvallisuus ja kestavyys. Sisdinen turvallinen ja kestava
liikkuminen voidaan varmistaa muun muassa laadukkailla kavelyn ja
pyoréliikenteen reiteilld ja laadukkailla yleisilla alueilla seka tiiviilla ja
kestavalla palvelukeskustalla. Nummelasta muualle suuntautuvien
matkojen turvallisuuteen ja kestavyyteen voidaan vaikuttaa muun
muassa parantamalla joukkoliikenneyhteyksia ja toteuttamalla
Nummelaa ymparoivien paakatujen ja valtateiden kehittamis-
hankkeita.

2.5.2025

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
Kestava ja saavutettava Suomi

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2035
1. Kasvihuonepaastojen vahentdminen
2. Alueiden saavutettavuuden parantaminen
3. Liikkumisen ja lilkenteen turvallisuuden parantaminen
4. Kestava ja taloudellinen LJS

Vihdin kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma
"Kukaan ei loukkaannu vakavasti tai kuole lilkenteessa.

Liikkuminen on turvallista, esteetdnta ja mahdollista meille
kaikille."

Kuntastrategia 2022-2025
"Kasvukunta, joka on Helsingin seudun saavutettavuuden
edelldkavija.”

Vihdin kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelma
"Vihdissa luodaan tulevaisuuden liikkumiskulttuuria, missa
kavely ja pyoralla liikkuminen helpottavat arjen matkoja ja

lisdavat asukkaiden hyvinvointia!l”

Vihdin strateginen yleiskaava 2050

"Luodaan kestava ja elinvoimainen kunta, joka tukee asukkaiden
hyvinvointia ja alueen tasapainoista kehitysta.”
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3.2 Nummelan keskustan liikennejarjestelman
tavoitteet

Vihdin kunnan visiona on olla Helsingin seudun saavutettavuuden
edellakavija, jossa toimivan liilkennejarjestelman rooli on erittdin
merkittava. Liikkkuminen on ihmisoikeus ja perustarve. Liikkumis-
vaihtoehtojen tuleekin palvella monipuolisesti erilaisia tarpeita, jotta
kaikilla nummelalaisilla on tasavertainen mahdollisuus arjen
liikkumiseen kulkumuodosta riippumatta.

Liikennejarjestelman tehokkuutta on pitkdan pyritty parantamaan
keskittymalla yksityisautoiluun, jotta autolla paasee liikkkumaan
mahdollisimman nopeasti ja sujuvasti. Téma on nédhty parhaana
tapana vastata ihmisten liikkumistarpeisiin Vihdissa. Kuitenkin
kaupungeissa, joissa suurin osa katutilasta on varattu yksityisautoille,
muille lilkkkumismuodoille jaa vain véhan tilaa. Tama on johtanut
siihen, ettéd kestavampien liikkkumismuotojen tarpeen lisdéntyessa, ei
ole enaa tilaa lisata autoliikenteen kapasiteettia.

Vihdin aikaisemmin laatimien lilkennestrategioiden seka suunnittelua
ohjaavien tavoitteiden ldhtokohtana on kestava, turvallinen ja hiili-
neutraali liikennejarjestelma. Tassa tyossa maaritellyt Nummelan
keskustan liikennejarjestelman visio ja tavoitteet pohjautuvat vahvasti
aikaisemmin laadittujen strategioiden tavoitteisiin. Tassa tyossa
laaditun vision mukaisesti Nummelan keskustan tulevaisuuden
liikennejarjestelma parantaa saavutettavuutta ja turvallisuutta seka
tukee elinvoimaa ja kestavyytta. Lilkennejarjestelmalle kootut
tavoitteet on kuvattu tarkemmin seuraavalla sivulla.

2.5.2025
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Nummelan keskustan liikennejarjestelman tavoitteet

Nummelan keskusta on
saavutettavissa kaikilla
kulkumuodoilla ja
keskustaa kehitetaan
kayttajaystavalliseksi.

Lilkennejarjestelyja parannetaan
kehittamalla keskusta-aluetta
hitaanliikkumisen periaatteilla,
jossa huomioidaan erityisesti

jalankulku- ja pyoraily seka
esteettomyys.

Viihtyisyyden lisaamiseksi
keskustaan lisataan puita ja
istutuksia, jotka tekevat alueesta
viihtyisamman ja
houkuttelevamman.

Pysakdintia jasennellaan kaduilla ja
keskitetaan keskustassa niin, etta
se hairitsee mahdollisimman vahan
jalankulkijoiden ja pyérailijoiden
liikkumista.

Joukkoliikenteen solmukohtien ja
keskusten kehittaminen edistaa
palveluiden saavuttamista
kestavasti.

2.5.2025

Liikennejarjestelman - ja
pysakoinnin laadukkaat
ratkaisut tukevat
Nummelan
vetovoimaisuutta.

Parantamalla
joukkoliikenneyhteyksia
vahennetaan yksityisautoilun
tarvetta ja lisataan alueen
vetovoimaisuutta.

Keskustan alueella hyvin
suunnitellut tehokkaat
pysakdintiratkaisut helpottavat
asiointia ja lisaavat alueen
vetovoimaisuutta.

Keskustojen elinvoiman
kannalta on tarkeaa tiivistaa
maankayttoa ja saada
ydinkeskustaan seka
mahdollisimman paljon
asukkaita etta
toimistoja ja liiketiloja.

Kavely ja pyoraily
tehdaan
Nummelassa kaikille
houkuttelevaksi ja
turvalliseksi arjen
matkoilla
lisaten aktiivista elamaa.

Toteutetaan esteettémia ja
turvallisia reitteja, joilla on
muun muassa leveat
jalkakaytavat seka riittava
valaistus ja opasteet.

Suojateiden nakyvyytta ja
turvallisuutta lisataan.
pyoraily ja mikroliikkuminen
erotetaan kavelysta paikoissa,
missa erillisten pyorateiden
rakentaminen lisaa
turvallisuutta ja
houkuttelevuutta.

Pyorailyn paareitit
toteutetaan sujuviksi ja
turvallisiksi.

Maankayton
kehittémisessa tuetaan
yhdyskuntarakennetta,

joka suosii kestavia

kulkumuotoja, samalla
kun paavaylilla
varmistetaan autoilun
sujuvuus.

Tiivis yhdyskuntarakenne
mahdollistaa lyhyet
asiointimatkat, jotka voidaan
tehda kavellen tai pyoéraillen.

Keskustassa ja asuinalueilla
katujen liikenneturvallisuutta
priorisoidaan autoilua
liiallisesti rajoittamatta ja
paavaylilla ja niiden
katuliittymissa edistetaan
sujuvuutta.

Toimivat ja turvalliset

lilkennejarjestelyt houkuttelevat
Nummelaan myos lapsiperheita.
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4.1 Liikenneverkon skenaariotarkastelut

Tyossa laadittiin kolme erilaista skenaariota, jotka
havainnollistavat Nummelan mahdollista lilkkennejarjestelman tilaa
vuonna 2050. Skenaariot laaditaan HSL:n laatimalla Helsingin
seudun liikenne-ennustemallilla (Helmet 4.1). Skenaariot
maaritettiin yhdessa Vihdin kaavoituksen kanssa, jotta ne
vastaavat niin strategista yleiskaavaa kuin keskustan tulevaa
kaavarunkoa. Skenaariotydsta saadaan my6s lilkkenne-ennuste
Nummelaan vuodelle 2050. Skenaarioilla tutkittiin erityisesti
liikenneverkon kehittdmisen muutoksia sisaltaen valtateiden 2 ja
25 kehittdmishankkeet seka Lansiradan vaikutuksia Nummelan
alueen liikkkumiseen, kuten kulkutapoihin. Ty6ssa on tarkasteltu
seuraavia skenaarioita:

Skenaario 1: Liikenneverkon osalta lahiajan hankkeet (n. 10 v),
joista merkittavimmat ovat:

- valtatie 25 / Asematien ETL

- valtatie 25 / Hiidenvedentien katkaisu

- Keskustan hitaan liikkumisen alue

Vihdissa 32 400 asukasta ja 11 600 tyopaikkaa. (+8 700 asukasta
vastaten 1 %:n vuotuista kasvua)

Skenaario 2: SK1 + Lansirata ja tieverkon tavoitetilan hankkeet,
kuten valtateiden 2 ja 25 parantamiset.

Vihdissa 38 800 asukasta ja 11 600 tyopaikkaa. (+12 800 asukasta,
kasvu 1,5 %/v, josta paapaino Etela-Nummelassa)

Skenaario 3: (Kestdvan liikkumisen skenaario)
SK 2 + Mallissa lisatty autoliikenteen kustannuksen kasvua +
pyoraverkon kehittymista + juna-aseman saavutettavuus

keskustasta parannettuna.

Malli heijastelee nykytilan liikkumistottumuksia tulevaisuuteen,
mika on vain yksi mahdollinen kehityspolku, mihin yleisesti
liikennemallit tukeutuvat. 3. skenaarion tavoitteena on esittaa
ennusteeseen liittyvida epavarmuustekijoita ja vaihtoehtoista
kehityspolkua kohti kestavampaa lilkkkumista. Koska mallissa ei ole
liityntdpysakointia mukana on 3.skenaarioissa siirretty asemaa
Tkm lahemmas keskustaan parantaen sen saavutettavuutta.

Vihti-Nummela-valin
© Sken1 nelikaistaistaminen
< Sken 2 Kaukoilantien N T s
@ Sken3 eeritasoliittyma o e -‘ """""
——Sken3 [Sken 2 &3: } —_Honkatien |
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2 .
semantien ey s
ritasoliittymd ja 9 1 ',—“‘
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Kuva 16. Vuoden 2050 skenaarioiden 1,2 ja 3 sisdltdmat hankkeet.
(Taustakartta: MML avoin)



4.2 Liikenne-ennuste

Matkamaarat ja kulkutapaosuudet
Ohessa on kuvattu Nummelan matkamaarat ja kulkutapaosuudet eri

skenaarioissa. Matka- ja liikennemaarat alueella kasvavat luonnollisesti

asukas- ja tyopaikkamaaran kasvun myota, mutta kulkutapaosuudet
eivat muutu merkittavasti nykytilasta. Matkamaarien kokonaiskasvu
perusskenaariossa (SK1) on noin 68 % nykytilasta ja suuremman
maankayton skenaarioissa noin 90 %.

Nykytilasta perusskenaarion ennusteeseen autoliikenteen kulkutapa-

osuus pysyy samana, mutta kavelysta tapahtuu siirtymaa joukko-
liikenteeseen. Tulevaisuudessa joukkoliikenteen kulkutapaosuus
hieman kasvaa ja Lansi-radan junayhteyden toteutuessa
joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa viela merkittdvammin
(+32 % /yli 2%-yks).

Skenaariossa 2 matkoista merkittavasti suurempi osa tehdaan
kestavasti, mista kertoo maankaytdsta johtuvien isompien
matkamaarien kasvuerot skenaarioon.

Autoliikenne + 4,4%, Kavely +12 %, Pyoraily + 20 % ja
joukkoliikenne +32 %. Keskustan ja Etela-Nummelan suurempi
asukasmaarien kasvu yhdistettyna Lansirataan lisdavat merkittavasti
kestavaa yhdyskuntarakennetta ja lilkkennejarjestelmaa.

Kestavan liilkkumisen skenaariossa automatkoja tehdaan noin 300
vahemman (-1,3 %) skenaarioon 2 verrattuna ja matkat siirtyvat
tasaisesti pyorailyyn, joukkoliikenteeseen ja kavelyyn. Tarkastelu
osoittaa, etta kulkutapamuutokset eivat muutu kovin herkasti, ja
tarkasteltujen tekijoiden lisaksi kaivataan muitakin muutoksia
merkittavan kulkutapaosuusmuutoksen saavuttamiseksi. Tama
tarkoittaa esimerkiksi pyérailyyn liittyvan arvostuksen ja kulttuurin
kehitysta. Autolilkenteen maaraa voi véhentaa myés matkojen
siirtyminen enemman vapaa-ajan matkoihin tydmatkojen sijaan
(etatyon kasvu), jolloin auton keskikuormitus on korkeampi.

2.5.2025
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Kulkutapaosuudet alueittain samalla keskustan vetovoimaa. Lansiradan rakentamispaatoksen
jalkeen keskustan ja aseman valistd maankayttéa voidaan vahvistaa

Alla olevissa kuvissa on esitetty kestavien liikkumismuotojen kulku- nauhamaiseksi liityntaliikenteeseen perustuvaksi kaupunkirakenteeksi,
tapaosuudet skenaariossa 1 & 2. Lansirata lisaa merkittavasti Etela- mika lisdd myos kestavien kulkutapojen kayttoa. Seuraavalla sivulla on
Nummelan ja keskustaajaman kestévien kulkutapojen osuutta, mika esitetty liséksi isommassa kuvassa lahtevien henkildautomatkojen ja
nakyy hyvin alla olevassa kuvaparissa (tummanvihreat alueet, jossa on kestavien matkojen osuudet piirakkakaaviona Lansiradan jalkeen

yli 60 % kestavien osuus). (skenaario 2).

Keskustan pohjoisosassa ja Nummelan pohjoisosassa vaikutus on
pienempi, koska niin asemalle kuin kaupallisiin palveluihin saavutaan
paaosin henkildautolla. Kestavien kulkutapojen tukemiseksi tulisi
ydinkeskustaan saada lisda kerrostaloasumista seké kaupallisia
palveluita seka lisata kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Tama lisaa

Kestdvien kulkutapojen osuus matkoista "", | Kestavien kulkutapojen osuus matkoista ."'u. \

0-15 % (vrk, [2htevat matkat) 0-15 % (vrk, léhtevéit matkat)
1530 % 15-30 %
130-45 % 3045 %
B 45-60 % 4560 %
6075 % 6075 % ,
/
Skenaario1 Skenaario2
J"Il
<
\\\
Kuva 17. Kestévien kulkutapojen osuus matkoista alueittain skenaarion 1 mukaan. Kuva 18. Kestévien kulkutapojen osuus matkoista alueittain skenaarion 2 mukaan.
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Alueilta lahtevat matkat
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Kuva 19. Alueilta [&htevat matkat kestavilla
liikkumismuodoilla ja henkildautolla skenaariossa 2.



Liikenne-ennuste - moottoriajoneuvoliikenteen maarat

Alla on esitetty liikkennemaarat perusskenaariossa 1 ja muutokset

skenaarioiden valilla vuorokausitasolla.

Hiidenvedentien yhteys on avattu ja tien liikennemaara on noin 3000

ajon. / vrk. Tama vahentaa Vihdintien ja

Maksimiskenaariossa

valtateiden liikennettd seka

osin Asemantien kautta kulkevaa lilkennetta. Etela-Nummelan
maankaytén kasvun ja juna-aseman myéta liikkennemaarat kasvavat

etelan ja keskustan valilla Pillistontiella,

. . g3 S
Skenaario1 (perusskenaario) w4 b
o P\,
° @%%
R |
Z\z:@ B 9
g5 B 5
‘g% x:?:,o
&
& - 5 88
A @0 00
=0 &
&6 5 wy L
2 5 s 88 8 iS
TP el A\
& T $e Bt £
RA % % g
& 5
1400 ‘::: .o
7/ 000 w00 ¥ ss \5‘:0 X\,
% 2100 T LY 8 {g‘%o‘%
’%’* By % $s
< %, % B/ 2%
% 700 % 249, -pf;p
300 400 P s Lg% o '
200 9! ‘#9 ’
I B %
& “ASs A
‘%P % = @ 200 '
§ § 1800 \
%
. s 5
3k 600 by 2 Made with OpenPoths™ @ 2024 Bentiey. Map tes EMEVIAr ©OpenstreetMap contrbutors.

Kuva 20. Moottoriajoneuvolilkenteen maarat skena

mika erottuu kuvasta hyvin.

ariossa 1.

Honkatien jatkeella kulkee noin 1000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Honkatien ja valtatien 25 valisen tasoristeyksen poistuminen johtaa
osittain lilkkenteen siirtymaan Ojakkalantielle.

Autolilkennemaarien muutos

Lilkennemaara vahenee
™ Liikennemaara kasvaa

Kuva 21.
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Moottoriajoneuvoliikenteen maarien erotus skenaarioiden 2 ja 1 valilla.



Liikenteen sujuvuus

Alla on esitetty liikkennemaarat Perus- ja Maksimi-skenaariossa
iltahuipputunnissa seka liikenteen sujuvuus ruuhkattomaan (ydaika)
tilanteeseen verrattuna. Liikenteen sujuvuus Nummelassa on hyva.
Meritielld ja Vihdintielld on ennustemallin mukaan lievaa
ruuhkautumista molemmissa skenaarioissa.

Ruuhkautuminen S AN Ruuhkautuminen \
) \ N\
mm 0-20 % (ajonopeus / ruuhkaton nopeus) %)? Hm 0-20 % (ajonopeus / ruuhkaton nopeus) ‘;@%
. 20-40 % > = 20-40 % \
= 40-60 % N = 40-60 %
60-80 % 60-80 % ;
= 80-100 % I = 80-100 %
. o | B S . $
Skenaario 1 3 R | & Skenaario 2 /s
I

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentiey. Map tles @MapTier ap contributors. Qo

o & Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tles EMapTier lap contributors.

Kuva 22. Moottoriliikenteen ruuhkautuminen skenaariossa 1. Kuva 23. Moottoriliikenteen ruuhkautuminen skenaariossa 2.
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Joukkoliikenteen kuormitus

Vihdin juna-asemalla olisi ennusteen mukaan noin 17 000 nousua
vuorokaudessa. Malliin on lisatty liityntayhteys bussilla keskustasta
asemalle 30 minuutin vuorovalilla. Tama linja keraa noin 3000
matkustajaa vuorokaudessa. Malliin ei ole tarkennettu bussilinjastoa
muuten, joten todennakadisesti malli yliarvioi ennusteessa bussi-
liikenteelld Helsinkiin matkustavat ja aliarvioi junaliikenteen
matkustajamaaria. Kadytannossa Lansiradan liikenteen alkaessa ei ole
tarkoituksenmukaista enaa hankkia tilaaja-tuottaja-mallilla bussi-
liikennettd HSL-alueelle. Jonkin verran voidaan tarjota tdydentavia
liityntayhteyksia esimerkiksi Nummelan ja Veikkolan valilla. Kun
huomioidaan paallekkainen junaliikenteen tarjonta, niin aseman
nousumaarat ovat todennakoisesti noin 19 000 nousua
vuorokaudessa.

Skenaario?2

Liityntalinjan kuormitus on merkittava, 3000 matkustajaa
vuorokaudessa. Jatkosuunnittelussa voisi olla mielekasta tarkastella
junilta kaksi bussilinjaa tarjoten liityntayhteyksia kattavasti Nummelan
taajaman eri alueille.

Kestavan liilkkumisen skenaariossa juna-aseman etaisyys keskustaan
kuvattiin pienempana. Taman myo6té juna-aseman nousijamaara
kasvaa 3000:lla (+12 %), mutta liityntalinjan liikenne vaheni ja

suurempi osa saapui muulla tavalla asemalle. Tama kuvaa arviolta -h \
realistisemmin aseman kysyntaa, silla mallissa ei kuvaudu S rets e el

lityntématkat todenmukaisesti. Kuva 24. Linja-autoliikenteen kuormitus skenaariossa 2.




Vihdin liikennejarjestelman tulee vastata maankayton kasvuun seka
maaritettyihin liikenteellisiin tavoitteisiin. Nykytilassa Nummelan
keskustan hallitsevina tekijoina on pysakointikentat ja
autoliikennepainotteiset kadut. Tavoitteena on muuttaa naita
viihtyissmmiksi ja nykyaikaisemmiksi ilman, ettd saavutettavuus
heikkenee.

Nummelan lilkenteellinen tavoiteverkko vastaa niin nykyhetken
ongelmiin kuin tulevaisuuden haasteisiin ja vahentaa riippuvuutta
henkildliikenteesta. Tavoiteverkko sailyttaa keskustan
elinvoimaisuudelle térkean saavutettavuuden.

Suurimmat vaikutukset saavutetaan parantamalla keskeisia katuja
ja toteuttamalla pienia turvallisuusratkaisuja keskustaan.
Esimerkkina tasta on paakatujen, Asematien ja Vihdintien
kehittdminen. Keskeista ovat myos laadukkaat pyora- ja
joukkoliikenteen yhteydet Nummelan keskustasta radan
etelapuolisille kaupallisille alueille seka tulevalle Lansiradan
asemanseudulle.

Toisena merkittavana tekijana ovat uusien alueiden kehittymisen
mukana toteutetut uudet laadukkaat katu- ja pyoraily-yhteydet seka
keskustan hitaan liilkkumisen alue.

Nummelan keskusta-aluetta tullaan kehittdmaan kokonaisvaltaisesti
téssa tyossa tarkasteltua aluetta laajemmin Nummelan
osayleiskaavassa, jota myos tama selvitys
kehittdmistoimenpiteineen edistaa. Tavoiteverkkokartassa nakyy
suunnittelualueen keskeisimmat ratkaisut, jotka on esitetty
tarkemmin seuraavilla sivuilla. Toimenpiteiden avulla toteutetaan
elinvoimainen ja kaikilla kulkumuodoilla saavutettava Nummelan
keskusta.

Nummelan liikenteen tavoiteverkko

= Valtatie tai seudullinen paakatu Eritasoliittyméa
— Paakatu A Alikulku
Kokoojakatu

Hitaan liikkkumisen alue
------ Uusi tieyhteys

—— Pyoraliikenteen paareitti
Pyoraliikenteen aluereitti €==7 Jalankulun yhteystarve

A . 0 0,5 1 km

Kuva 25. Keskustan liikenteen tavoiteverkko 2050.



5.1 Liikenneverkon kehittamistoimenpiteet

Kehittémistoimenpiteitd on osoitettu koko liikennejarjestelmaan seka
kytketty ne osaksi keskustan kehittamista. Toimenpiteissa on
huomioitu myds Vaylaviraston valtion tieverkon kehittamistoimen-
piteet (valtatiet 2 ja 25) ja niiden vaikutukset Nummelaan.

Jalankulku ja pyoériliikenne

Jalankulun ja pyoraliikenteen kehittdminen tukeutuvat vuonna 2023
laadittuun Vihdin Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelmaan.
Keskustassa suurin osa liikkuu jalan, vaikka saapuisikin keskustaan
autolla. Lisaksi keskustaan muuttaa yha enemman vanhempia
asukkaita niin turvalliset, viihtyisat ja esteettomat hidaskadut ovat yha
tarkeampia. Nummelan keskustan lilkkkumisen kannalta
pyoraliikenteen tavoiteverkon kriittisimpia osia ovat Meritien,
Asemantien ja Vihdintien kéavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden
parantaminen, mihin on tassa tyossa esitetty ratkaisuja.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kehittamiseksi on tunnistettu lyhyen, keskipitkan ja
pitkan aikavalin toimenpiteitd, joilla pyritéan kehittamaan joukko-
liikenteen houkuttelevuutta, sujuvuutta ja tehokkuutta. Lisaksi Linja-
autoaseman siirtsminen |dhemmas keskustaa (Eteld-Nummelan
liikenneselvityksessa esitetty Meritien, Naaranpajuntien ja radan

véliselle alueelle). Joukkoliikenteen toimenpiteet on esitetty sivulla 34.

Autoliikenne

Autoliikenteen verkko tukeutuu nykyisiin yhteyksiin. Keskustaan
saapumista ja tarkeimpia paayhteyksia Nummelassa kehitetaan, jotta
turvallisuus paranee ja verkon hierarkia selkenee. Autoliikenteen
paakadut ja kokoojakadut ovat sujuvia ja tehokkaita liikennetta
valittavia yhteyksia, missa liikenteen toimivuus on avaintekija.
Autoliikennettd rauhoitetaan Nummelan ydinkeskustan tuntumassa,

jotta keskustan ja torin viihtyisyyttd voidaan parantaa. Turvallisuutta
parannetaan erityisesti liittymien yhteydessa.

Pysdkointi

Keskustojen elinvoiman kannalta on tarkeaa tiivistda maankayttoa ja
saada ydinkeskustaan sekda mahdollisimman paljon asukkaita etta
toimistoja ja liiketiloja. Keskustaan tulisi saada vahintaan yksi keskitetty
pysakointilaitos, johon olisi helppo saapua ja josta palvelut olisivat
kavellen saavutettavissa. Lisaksi tulisi tarkastella mahdollisuuksia
sijoittaa pysakaintia liiketilojen katoille, mika on kustannus-
tehokkaampaa kuin maanalaiset pysékointiratkaisut. Osa maan-
paallisistakin autopaikoista tulisi tdydennysrakentamisen myéta olla
vuorottaispysakointia asumisen, toimistojen ja liiketilojen valilla. Nain
pysakointipaikkoja voidaan vahentaa 30 %.

Nummelan keskustan merkittavimmat liikenneratkaisut

Tavoitetilassa Nummelan katuverkko kytkeytyy yha vahvemmin
valtateiden paaliittymiin, joihin on toteutettu eritasoliittymat.
Nummelan sisdinen padkatu Asematie-Vihdintie on edelleen
keskeinen, mutta se on parannettu nykyaikaiseksi viihtyiséksi
kaduksi, jolla kulkee laadukas pyoraliikenteen paareitti.

Nummelan keskustan liikenneverkkoon on suunniteltu useampia
muutoksia, joista viisi merkittavinta ovat:

* valtatien 25 liittymien muutokset
+ ydinkeskustaan suunniteltu hitaan liikkkumisen alue
* Vihdintien kehittaminen ja ydinkeskustan keskustajakso

+ Asemantien muuttaminen katumaisemmaksi ja sen liilkenne-
turvallisuutta parantavien toimenpiteiden toteuttaminen

* Nummelan lapi kulkevan pyoréilyn paareitin kehittdminen
(Asematie - Vihdintie).




Liikenneverkon kehittamistoimenpiteet 1/2

Hidaskatu
Keskustajakso
Kehitettava katuosuus
Hitaan liikkkumisen alue
A Alikulku
X Liittymén katkaisu
{7} Katuaalueen risteyksen kehittdminen

{7} Eritasoristeyksen kehittaminen (ELY)

/
/
/
14
/
/
/
F A
l/ . — -,
'/ > /_/"' '\~\__-_’_/'
) A /'/',
N7

0 0,5 1 km

Toimenpiteen kuvaus

Nummelan keskustan hitaan liikkumisen

1 alueen toteuttaminen: Pisteenkaaren hidas-
kadun toteuttaminen ja Vihdintien
keskustajakson turvallisuuden parantaminen.

Asemantien liittymien turvallisuuden
2 parantaminen, esimerkiksi kiertoliittymat ja
ylijatketut jalkakadytavat

Valtatien 2 kaistakapasiteetin kasvattaminen
3 (2+2) ja ramppiliittymien parantaminen

Valtatien 25 liittymien parantaminen
Nummelan kohdalla (Asemantien ja
Kaukoilantien eritasoliittymat)
Hiidenvedentien liittyman poistamisen
korvaaminen risteyssillalla Kaukoilantien
eritasoliittyman yhteydessa.

Kehittamistoimenpiteet toimivat

keskustan kehittamisen liikenteellisena

|ahtokohtana niin maankayton kuin katujen suunnittelussa.
Kehittamistoimenpiteet tulee yhteensovittaa
kaupunkirakenteen vaihtoehtojen muodostamisessa

ja keskustan kaavarunkotydssa. Lisaksi tahan liittyy
mahdollinen linja-autoaseman siirto radan varteen
lahemmas ydinkeskustaa.



Liikenneverkon kehittamistoimenpiteet 2/2
Hidaskatu |
Keskustajakso ,//
Kehitettava katuosuus \ /
Hitaan liikkumisen alue

74
N Kiertoliittyma \\ o / /4

Ylijatkettu jalkakaytava \ v 3

= /
[X] Korotettu littyma ) / ¢ /.
X 4 i 0O N/

Ajoyhteyden katkaisu / 7

Keskitetty pysakointi
Eroteltu jk/pp
== Yhdistetty jk/pp

<«+» Jalankulun yhteystarve

Toimenpiteen kuvaus

Asemantien katumaistaminen: yhdistetyn
vaylan rakentaminen kadun itdpuolelle ja
kavelyn ja pyoraliikenteen erottelu kadun
lansipuolella sisdltden Pisteenkaaren
ylijatketun jalkakadytavan.

¢ Jk/pp alikulkuyhteys

|

| /'
A \ A/ 0 100 200m
4 =

Vihdintien keskustaosuuden kehittaminen ja
keskustajakso: Vihdintien ja Lohjantien
kiertoliittyma ja Pisteenkaaren ja Vihdintien
liitttyman korotus.

Vihdintien pyoraliikenteen jarjestelyt: pyora-
liilkenteen ja jalankulun erottelu kadun lansi-
puolella.

Pilkkukujan katkaisu ajoneuvoliikenteelta ja
keskustan torialueen kehittaminen.

Keskitetyn pysakaointilaitoksen toteuttaminen
keskustakortteliin.

10

Meritien kehittaminen: kiertoliittyman
toteuttaminen ja pyoraliikenteen yhteyksien
parantaminen Asemantielta Tuusankaareen




Nummelan ydinkeskustan kehittaminen

Vihdintie

+ Keskustajakso valille Meritie-Lohjantie

* Pyoréilyn erottaminen (1- vai 2-suuntainen)

+ Lisaa katuvihreaa

» Liikenteen rauhoittaminen, mutta ei estdminen (saavutettavuus)
+ Liikenteen ohjaaminen osittain Pisteenkaarelle

* Lohjantien liittymaan portti / kiertoliittyma

+ Keskustan pysakkien pidentaminen kahden bussin pituisiksi
(nykyisin pohjoisen suunnan pysakki jo riittavan pitka)
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Asemantie katumaisemmaksi

ASEMANTIE NYKYTILANNE
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Hitaan liikkumisen alue PISTEENKAARI SUUNNITELTU
19

Hitaan lilkkkumisen alueen kaduilla ajorataa voidaan kaventaa ja
pyoraily sijoittuu ajoradalle sdastaen tilaa ja kustannuksia. Liikenteen
rauhoittamistoimenpiteitd toteutetaan tarvittavin osin ja kadunvarsi-
pysakaointia jasennetaan. Esimerkkina toimii Pisteenkaari, johon
esitetdan ajoradan kaventamista 6 metriin seka sivusiirtymia, milla
mahdollistetaan katuvihreaa ja jasennellyn pysakdinnin toteuttamista - N\
AN

tukemaan matalia ajonopeuksia. -.
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Katuymparistot hitaan liikkumisen alueella osaltaan rauhoittaa liikennetté. Esimerkiksi penkit, kukkaistutukset ja

muut viihtyisyytta lisdavat elementit voivat tehda alueesta
Liikenteen rauhoittaminen hitaan liikkumisen alueella on keskeista miellyttivamman ja turvallisemman.

seka turvallisuuden etté viihtyisyyden parantamiseksi. On olemassa
useita tehokkaita keinoja, joilla voidaan hidastaa ajonopeuksia ja
tehda alueesta miellyttdvampi kaikille tienkayttajille.

+ Ajoradan niukka mitoitus on tarkea tekija, silla kun ajorata on
kapea, kuljettajat joutuvat ajamaan hitaammin ja varovaisemmin.
Tama voidaan toteuttaa esimerkiksi kaventamalla ajorataa kadun
alkupaassa, mika antaa kuljettajille heti alussa viestin, etta alueella
tulee ajaa hitaasti.

* Myds ajoradan sivusiirtymat ovat tehokas keino nopeuksien
hidastamiseksi. Sivusiirtymat pakottavat kuljettajat tekemaan pienia
ohjausliikkeita, mika automaattisesti hidastaa ajonopeutta. Tama
voidaan toteuttaa esimerkiksi istuttamalla puita tai sijoittamalla
muita elementteja ajoradan varrelle.

» Ajoradan sivusiirtymat mahdollistavat myos pitkien nakyma-
linjojen katkaisemisen, mika on niin ikdan toimiva keino
korkeiden nopeuksien valttamiseksi. Kun kuljettajat eivat nde
pitkalle eteenpain, he joutuvat ajamaan varovaisemmin. Tama
voidaan toteuttaa esimerkiksi istuttamalla puita tai sijoittamalla
muita esteita, jotka rajoittavat nakyvyytta.

+ Korotetut liittymat ovat myds erittdin tehokkaita, silla ne
pakottavat kuljettajat hidastamaan vauhtiaan liittymien kohdalla,
mika parantaa turvallisuutta erityisesti jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden kannalta. Korotetut liittymat voivat myds toimia
visuaalisena muistutuksena siit3, ettd alueella tulee ajaa varovasti.

+ Lisaksi panostaminen katuympariston viihtyisyyteen ja

yksityiskohtaisuuteen on tarkeaa. Kun alue on kaunis ja hyvin
hoidettu, se houkuttelee ihmisia liilkkkumaan jalan tai pyoralla, mika
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5.2 Joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteet

Lyhyen aikavilin toimenpiteet

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta voidaan lisata lyhyellé aikavalilla
varmistaen, ettd palvelu tuotetaan asiakkaalle luvatusti. Joukkoliikenteen
valinneelle matkustajalle luotettavuus on tarkein laatutekija. Aikataulujen
luotettavuutta on hyva kehittda selvittden ajoaikojen riittdvyytta ja toteutuneita
ajoaikoja. Aikataulujen luotettavuus on térkedd myds vaihtoyhteyksien
onnistumiseksi.

Lyhyelld aikavalilla voi olla perusteltua selvittdad alueen asukkaiden ja
Nummelassa tydssakayvien ndkemyksia joukkoliikenteen toimivuudesta ja
kehittamistarpeista. Talla tavoin voidaan tunnistaa keskeisia lyhyen ja
keskipitkan aikavalin kehittdmistoimenpiteita.

Keskipitkdn aikavélin toimenpiteet

Nummelan alueen linjastossa reittivariaatioiden maara on suuri. Lilkennetta
seuraavan kerran hankittaessa voi olla perusteltua arvioida mahdollisuuksia
linjaston yksinkertaistamiseen. Nykyinen linjasto on todennakdisesti melko
optimoitu ja kustannustehokas. Yksinkertaistaminen voi edellyttaa lisa-
rahoitusta, mutta toisaalta selkeys ja yksinkertaisuus liséa joukkoliikenteen
lipputuloja.

Matkustajamaarat ovat suurimmat Helsingin ja Nummelan valilla. Joukko-
liikenteen houkuttelevuuden ja kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi on
perusteltua tihentdd vuorovaleja ja laajentaa lilkenndintiaikoja. Esimerkiksi
ruuhka-ajan vuorovalia voidaan tihentda 30 min - 20 min ja hiljaiseen aikaan
60 min - 30 min. Vaihtoehtoisesti voidaan lisata lilkkennettd esimerkiksi
Leppévaaraan siten, ettd Nummelan, Veikkolan ja Keha I:n Leppavaaran
liittyman valilld vuorovéli on 15 min. Helsingin keskustaan jatkavilta linjoilta on
vaihtomahdollisuus pikaraitiolinjaan 15 Keha I:n liittyman pysakeilta.

Nummelan sisdisessa liikenteessd matkustajista suurin osa on koulu-,
opiskelu- ja asiointimatkoja. Tyd- ja vapaa-ajan matkojen osuus on
todennakdisesti suurempi Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla. Nummelan
linja-autoasema sijaitsee taajaman itdreunalla. Voi olla perusteltua jatkaa

Helsingin ja Leppavaaran suunnan liikenteestd osa keskustan ohitse ja/tai
siirtdd Etela-Nummelan liikenneselvityksen mukaisesti linja-autoasemaa
lahemmas ydinkeskustaa. Linja-autoaseman sijaintia tutkitaan keskustan
kaavarunkotydssa eikad tdamaé tyd ota tarkemmin kantaa linja-autoaseman
sijaintiin.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta voi lisata se, ettei "last-mile” -matkoilla
Nummelan taajama-alueella olisi vaihtamisen tarvetta. Joukkoliikenteen
kayttd voi edellyttdd yhté tai useampaa vaihtoa. Pddkaupunkiseudulla
matkojen maaréanpaat hajautuvat enemman, mika synnyttaa vaihtamisen
tarvetta. Vaihtamisen tarvetta véhent&a ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta
lisad Nummelassa se, ettad Helsingin liikennetta jatketaan linja-autoasemaa
pidemmalle. Nykyisin Nummelan matkakeskukselle paasy edellyttda useilla
liityntdmatkaa kavellen, pyoraillen, joukkoliikenteella tai henkildautolla. Jos
linjastoa jatketaan Nummelan keskustaan ja edelleen pidemmaélle, suuri osa
taajama-alueesta on 300-400 m kavelyetdisyyksien paassa Helsingin tai
Leppévaaran suunnan linjojen pyséakilta.

Lippujen yhteiskelpoisuutta on hyva kehittaa siten, etta Lansi-Uusimaa -liput
kelpaisivat vaihdettaessa myos HSL:n liikenteessa.

Pitkan aikavalin toimenpiteet

Pitkalla aikavalilla tavoitteena on joukkoliikenteen houkuttelevuuden ja
kapasiteetin kasvattaminen varsinkin Helsingin suunnalla. Témé voi tapahtua
Lansiradan my&ta tai vuorotarjonnan kasvattamisella. Lansirata edellyttaa
liityntalinjaa/-linjastoa Nummelassa.

Pitkalla aikavalilla on mahdollista aloittaa henkildjunaliikenne Hanko-
Hyvinkaa-radan Karjaa-Hyvinkaa-osuudella. Matkustajaméaarat voivat jaada
melko vahaiseksi, silld matkat suuntautuvat enemman Helsingin kuin
Hyvinkdan suuntaan. Suurin potentiaali olisi varmaankin Lohjan ja Vihdin
valisella lyhyehkolld osuudella. Nykyisin Nummelan ja Hyvinkaan valilla ei
tarjota edes suoraa bussiyhteytta, mika kuvaa véhaisia matkustajamaaria.
Liséksi henkildjunaliikenteen aloittaminen edellyttaisi asemien ja
kohtauspaikkojen toteuttamista.



Helsingin ja Leppavaaran suunnan linjojen mahdolliset
jatkosuunnat

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisdisi, jos Helsingin ja Leppavaaran
suunnan linjoja jatkettaisiin nykyistda enemman Nummelan linja-
autoasemalta keskustan ylitse. Tall6in suurin osa taajama-alueesta olisi
300 - 400 metrin kavelyetaisyyden paassa Helsingin/Leppavaaran
linjoilta. Vaihtamisen tarve keskustassa myos vahenisi. Kartassa on
esitetty mahdolliset linjaston jatkosuunnat.

Lansiradan valmistumisen jilkeinen mahdollinen liityntélinjasto

Lansiradan valmistuttua ei ole tarkoituksenmukaista hankkia tilaaja-
tuottaja-mallilla enaa lilkkennettd Nummelasta Helsingin suuntaan. Sen
sijaan on tarve kehittaa liityntaliikennettd asemalle siten, ettd vaihto-
yhteys junaan on houkutteleva ja asema on saavutettavissa joukko-
liikenteella. Mallitarkastelujen perusteella pelkastaan keskustaan
ulottuva liityntalinja kuormittuu hyvin. Alla olevassa kuvassa on esitetty
mahdollinen kahden liityntalinjan malli. Toinen linjoista voi jatkaa
Lohjan suuntaan tunnin vuorovalilla. Muutoin linjoja voidaan
liikenndida 30 minuutin valein kaikilta junilta/junille. Rautatieaseman ja
keskustan valille muodostuu paallekkainen yhteys, mutta toisaalta
malli tarjoaa kattavan tarjonnan koko Nummelan taajama-alueelle.
Hiljaiseen aikaan kysynnan ollessa vahaista linjoja voidaan liilkenndida
puolen tunnin valein, jolloin keskustan ja rautatieaseman valille
muodostuu 30 minuutin vuorovali.

Vihti-Nummela
rautatieasema

Vg



5.3 Liikenneverkon toimivuus ja katujen kytkenta
valtateiden kehittamiseen

Nummelan keskusta on hyvin saavutettavissa autolla ja liittymat on
suunniteltu valittamaan kasvava lilkkenne turvallisesti. Liikenteen
toimivuutta parannetaan Vihdintien osalta kiertoliittymilla seka
vilkkaiden valtateiden liittymien parantamisella. Vihdintien,
Asemantien ja Meritien kiertoliittymaa parannetaan ja muutetaan 3-
haaraiseksi seka suuremmaksi katkaisemalla Pilkkukuja, johon
Keskustavisiossa on esitetty torialuetta.

Lilkenne-ennusteessa suurin liikenteen kasvu sijoittuu Etela-
Nummelaan seka Meritielle. Liikenteen kasvua pyritéan ohjaamaan
valtateille mm. parantamalla niiden liittymia ja kapasiteettia.
Asematien liittymien parantaminen helpottaa sivusuunnista liittymista
ja lisaa liikenneturvallisuutta. Tulevalle Lansiradan asemalle seka Etela-
Nummelan alueelle johtaa useampi vaihtoehtoinen katu ja kulkureitti
keskustassa, mika jakaa lilkennetta ja vahentaa lilkenteen kasvun
haittoja.

Valtatieta 2 kehitetédan nelikaistaiseksi, joka siirtéa merkittavaksi
liikennetta Vihdintieltd seka Hiidenvedentieltd. Hiidenvedentielta
poistuu myds yhteys valtatielle 25 sen kehittdmisen yhteydessa, milla
on merkittava vaikutus nykyisiin reitinvalintoihin. Valtatien osalta tdma
liittyma on perusteltu poistaa, koska Kaukoilantien / Vihdintien liittyma
on sita lahella. Valtatien 25 ja Vihdintien liittymaa tuleekin parantaa
vaiheittain kohti tavoitetilan eritasoliittymaa, koska nykyinen liittyma ei
toimi hyvin kasvavilla liikennemaérilla sivusuuntien osalta eika tayta
suojatiejarjestelyiden osalta nykyisia ohjeita.

Maankayton suunnitelmissa on uuden kokoojakadun toteuttaminen
Nissoilaan (Tuusankaaren jatkaminen) ja sieltd yhteys pohjoiseen
Nissoilan alikulkukaytavan (radan alitus). Tama mahdollistaa
Nummelan itdosan kasvun ja alueen saavutettavuutta.

Lannesta suurin liikennevirta kulkee Asemantien eritasoliittyman
kautta, johon yhdistettyna Tuohivehmaan kokoojakatu parantaa seka
Tuomivehmaan ja Haapakylan alueen yhteyksia lanteen, etta
Nummelan keskustaan.

Liilkenne-ennustetarkasteluissa valtateiden liittymien kehittdminen on
tarkeinta ja vastaa liikenteen kasvuun. Nummelan keskustan osalta
ruuhkautumista esiintyy lahinna Meritielld, mita helpottaa Meritien
kiertoliittyman ja ratasillan parantaminen.

Lansiradan ja keskustan hitaan liikkumisen alueen jalkeen
henkildautoliikenteen osuus matkoista on vahentynyt, mika osaltaan
vahentaa liikenteen kasvua Nummelassa.

T i i i




5.4 Jatkotoimenpiteet

Nummelan keskusta-aluetta tullaan kehittamaan kokonaisvaltaisesti
téssa tyossa maaritettya aluetta laajemmin. Nummelan osayleiskaavan
laatiminen kaynnistyy kevaalla 2025. Kaavan valmisteluvaiheessa on
tarkoitus tutkia erilaisia vaihtoehtoisia skenaarioita Nummelan
kehittdmiseksi. Vaihtoehtojen painopisteet voivat vaihdella
esimerkiksi asumisesta viherymparistoon. Lisaksi linja-autoaseman
sijainnin tutkiminen on tunnistettu tarkedksi osayleiskaavan
tavoitteeksi.

Laajemman Nummelan osayleiskaavatyon lisaksi keskustan
kehitettaviksi esitetyille kaduille tulee tehda yleissuunnitelmat, joissa
toimenpiteet ja niiden vaatimat tilavaraukset tarkentuvat.

Meritien suunnitelmat tulee yhteensovittaa jatkosuunnittelussa
Vihdintien keskusta-jaksoon sekd Asemantien suunnitelmaan
etenkin jalankulun ja pyoraliikenteen ratkaisuiden osalta.

Keskeistd on, etté jatkosuunnittelun ratkaisut ja toimenpiteet edistavat
Nummelan lilkennejarjestelman tavoitteita.

Liitteet
Liite 1. Tyyppipoikkileikkaukset 1:100

Liite 2. Lilkenneskenaarioiden
lilkennemaarakartat
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WS I ) LIITE 2 Liikenneskenaarioiden liikennemaarikartat

Nummelan liikennejarjestelmasuunnitelman
liikkenne-ennustetarkastelut

Mallin laatimiseen on kaytetty HSL:n laatimaa Helsingin seudun liilkenne-ennustemallia (Helmet 4.1). Malli
kattaa Helsingin seudun 14 kuntaa seka niita ympardivan tydssakayntialueen. Mallia on kaytetty
liikennemaarien ja kulkutapamuutosten arviointiin. Tassa tydssa on tarkennettu Nummelan tie- ja
paakatuverkon kuvausta seka maankayttotiedot vuodelle 2050. Tydssa on tarkasteltu seuraavia
skenaarioita:

PERUS (SK1): Liikenneverkon osalta lahiajan hankkeet (n.10v). Vihdissa 32 400 asukasta ja 11 600
tydpaikkaa. (+8700as). Vastaa strategisen yleiskaavan 1 % vuodessa vaeston kasvuskenaariota.

MAKSIMI (SK2): Kuten perus + Lansirata ja tieverkon tavoitetilan hankkeet. Vihdissa 38 800 asukasta ja 11
600 tyopaikkaa. (+12800as, josta paapaino Etela-Nummelassa ja asemanseudulla).
Vastaa strategisen yleiskaavan 1,5 % vuodessa vaeston kasvuskenaariota.

Muun seudun osalta on kaytetty MAL23-suuunnitelman mukaisia maankayttoennusteista.




Lilkennemallien skenaarioiden liikennevaylat

e Skenaario 1:

lahiajan tiehankkeet
* Asemantien eritasoliittyma

* Hiidenvedentien ja
Haapakylantien liittymien
sulkeminen (vt 25)

* Meritien uudet rautatiesillat

e Kuoppanummen alikulkusilta
(ikpp)
* Nissoilan alikulkukaytava

Ei ratahankkeita

e Skenaario 2:
 Skenaarion 1 tiehankkeet seka

Vt 25 ja Vt 2 liittymajarjestelyt
Hiidenvedentien risteysilta (vt12)
Kaukoilantien eritasoliittyma
Honkatien liittyman sulkeminen
Valtatien 2 kehittdmishankkeet
Tuohivehmaan kokoojakatu

Ratahankkeet

Lansirata

Skenaario 3:

(Kestavan lilkkumisen skenaario)
Liikenneverkko sama kuin SK 2
Mallissa lisatty autoliikenteen
kustannuksen kasvua
pyoraverkon kehittymista ja
paareittien palvelutasoa nostettu
juna-aseman saavutettavuutta
keskustasta parannettu, jotta
malli ymmarsi liityntaliikenteen
kavelle, pyoralla ja
mikroliikkumisella paremmin



Pienalueiden asukasmaarat 2050, skenaario 1

* Nummelan keskusta * Etela-Nummelan laajentumisalueet
* 211:5200k-m2/ 104 asukasta * 222:1 400 asukasta
* 214:31 790 k-m2 /636 asukasta » 223:2 860 asukasta
* 215:32 300 k-m2 /646 asukasta * 251:540 asukasta
* 217:10000 k-m2 /200 asukasta
* 219:50000 k-m2/1 000 asukasta >YHTEENSA 4 800 asukasta

e 221:13600k-m2/ 272 asukasta

e 222:20000k-m2/400 asukasta

e 231:25000 k-m2 /500 asukasta >KA|KK| YHTEENSA 8 718 uutta
e 233:4 000 k-m2 /80 asukasta asukasta

e 315:4000 k-m2/ 80 asukkaat

> YHTEENSA 3 918 asukasta * Huom! Muilla pienalueilla asukasmaarien
odotetaan pysyvan nykyisella tasolla



Pienalueiden asukasmaarat 2050, skenaariot 2 & 3

* Nummelan keskusta * Etela-Nummelan laajentumisalueet
e 211:5200 k-m2 /104 asukasta » 222:4700 asukasta
e 214:31 790 k-m2 /636 asukasta * 223:1400 asukasta
 215:32 300 k-m2 /646 asukasta * 251:270 asukasta
* 219:20000 k-m2 /400 asukasta » 252:4 000 asukasta

e 221:13600k-m2 /272 asukasta

e 222:20000k-m2/400 asukasta >YHTEENSA 10 370 asukasta

>»YHTEENSA 2 458 asukasta )
> KAIKKI YHTEENSA 12 828 uutta

asukasta

» Huom! Muilla pienalueilla asukasmaarien
odotetaan pysyvan nykyisella tasolla
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Lilkennevaylien ruuhkautuminen/kuormittuneisuus

L AN
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