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ALKUSANAT

Meluselvitys on tehty osana N199 Nummelan lentokentan asemakaava-
muutoksen laadintaa. Tavoitteena on ollut selvittdaa asemakaavoitettavan
alueen melutasot nykytilanteessa seka ennustetilanteessa vuonna 2050.

Alue sijaitsee Nummelan taajamassa, Nummelan harjulla, noin 2 kilometrin
etaisyydella Nummelan keskustasta. Suunnittelualue koostuu lentokentta-
alueesta ja sita ymparoivista luonnontilassa sailytettavista puistoalueista.
Nykyisten lentokonehallien ja Air Hotel Nummelan ymparistd on osoitettu
kaavaehdotuksessa kaavamerkinnalla LL-2 lentokenttaalueeksi, johon saa
rakentaa ymparistohairiota tuottamattomia lentotoimintaa palvelevia ra-
kennuksia, toimitiloja, teollisuus- ja varastorakennuksia seka matkailua, ur-
heilua ja virkistaytymista palvelevia rakennuksia.

Nykyista lentotoimintaa koskevassa ymparistdluvassa (24.3.2009) on an-
nettu yksityiskohtaisia maarayksi muun muassa alueella harjoitettavasta
toiminnasta ja melusta.

Tie-, katu- ja raideliikenteen melumallinnuksen on laatinut FM Nina Lind-
roos, ja hankkeen projektipaallikkona seka laadunvarmentaja on toiminut
DI Marja-Terttu Sikidé Destia Oy:n Liikenne ja kaupunkiymparistoyksikdsta.

Lentomelun adnitasomallinnuksen on tehnyt Windcraft Oy 27.3.2022 Num-
melan lentokentdn operoinnin ymparistdlupaa varten. Meluselvitysta on

paivitetty 13.11.2022. Ymparistoluvan meluselvityksesta on poimittu tahan
selvitykseen kappaleet 2.3 ja 4.

Helsingissa huhtikuussa 2023
Destia Oy

Lilkenne ja kaupunkiymparisto
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1 SUUNNITTELUKOHDE

Nummelan lentokentan asemakaava-alue sijaitsee Vihdin kunnan Numme-
lan taajamassa. Suurin osa alueesta on lentokenttaaluetta, jota ymparoi
luonnontilainen puistoalue.

Kaavan tavoitteena on paivittaa vanhentuneita kaavamerkintdja ja -maa-
rayksia, selvittaa ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnittelualu-
een monipuolisen kayttajakunnan tavoitteiden yhteensovittamista.

Alueella sijaitsee toiminnassa oleva lentokentta. Alueella on kaksi keske-
naan risteavaa Kkiitotietd. Lentokenttdalue sijaitsee Nummelanharjun
paalla.

Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti. Taustakartta © MML 2022.



Meluselvitys 2(15)
3.4.2023

2 MENETELMAT JA LAHTOTIEDOT

2.1 Melutasojen ohjearvot

Ymparistdmelun kuvaamiseen kaytetaan keskidanitasoa Laeq (ekvivalentti-
tasoa), jossa hetkittaiset adnen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja eri-
korkuiset osadanet painotettu korvan herkkyytta vastaavalla tavalla (ns. A-
painotus).

Valtioneuvoston paatdksessa melutason ohjearvoista (993/92) on esitetty
yleiset melutason ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ym-
pariston viihtyisyyden turvaamiseksi maankaytdn, liikkenteen ja rakentami-
sen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot perus-
tuvat paiva- (klo 7-22) ja yoajan (klo 22-7) keskiaanitasoihin.

Melulaskentatulosten tulkinnassa kaytetaan valtioneuvoston paatdsta me-
lutasojen ohjearvoista (993/1992). Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkis-
tysalueilla taajamissa ja taajamien valittomassa laheisyydessa seka hoito-
ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena, etta melutaso ei saa ylittaa
ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (Laeq) paivaohjearvoa 55 dB eika yo-
ohjearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelletaan ydajan ohjearvoa 45 dB.

Taulukko 1. Melutasojen ohjearvot (VNp 993/1992).

Melun A-painotettu keskiaanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintdan

Paivalla klo 7-22 Yolla klo 22-7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet 55 dB 45-50dB "2
taajamissa ja niiden valittdmassa laheisyydessa
seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintaalu- 45 dB 40 dB ?
eet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja
luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin- potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

" Uusilla alueilla melutason ybohjearvo on 45 dB.

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3 Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdytetd oleskeluun
tai luonnon havainnointiin y6lld.
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Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, etta ulkoa kantautuvasta
melusta aiheutuva melutaso sisalla alittaa A-painotetun keskiaanitason
(Laeq) paivaajan ohjearvon 35 dB ja ydajan ohjearvon 30 dB. Opetus- ja ko-
koontumistiloissa sovelletaan ainoastaan melutason paivaohjearvoa ja
liike- ja toimistohuoneissa paivaohjearvoa 45 dB. Normaalin seinaraken-
teen aiheuttama aanitasoero ulkoa sisalle kantautuvalle melulle oletetaan
olevan vahintaan 30 dB.

2.2 Tie-, katu- ja raideliikenne

Liikenteen aiheuttamat melun keskiaanitasot on mallinnettu CadnaA -me-
lulaskentaohjelman versiolla 2023. Ohjelma kayttaa pohjoismaisia tie- ja
raideliikennemelun laskentamalleja (Nordic Prediction Method 1996). Tielii-
kenteen aiheuttamat A-painotetut keskiaanitasot lasketaan leviamislaskel-
missa kahden metrin korkeudella maanpinnasta laskentaohjelmaan muo-
dostettua kolmiulotteista maastomallia kayttaen. Melulaskennan tulokset
esitetaan keskidanitasoina, joita voidaan verrata suoraan valtioneuvoston
antamiin melun ohjearvoihin. Keskidanitasojen laskennassa ohjelma ottaa
huomioon lilkkennemaarat, raskaan liikenteen osuudet, ajonopeudet, maas-
ton muodot, rakennusten sijainnit ja korkeudet seka mahdollisten muiden
kovien pintojen aiheuttamat heijastukset. Heijastusten maarana lasken-
noissa on kaytetty kahta ja laskentapisteverkkona on kaytetty 10 x 10 met-
rin ruudukkoa. Yhteispohjoismaisen tieliikennemelun laskentamallin arvi-
oitu menetelmatarkkuus on + 3 dB. Lahelld melulahdettd mallin antama tu-
los on tata tarkempi.

Melulaskennan maastomalli

Melulaskentojen pohjana oleva maastomalli sisaltda maanpintamallin, ra-
kennukset ja mahdolliset vesistot. Maastomalli perustuu Maanmittauslai-
toksen laserkeilausaineistoon. Olemassa olevat rakennukset ja niiden
korko on muodostettu Maanmittauslaitoksen maastotietokannasta saata-
vissa olevista aineistoista (rakennusten sijainti, korkeus ja kayttotarkoitus).
Ennustetilanteen osalta melumallinnuksessa on huomioitu kaavaehdotuk-
sen mukaiset uudet rakennusmassat ja kulkuyhteydet lentokenttaalueelle.

Liikennetiedot

Meluselvityksessa on tarkasteltu asemakaava-alueen laheisyydessa sijait-
sevien teiden ja katujen seka Hyvinkaa-Lohja-radan aiheuttamaa liikenne-
melua. Liikennemaaratiedot perustuvat Vaylaviraston toukokuussa 2022
koottuihin liikennemaaratietoihin, Etela-Nummelan liikenneselvitykseen ja
Valtatien 25 kehittamisselvityksen yhteydessa tehtyihin liikennelaskentoi-
hin. Risteyslaskennan tulosta on korjattu kertoimella 1,03 perustuen
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lahimpien LAM-pisteiden tietoihin liikenteen vaihtelusta. Lentokentantien
liikennemaara on arvioitu pysakdintipaikkojen maaran perusteella. Lii-
kenne-ennuste on tehty kasvukerroinennusteena. Kasvukertoimena on
kaytetty Vaylaviraston Valtakunnallisen lilkkenne-ennusteen kertoimia vuo-
delle 2050. Lentokentantien osalta liikenteen kasvu on arvioitu maankayton
tulevien muutosten osalta.

Taulukko 2. Tie- ja katuliikenteen tiedot.

Nykytilanne )
. . . Ennustetilanne
Tie/katu Nopeus ' Nykytilanne raskaan lii- =~ Ennustetilanne raskaan liken-
(km/h) KVL (ajon/vrk) = kenteen %- = KVL (ajon/vrk)
teen %-osuus

osuus
Vt 25/23 80/60 11059 9 14775 9
Asematie 50/40 4784 4 6076 4
Vihdintie 40 5378 2 6830 2
Vt 2 100/80 | 14128 5 19143 5
Vt 2 80 11014 6 14924 6
Lohjantie 40 2000 3 2540 3
Hiidenvedentie 50/40 2925 5 3715 5
Lentokentan-
tie, kaavaeh- 400 5 508 5

dotuksen mu-
kainen tilanne

Paivaajan (klo 7-22) osuus keskimaaraisesta liikennemaarasta on laskel-
missa oletettu olevan 90 % vuorokauden liikennemaarasta.

Raideliikennetiedot perustuvat ESA-radan yleissuunnitelman yhteydessa
laadittuun meluselvitykseen (Sitowise 2020). Hyvinkaa-Lohja-radalla kulkee
nykytilanteessa ainoastaan tavarajunia. Vuodelle 2050 laaditun ennusteen
mukaan tavarajunien maara sailyy nykyisena, ja lisaksi radalla liikenndi pai-
kallisjunia.
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Taulukko 2. Raideliikenteen tiedot (Sitowise 2020).

Junatyyppi Ohituksia Ohituksia Ohituksia Ohituksia Pituus (m) Nopeus
paivaaikana | yoaikana paivaaikana = yoOaikana (km/h)
nykytilan- nykytilan- ennusteti- ennusteti-
teessa (kpl) teessa (kpl) lanteessa lanteessa

2050 (kpl) 2050 (kpl)

Suomalai- 8 2 8 2 750 70

nen tavara-

juna

Paikallisjuna 0 0 30 8 75 160

(Sm-5)

2.3 Lentoliikenne

Lentokentan nykyisen ymparistdluvan mukaan lentokentan toiminta-aika
on paivittain klo 9-21. Moottorilentotoiminta ja muu erityisen hairitseva
melua aiheuttava toiminta pyritdan lopettamaan klo 18 mennessa. Rajoi-
tukset eivat koske etsinta-, pelastus- ja palolentoja. Lentokentdn uudessa
ymparistolupahakemuksessa esitetaan, etta lentotoimintaa saisi harjoittaa
ympari vuoden kaikkina paivina klo 7-22 valisena aikana. Téman ajan ulko-
puolella olisivat sallittuja vain valttamattomat operaatiot, kuten matkalen-
nolta saapumiset seka pelastus- ja viranomaislennot. Kdytanndssa Num-
melan kentalla ei ole lentotoimintaa marras-helmikuussa klo 22-07 vali-
sena aikana, silla lentokentalla tulee navigoida niin, etta lentaja nakee maan
pinnalle, mika ei ole mahdollista pimedssa.

Nummelan lentokentalld lentoliikenne jakautuu ilmassa kaikkiin suuntiin
melko tasaisesti, koska kentalle ei ole maaratty erikseen lahestymisaluetta
ja saapuvaa ja lahtevaa liikennetta ei ohjata kulkemaan ilmoittautumispai-
kan kautta. Lentokoneet ovat lasku ja nousuvaiheessa Nummelan keskus-
tan alueella. llma-alusten nousut ja laskut pyritaan lentoturvallisuussyista
tekemaan aina vastatuuleen. Alueella vallitseva tuulensuunta on lounaasta
koilliseen.

Kuva 2. Ote lentomelun ddnitasomallinnuksesta. Aineisto Windcraft Oy 2022.
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Lentosaantdjen mukaisesti tiheadn asutun alueen ylapuolella lentokorkeu-
den pitaa olla vahintaan 300 metria muutoin kuin lentoonlahdon ja laskeu-
tumisen aikana. Nummelan lentokentalla laskeutumisvaiheen laskukierros
on maaratty toteutettavaksi 345 m kentan pinnan ylapuolella, eli yleista len-
tosaantoa (300 m) korkeammalla.

Lentotoiminta Nummelassa koostuu seuraavista:

» Kentdlle saapuvat ja poistuvat lennot

* Hinauslentokoneella tehtavat purjelentokoneiden hinaukset

= Laskukierroslennot - ne kuuluvat lentajien lentokoulutukseen ja yhteen
lentoon kuuluu lentoonlahtd, laskukierros (mahdollisesti useita) ja las-
keutuminen

» DC-3 konetta sailytetdan Nummelan lentokentalla ja se lentaa silloin tal-
|6in - korkeintaan yhden lennon paivassa

» Kahta helikopteria sailytetdan Nummelan lentokentalld ja ne lentavat
ajoittain

Melumallinnuksessa lentomelu on mallinnettu lentomaaralla 188,8 + 2,0
lentoa paivassa. Yoaikaisten lentojen maaraksi on oletettu 10 lentoa.

Kuva 3. Mallinnuksessa kéytetty lentoliikenteen médrd. Keltaisella on esitetty hinauslen-
not, punaisella laskukierroslennot ja violetilla saapuvat/Iéhtevit kentdn harrastelento-
koneiden lennot. Ndiden liséiksi mallinnuksessa on otettu huomioon DC-3 koneen lennot
ja kahden helikopterin lennot. Kuva Windcraft Oy 2022
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Mallinnetut lentomaérat edustavat suurinta mahdollista toimintamaaraa,
joka voidaan saavuttaa kauniina kesalauantaina yhtena paivana kesassa eli
on mallinnettu pahin mahdollinen tilanne meluhaitan kokemisen kannalta.
Arvio on, etta vain 1/6 teoreettisesta maksimista on saavutettavissa, kun
kentan kaikki toimijat otetaan huomioon. Ydaikaisen lentoliikenteen arvio
on erittain suuri nykyiseen toimintaan verrattuna, silla lentokentan nykyi-
nen ymparistolupa ei salli lentoja yoaikaan klo 22-7 lukuun ottamatta et-
sinta-, pelastus- ja palolentoja.

Nummelan lentokentalta ei ole tilastotietoa siita, mista saapuvat lentoko-
neet tulevat ja mihin [ahtevat lentokoneet menevat. Melutasojen arvioimi-
sen kannalta tiedolla ei ole merkitysta. Melutasojen arvioimisen kannalta
mielenkiintoinen on alue, jossa lentoreittien Iahtd/saapumiskuviot sijaitse-
vat (kuva 4).

Kuva 4. Laskukierroskartta. Aineisto Windcraft Oy 2022.
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Laskukierroskartalla on mustalla viivalla esitetty moottorilentokoneiden
kierroskuviot ja vihredlld katkoviivalla purjelentokoneiden kierroskuviot.
Purjelentokoneiden kerrokset ovat hiljaisia ja ne eivat aiheuta hairitsevaa
melua. Kentdltd saapuvien/ldhtevien koneiden reitti jatkuu kierroskuvioi-
den mukaisesti etdammalla lentokenttaalueelta. Laskukierroslento on kou-
lutuslento, jossa ohjaaja suorittaa kentalta lentoonldhdon ja lentaa sitten
kentan kierroskuvioiden mukaisesti samalle kiitoradalle laskuun.

;
22 . ’//J ' V Em“
,
,
\

22 lounas 65%
04 koillinen  25%
27 lansi 8%
09 ita 2%

Lentokorkeutta kerataan:
22:irrotuskohdan etelapuolella

04: jatkamalla noususuunnassa pohjoiseen
27: irrotuskohdan lansipuolella

09: jatkamalla noususuunnassa itadn

27

Kuva 5. Hinauslentojen nousu/laskusuuntien jakauma, lentorata ja irrotuskohta mal-
linnuksessa. Kuvat Windcraft Oy 2022

Lentokoneiden aanitasotiedot, suorituskykytiedot ja lentoratatiedot kerat-
tiin yleisesti lentomelumallinnuksista kaytettavista tietokannoista ja osittain
lentokoneiden kayttdjien haastatteluin. Ryhmien 1, 2 ja 4 lentoreitit ovat
lentokentan saapumiskuvioiden mukaiset. Ryhma 3 tarkasteltiin omana ko-
konaisuutena omalla lentoreitillaan. Ryhmalle 5 (helikopterit) melupaaston
lahde mallinnettiin s.e. kone kayttaa moottoreita kaksi minuuttia paikallaan
ennen liikkeelle Iahtoa ja sen jalkeen.

Kuva 6. DC3-lentokone sekd hinauskone. Kuvat Windcraft Oy 2022.
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Kuva 7. Ryhmien 1 ja 2 koneita. Kuvat Windcraft Oy 2022.

2.4 Muu melua tuottava toiminta

Lentokentalla on mahdollista jarjestaa tapahtumia, kuten konsertteja tai
ajoharjoittelua. Tapahtumien osalta ymparistoluvassa on todettu, etta hai-
ritsevaa melua tuottaville tapahtumille haetaan tapahtumakohtainen lupa.
Tasta johtuen yksittaisten tapahtumien aiheuttamaa melua ei kasitella ta-
man meluselvityksen yhteydessa.
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3 TIE-, KATU- JA RAIDELIIKENTEESTA AIHEUTUVA MELU
Nykytilanne

Suunnittelualue koostuu nykytilanteessa lentokenttdalueesta ja sité ympa-
réivista luonnontilassa sailytettavista puistoalueista. Kaava-alueen meluta-
soon vaikuttavat nykytilanteessa padasiassa valtatiesta 25 seka vahaisessa
maarin myos Lentokentantiesta ja Hiidenvedentiesta aiheutuva melu. Rai-
deliikenteen melu ei aiheuta ohjearvojen ylityksia kaavamuutosalueella.
Nykytilanteessa tie-, katu- ja raideliikenteesta aiheutuva yhteismelutaso on
kaava-alueella paivaaikana paaasiassa alle 45 dB. Asuin- ja vapaa-ajan alu-
eille asetetut melun ohjearvot tayttyvat kaava-alueella lukuun ottamatta
valtatien 25, Hiidenvedentien ja Lentokentantien valitonta laheisyytta. Alu-
eella sijaitsee nykytilanteessa hotelli, lentokonehalleja ja yksittaisia muita
rakennuksia (kuten hiihtomaja). Hotelli ei sijaitse tie-, katu ja raideliiken-
teestd aiheutuvalla melualueella. Nykytilanteen meluvydhykkeet on esitetty
liitekartoilla 1 (paiva) ja 3 (yd).

Ennustetilanne vuonna 2050

Suunnittelualue koostuu ennustetilanteessa lentokenttaalueesta ja sita ym-
pardivista luonnontilassa sailytettavista puistoalueista. Nykyisten lentoko-
nehallien ja Air Hotel Nummelan ympaéristd on osoitettu kaavaehdotuk-
sessa kaavamerkinnalla LL-2 lentokenttaalueeksi, johon saa rakentaa ym-
paristohairiota tuottamattomia lentotoimintaa palvelevia rakennuksia, toi-
mitiloja, teollisuus- ja varastorakennuksia seka matkailua, urheilua ja virkis-
taytymista palvelevia rakennuksia.

Kaava-alueen melutasoon vaikuttavat ennustetilanteessa padasiassa valta-
tiestd 25 seka vahdisessa maarin myos Hiidenvedentiesta ja Lentokentan-
tiesta aiheutuva melu. Raideliikenteen melu ei aiheuta ohjearvojen ylityksia
kaavamuutosalueella. Kaavaehdotuksen mukaisessa tilanteessa Lentoken-
tantie sdilyy edelleen lentokentalle johtavana paayhteytend, ja ennustettu
liikennemaara kasvaa nykyisestd maltillisesti. Lentokentantien liikenne-
maaran kasvu ei aiheuta melun ohjearvojen ylittymista kaava-alueen etela-
puoleisella asuinalueella.

Ennustetilanteessa tie-, katu- ja raideliikenteestd aiheutuva yhteismelutaso
on kaava-alueella paivaaikana paaasiassa alle 45 dB lukuun ottamatta val-
tatien 25, Hiidenvedentien ja Lentokentantien valitonta laheisyytta. Kaava-
luonnoksessa esitetyt uudet rakennukset ja nykyinen hotelli eivat sijaitse
tie-, katu- ja raideliikenteesta aiheutuvalla melualueella. Ennustetilanteen
meluvyohykkeet on esitetty liitekartoilla 2 (paiva) ja 4 (yo).
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4 LENTOLIIKENTEESTA AIHEUTUVA MELU

Windcraft Oy:n laatima melumallinnus tehtiin Yhdysvaltojen ilmailuviran-
omaisen (FAA) yllapitamalla INM (Integrated Noise Model) ohjelmistolla,
versiolla 7.0d. Lentokoneet jaettiin mallinnuksessa neljaan ryhmaan: ryhma
1 (ultrat), ryhma 2 (C150/152, PA38, DV20, DA20), ryhma 3 (hinauskone PIK-
15), ryhma 4 (DC-3) seka ryhma 5 (helikopterit).

Melumallinnuksessa lentomelu on mallinnettu lentomaaralla 188,8 + 2,0
lentoa paivassa. Yoaikaisten lentojen maaraksi on oletettu 10 lentoa. Lah-
totietoja on kuvattu tarkemmin kohdassa 2.3.

Keskiaanitaso, paivaaika (07-22)

Aanen leviamismallinnuksen tulokset paivaajalle klo 7-22 on esitetty ku-
vassa 9. Mallinnuksen mukaisen 55 dB:n vyohykkeen sisalle ei ole osoitettu
asumista nykyisessa asemakaavassa tai asemakaavan ehdotuksessa.

Vihdin kunnan ymparistdlupapaatdksessa liittyen lupahakemukseen Num-
melan lentokentan operoinnista (Ymparistdlautakunta 15.12.2022, Diaari-
numero 108/11.01.00/2021) on todettu, ettd lentotoiminta ei ylita valtio-
neuvoston melutason ohjearvoja. Ymparistoluvassa on maaratty lentotoi-
minnan ajankohdasta, maarista ja ilma-aluksista s.e. lentotoiminnasta ai-
heutuva melutaso ei saa ylittda melumallinnuksen mukaisia maaria. Ympa-
ristdlupapaatoksesta on valitettu ja se ei ole lainvoimainen (tilanne
4.3.2023).

Kuva 8. Melun keskiédnitaso, péivdaika (07-22). Nummelan lentokenttd
EFNU, Adnitasomallinnus pdivitys 13.11.2022, Windcraft Oy.
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Keskiaanitaso, ydaika (22-07)

Aanen leviamismallinnuksen tulokset yéajalle klo 22-7 on esitetty kuvassa
10. Mallinnuksen mukaisen 45 dB:n vyohykkeen sisélle ei ole osoitettu asu-
mista nykyisessa asemakaavassa tai asemakaavan ehdotuksessa.

Vihdin kunnan ymparistélupapaatdksessa liittyen lupahakemukseen Num-
melan lentokentan operoinnista (Ymparistdlautakunta 15.12.2022, Diaari-
numero 108/11.01.00/2021) on todettu, ettd lentotoiminta ei ylita valtio-
neuvoston melutason ohjearvoja. Ymparistdluvassa on maaratty lentotoi-
minnan ajankohdasta, maarista ja ilma-aluksista s.e. lentotoiminnasta ai-
heutuva melutaso ei saa ylittad melumallinnuksen mukaisia maaria. Ympa-
ristdlupapaatoksesta on valitettu ja se ei ole lainvoimainen (tilanne
4.3.2023).

Kuva 9. Melun keskiédnitaso, yéaika (22-07). Nummelan lentokenttd
EFNU, Adnitasomallinnus pdivitys 13.11.2022, Windcraft Oy.

Hetkellinen enimmaisaanitaso

Toistuvat lyhytaikaiset voimakkaan melun jaksot voivat tehda alueen epa-
viihtyisaksi, vaikka ohjearvojen mukaiset keskidanitasot alittuisivatkin. Suo-
messa ei kuitenkaan ole ohjearvoja lentoliikenteen hetkelliselle enimmais-
melutasolle. Yleisesti ottaen suosituksena pidetaan, etta hetkellinen enim-
maisaanitaso ei ylita asuinrakennusten sisalla (nukkumiseen tarkoitetuissa
tiloissa) disin toistuvasti tasoa 45 dB Larmax. Sisatiloissa suositus saattaa ylit-
tya, mikali rakennuksen julkisivulle kohdistuu yli 75 dB hetkellinen
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enimmaisaanitaso, ja jos rakennuksen vaipan kokonaisaaneneristavyys ei
ole normaalia (30 dB) parempi.

Lentokentan nykyisen ymparistéluvan mukaan lentokentdlléd tapahtuva
moottorilento- ja muita ajoneuvoja sisdltévd toiminta on ajoitettava klo 9-21
vdlille siten, ettéd moottorilentotoiminta tai muu erityisen hdiritsevd melua ai-
heuttava toiminta kuitenkin pyritdén lopettamaan klo 18 mennessd. Rajoitukset
eivét koske etsintd-, pelastus- ja palolentoja. Lentokentan uudessa ymparis-
télupahakemuksessa esitetaan, etta lentotoimintaa saa harjoittaa ympdri
vuoden kaikkina pdivind klo 7-22 viélisend aikana. Tdmdn ajan ulkopuolella
ovat sallittuja vain valttdmdttomdét operaatiot, kuten matkalennolta saapumi-
set sekd pelastus- ja viranomaislennot.

Lentokentan ymparistolupa estaa nain ollen toistuvat ydlliset lennot klo 22-
7, joten hetkellisen enimmaisaanitason suosituksen ei oleteta ylittyvan kaa-
vamuutosalueella nukkumiseen tarkoitetuissa sisatiloissa.

5 TIE-, KATU-, RAIDE- JA LENTOLIIKENTEEN YHTEISMELU

Mikali melulle herkkaa kaava-aluetta kuormittaa melu useasta erilaisesta
lahteestda, melun yhteisvaikutusta pyritaan yleensa arvioimaan. Erityyppis-
ten melulahteiden yhteenlasku ei ole kuitenkaan ongelmatonta, ja siksi
niita usein kasitellaan erikseen.

Taman meluselvityksen yhteydessa on mallinnettu tie-, katu- ja raideliiken-
teen aiheuttaman melun yhteisvaikutus. Tie-, katu- ja raideliikenne on luon-
teeltaan melko samankaltaista ja liikennemaarat toistuvat eri paivina melko
samanlaisina. Tie-, katu- ja raideliikenteen aiheuttama keskidanitaso kuvaa
liikenteesta aiheutuvaa keskimaaraista melutasoa pitkalla aikavalilla.

Lentomelu on puolestaan mallinnettu erikseen, silla lentoliikenteessa on
suurta ajallista vaihtelua. Lentomelun mallinnettu keskidanitaso kuvaa yk-
sittaisen, vilkkaan ja meluisan paivan aiheuttamaa keskiaanitasoa, joka tois-
tuu todennakdisesti vain kerran vuodessa. Hyvin erilaisia aanilahteita ei voi
luotettavasti laskea yhteen melun leviamiskayrien avulla, koska tulos ei ku-
vaa realistisesta melun hairitsevyytta.

Yhteismelua arvioidaan yleensa asumisviihtyvyyden nakdkulmasta. Num-
melan lentokentan asemakaavamuutosalueelle ei olla kaavoittamassa asu-
tusta, joten yhteismelulla ei tassa tapauksessa ole vaikutusta asumisviihty-
vyyteen kaava-alueella. Yhteismelulla on kuitenkin vaikutusta alueen virkis-
tyskayttoon. Lentomelun ajallisesti epdjatkuvan ja vaihtelevan luonteen
vuoksi yhteismelutaso kaava-alueella on kuitenkin hyvin ajankohtasidon-
naista.
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6 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Melutarkastelun tavoitteena oli selvittdaa melumallinnuslaskelmien avulla
nykytilanteen ja ennustetilanteen (2050) melutasot kaavamuutosalueella.
Kaavamuutosalue sijaitsee taajama-alueella. Virkistysalueilla taajamassa
melun keskidaanitason ohjearvo on 55 dB paivaaikana ja 50 dB ydlla. Kaava-
alueelle ei kaavaehdotuksen mukaan kaavoiteta asumista, mutta Air Hotel
Nummelan ymparistd on osoitettu kaavamerkinnalla LL-2, johon saa raken-
taa ymparistdhairiota tuottamattomia lentotoimintaa palvelevia rakennuk-
sia, toimitiloja, teollisuus- ja varastorakennuksia seka matkailua, urheilua ja
virkistaytymista palvelevia rakennuksia.

Tie-, katu- ja raideliikennemelun osalta kaava-alueen melutasoon vaikutta-
vat nyky- ja ennustetilanteessa valtatiesta 25 seka vahaisessa maarin myos
Lentokentantiesta ja Hiidenvedentiesta aiheutuva melu. Raideliikenteen
melu ei kantaudu kaavamuutosalueella siind maarin, etta silla olisi merkit-
tavaa vaikutusta melutasoon. Tie-, katu- ja raideliikennemelun osalta paiva-
ajan melutaso kaava-alueella on paaasiassa alle 45 dB ja ydaikana alle 40
dB seka nyky- etta ennustetilanteessa. Loma-asumiseen tarkoitetuille alu-
eille asetettu ohjearvo (paivaaikana 45 dB ja yoaikana 40 dB) ei ylity Air Ho-
tel Nummelan piha-alueella. Kaavaehdotuksessa esitetyille uusille toimin-
noille liikennemelusta ei aiheudu merkittavaa haittaa.

Kaava-alueella ei ole osoitettu alueita asumiseen, joten lentotoiminta ei
ylita valtioneuvoston melutason ohjearvoja asumiseen osoitetuilla alueilla,
minka myds Vihdin ymparistdlautakunta on todennut lupapaatoksessaan.
Lentoliikenne ei aiheuta hetkellisen enimmaisaanitason suositusarvon (45
dB) ylittymista hotellin nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa.
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