VIHDIN KUNTA
Ymparistolautakunta
Ympadristolautakunta
21.05.2025 § xx
Diaarinumero 108/11.01.00/2021

ASIA

Paatos ymparistonsuojelulain 27 §:n ja liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b mukaisesta
lupahakemuksesta, joka koskee muutosta toiminnassa olevan lentopaikan ymparistélupaan seka
ympadristonsuojelulain 28.2 §:n. Paatos sisaltaa ratkaisun ymparistonsuojelulain 199 §:n
mukaisesta hakemuksesta toiminnan aloittamiseen ennen lupapaatdksen voimaantuloa.

LUVAN HAKIA

Nummelan lentokenttayhdistys ry
Y-tunnus 2942708-3
Hommaksentie 63 b

02440 Luoma

Kayntiosoite:

Lentokentdntie 5

03100 NUMMELA

Yhteyshenkild: Tom Arppe, hallitus@efnu.fi, p. 0503865368

TOIMINTA JA SUAINTI
Lupahakemus koskee Nummelan lentopaikan toimintaa Vihdin kunnan omistamalla tilalla 927-
401-2-885 Lentokenttdalue

Muutosta haetaan
- operaatioiden (lentojen) maaraan
- operointiaikoihin
- yolentotoimintaan
- talvilentotoimintaan
- polttoainevirtauksen maaraan
- jakeluaseman siirtoon (jakeluaseman siirron osalta hakemus vedetty pois 13.12.2022)

LUVAN HAKEMISEN PERUSTE

Lentopaikkatoiminta on luvanvaraista ymparisténsuojelulain (YSL 527/2014) 27.1

§:n ja liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b perusteella. Lisaksi YSL 28.2 §:n ja liitteen 2 kohdan 3
perusteella pohjavesialueella sijaitsevan nestemaisen polttoaineen jakeluaseman toimintaan on
oltava ymparistolupa, kun polttoainesailididen kokonaistilavuus on vahintaan 10 m3.
Ymparistéluvan saaneen toiminnan paastoja tai niiden vaikutuksia lisaavaan tai muuhun toiminnan
olennaiseen muuttamiseen on oltava lupa YSL 29 §:n mukaan.
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LUPAVIRANOMAISEN TOIMIVALTA

Ymparistonsuojeluasetuksen 2.2 §:n kohdan 11 a ja 2.3 §:n perusteella toimivaltainen
lupaviranomainen on kunnan ymparistonsuojeluviranomainen. Vihdin kunnan hallintosaannoén 27
§:n mukaan ympadristélautakunta toimii kunnan ymparisténsuojeluviranomaisena.

ASIAN VIREILLE TULO JA TAYDENTAMINEN
Asia on tullut vireille 16.6.2021 saapuneella ymparistélupahakemuksella.

Hakemusta on taydennetty

- 9.5.2022 paivitetylld hakemuslomakkeella (allekirjoitettu 8.5.2022) sekd paivittamalla liitteitda 5
(lentokentan toimijat), 9 (vapaamuotoinen ymparistdélupahakemus), 10 (LDG-kartta), 11, (EFNU-
aanitasomallinnus), 12 (auraussuunnitelma), 15 ( EFNU-toimintakasikirja 1.05) seka lisaamalla
liitteet 16 (lentokentan pitolupa), 17 (pohjavesiselvitys), 17a_1 (hydrogeologia_virtaussuunnat),
17b_2 (tarkkailuohjelmaehdotus), 17c_3 (putkikortit), 18 (turva-aidat), 19 (nykyinen
tankkausalue_asemapiirustus) ja 20 (hulevesilinjat_asemapiirros)

- 10.8.2022 paivitetylla liitteelld 17 (pohjavesiselvitys) ja lisdamalla liitteet 21 (nykyisen
tankkauspaikan huleveden purkauskaivo), 22 (tankkauspaikan hulevesilinjan asemapiirros) seka
yhteenveto haetuista muutoksista ja valokuva hulevesien purkukaivosta

- 24.8.2022 liittamalla hakemukseen esitys tankkauspaikan siirrosta seka polttoaineiden
(AVGAS_100LL, BE95SE, BE9S8ES, JET-A1) kadyttoturvallisuustiedotteet

-17.9.2022 paivatylla Nummelan lentokentdan asemakaavamuutoksen luontoselvityksella
-13.11.2022 paivitetylla danitasomallinnuksella (Melumallinnus 2022 revisio 3) seka selvityksella
luistinratatoiminnan toteuttamisesta turvallisesti

-14.11.2022 piirustuksella tankkauspaikan rakenteista’

-4.12.2022 tankkauspaikan HDPE-kalvon paksuudeksi on ilmoitettu 2 mm

- 13.12.2022 hakemuksen poisvetaminen tankkauspaikan siirron osalta

OIKEUSKASITTELY JA TAYDENNYS
Ymparistolautakunta on myontanyt Nummelan lentopaikalle tarkistetun ymparistéluvan
15.12.2022 § 48. Valituksista huolimatta uuden luvan mukainen toiminta on saanut alueella alkaa.

Vaasan hallinto-oikeus on paatokselldadn 11.12.2024 kumonnut ymparistdlautakunnan paatoksen
ja palauttanut asian ymparistolautakunnalle uudelleen kasiteltavaksi. Samalla on kumottu lupa
toiminnan aloittamiseen muutoksenhausta huolimatta.

Oikeuden paatoksen perusteella hakija on 4.3.2025 tdaydentdanyt hakemustaan seuraavasti
- Pohja- ja huleveden seurantasuunnitelma 3.3.2025
- Tankkauspaikan hulevesienkasittely
- BF-lennon hallien hulevesiselvitys
- Cumulus kiinteiston hulevesien ohjaus
- EFNU-melumallinnus-2025 25.1.2025

TOIMINTAA KOSKEVAT LUVAT JA SOPIMUKSET

Maanvuokrasopimus

Nummelan lentokenttayhdisty ry on tehnyt alueen kaytésta maanvuokrasopimuksen Vihdin
kunnan kanssa 1.1.2020 alkaen. Vuokra-aika on 20 vuotta ja 10 vuoden jatko-optio.

Lentopaikan pitolupa

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on paatoksellaan 20.6.2019 (TRAFI/127694/05.00.14.01/
2019) myontanyt Nummelan lentokenttayhdistys ry:lle toistaiseksi voimassa olevan luvan
lentopaikan pitamiselle.



KAAVOITUSTILANNE

Asemakaava

Alueella on voimassa asemakaava N4 (kv 17.5.1971 § 55), jossa lentokenttdalueen kohdalla on
merkinnat lentokenttdalueesta ja sitd ympardivasta puistoalueesta. Alueelle on vireilla Nummelan
lentokentdan asemakaavan muutos N199.

Vihdin kunnan strateginen yleiskaava

Vihdin kunnan strateginen yleiskaava on saanut lainvoiman 19.10.2021. Strategisen yleiskaavan
tavoitteena on luoda yhteinen nakemys Vihdin maankdyton tulevaisuudesta pitkalla aikavalilla.
Strategisessa kaavassa lentokenttaalueen kohdalla on seuraavat merkinnat:

Yhdyskuntarakenteenohjaus

- Lentokenttdalue. Alueelle ei tule osoittaa asumista tai muita meluherkkia toimintoja.
Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon valtioneuvoston paatoksella annetut melutason
ohjearvot. Lentokentan ymparistdssa taataan myos mahdollisuus Nummelanharjun
virkistyskaytolle sovittamalla

lentotoiminta ja virkistyksen tarpeet yhteen. Alueen tarkemman maankayton ratkaisut tulee
ratkaista asemakaavalla. Toiminnassa ja kehittdmisessa otettava huomioon ymparistévaikutukset,
erityisesti pohjavesien sekd herkan harjuluonnon suojelu ja melusuojaus.

- Virkistysalue. Seudullisesti merkittava virkistysalue. Suunnittelussa osoitetaan virkistystoimintoja
varten tarpeelliset alueet ja ulkoilureitit, joiden tulee muodostaa lenkkimaisia yhteyksia ja sujuvat
yhteydet asuinalueille. Alueiden hoidossa tulee ottaa huomioon myds kulttuuriympariston,
maiseman ja luonnon erityispiirteet seka ekologiset viheryhteydet.

Luonto- ja kulttuuriarvot seka virkistys

- Nummelanharju. Merkinnalla osoitetaan Nummelanharjun maakunnallisesti arvokas harjualue.
Harjua voidaan kehittdaa myos keskeisena ulkoilu- ja virkistysalueena. Alueelle voidaan sijoittaa
erilaisia reitteja seka liilkuntaa ja virkistysta palvelevia toimintoja. Alueelle saa sijoittaa sen
luonteeseen sopivia, virkistysta ja lilkkuntaa palvelevia pienehkéja rakennuksia ja rakennelmia.
Toimintojen, rakennusten ja rakennelmien seka ulkoilureittien sijoittelussa ja metsanhoidossa on
otettava huomioon kauniin maisemakuvan ja luonnonesiintyman sdilyminen seka pohjaveden
muodostuminen.

- Pohjavesialue. Aluetta koskevat toimenpiteet on suunniteltava ja toteutettava siten, etteivat ne
heikenna pohjaveden laatua tai heikenna pohjavesiesiintyman antoisuutta (YSL 1.luku 8§ ja VL
3.luku 28). Yksityiskohtaisemman suunnittelun tulee perustua suunnittelualueella tehtyihin
maapera- ja pohjavesitutkimuksiin ja siina tulee huomioida vesilain mukaiset suoja-alueet.

- Taajama-alueen merkittdvd ulkoilu- ja virkistysyhteys. Tarkea virkistysreitti taajama-alueella, joka
liittaa taajama-alueen paikallisiin ja alueellisiin virkistysalueisiin. Alueen suunnittelussa on
huomioitava matkailu- ja virkistystoimintojen kehittamismahdollisuudet seka reitin jatkuvuus,
turvallisuus ja sujuvuus. Ulkoilureitin ristedminen valtateiden, tarkeimpien seututeiden ja
rautateiden

kanssa on pyrittdava toteuttamaan eritasoisena.

- Valuma-alue. Alueen maankaytto on suunniteltava siten, ettei vesiston kaytto raakaveden
lahteena ja virkistyskaytossa vaarannu. Uusia alueita valuma-alueelle kaavoitettaessa on laadittava
hulevesien hallintasuunnitelma ja huolehdittava siitd, ettd kaava ohjaa tehokkaaseen hulevesien
synnyn ehkdisyyn. Valuma-aluetason toimenpiteisiin tulee kiinnittda huomiota, jotta edistetaan
pintavesien hyvaa laatua kaava-alueella.

- Muinaisjéédnnds tai muu kulttuuriperintékohde. Kiintedt muinaisjddannokset on suojeltu
muinaismuistolailla (295/1963) ja kohteen kaivaminen, peittaminen, muuttaminen,
vahingoittaminen tai muu siihen kajoaminen on muinaismuistolain nojalla kielletty. Peltoviljely,




laiduntaminen ja metsatalous on sallittua. Maanpinnan destys tai muut koneelliset
muokkausmenetelmat on kuitenkin kielletty. Muinaisjdannds- ja kulttuuriperintokohteita
koskevista toimenpiteista ja suunnitelmista

on pyydettdva museoviranomaisen lausunto. Muinaismuistokohteet ja muut
kulttuuriperintokohteet on listattu tarkemmin kaavaselostuksessa

Kestava liikenne ja yhdyskuntahuolto

- Arvokas harjualue tai muu geologinen muodostuma. Ominaisuusmerkinnalld osoitetut
geologiset muodostumat sisaltdavat merkittavia maisemallisia ja luonnontieteellisiad arvoja.
Merkinnalla osoitetaan harjujensuojeluohjelman mukaiset valtakunnallisesti arvokkaat
harjualueet, vahvistettujen maakuntakaavojen arvokkaat harjualueet, valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaat kalliomaisema-alueet, maakunnallisesti arvokkaat
moreenimuodostumat seka tuuli- ja

rantakerrostumat. Alueilla, joille on aluevarausmerkinnalla osoitettu kayttotarkoitus,

ensisijaisen maankayttomuodon maarittelee aluevarausmerkinta. Merkintaan ei liity MRL 33 &:n
1. momentin mukaista rakentamisrajoitusta. Alueidenkaytté on suunniteltava niin, ettei aiheuteta
maa-aineslaissa tarkoitettua kauniin maisemakuvan turmeltumista, luonnon merkittavien
kauneusarvojen tai erikoisten luonnonesiintymien tuhoutumista tai laajalle ulottuvia vahingollisia
ominaisuuksia luontosuhteissa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on arvioitava ja sovitettava
yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttotarkoituksen mukainen maankaytto ja geologiset arvot.
- Intensiivisen joukkoliikenteen vyéhyke. Aluetta kehitetdan kaupunkimaisen joukkoliikenteen
alueena. Pysakit ja muut rakenteet toteutetaan korkeatasoisina ja sijoitetaan maankaytollisesti
edullisiin paikkoihin. Liikenneympariston kehittdmisessa tulee varmistaa korkeatasoisen
joukkoliikenteen toiminnan edellytykset. Lisaksi kiinnitetaan erityista huomiota kavelyn ja
pyorailyn yhteyksiin seka vaihtopaikkoihin kulkumuotojen valilla.

- Joukkoliikenteen laatukdytdvd. Mahdollistetaan tehokas, laadukas ja sadannéllinen
joukkoliikenneyhteys kaytavassa. Mahdollistetaan innovatiivisten kulkumuotojen kehittdminen.
Kaytavaa koskevien kehittamistoimien yhteydessa tulee varmistaa korkeatasoisen
joukkoliikenteen edellytyksien sailyminen ja parantaminen. Lisdksi kiinnitetdan erityista huomiota
vaihtopaikkoihin kulkumuotojen valilla. Kdytavan varren yhdyskuntarakenne tuodaan kestavan
liikkumisen ja palveluiden piiriin sitomalla se osaksi joukkoliikennekdytavaa.

- Olemassa oleva seudullinen kévelyn ja pyérdilyn yhteys.

Uusimaa-kaava 2050

Uudenmaan alueelle on laadittu Uusimaa-kaava 2050, jossa suunnitellaan yleispiirteisesti alueiden
kayttod maakunnan alueella. Kaava on hallinto-oikeuden 24.9.2021 antamilla paatoksilla paaosin
voimassa. Kaavassa lentokenttdalueen kohdalla on merkinnat pohjavesialueesta, arvokkaasta
harjualueesta tai geologisesta muodostumasta seka taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeesta
(Uudenmaanliiton tulkinta 11.11.2021). Maakuntakaava ei ole kuitenkaan voimassa
oikeusvaikutteisen yleiskaavan eikd asemakaavan alueella.

NYKYTILANNE ALUEELLA

Vihdin ymparistolautakunta on myontanyt Nummelan lentopaikalle ymparistéluvan vuonna 2008
(ympa 22.4.2008 § 33), joka on toistaiseksi voimassa. Ymparistdlautakunta on tehnyt lupaan
maarayksen muutoksia kahdesti (ympa 24.3.2009 § 41) ja (ympa 19.11.2014 § 49) seka antanut
lupaa koskevan YSL § 92 mukaisen lausuman polttoainelaatujen lisdamisesta (ympa 28.4.2020 §
22). Ymparistolautakunta myonsi lentokentalle uuden luvan 15.12.2022 § 48. Muutoksenhausta
huolimatta lentokentta sai toimia talla luvalla kaksi vuotta ennen kuin Vaasan hallinto-oikeus
kumosi paatoksen 11.12.2024 ja palautti asian ymparistdlautakunnalle uudelleen kasiteltavaksi.
Talla hetkelld lentokentdn toiminta perustuu vuonna 2008 myodnnettyyn lupaan ja sen
tarkennuksiin.



TOIMINNAN SUAINTIPAIKKA JA YMPARISTOOLOSUHTEET

Nummelan lentopaikka sijaitsee Vihdin Nummelassa, Nummelanharjulla. Lentokenttaalue sijaitsee
paattyvan tien paassa (Lentokentéantie). Tie kulkee asuinalueen lapi eteldsta kohti
Nummelanharjua ja lentokenttda. Lentokentan pohjoispuolella kulkee vilkasliikenteinen valtatie
25. Lentokentalle suuntautuva liikenne on vilkkaimmillaan touko—syyskuussa.

Nummelan lentokentta sijoittuu Vihdissa Nummelanharjulle, valtatien 25 ja Nummelan taajaman
valiin. Lentokentta sijaitsee asutuksen laheisyydessa, taajama alkaa valittomasti lentokenttaalueen
ulkopuolelta idassa ja eteldssa. Lansi ja pohjoispuolella asutus sijaitsee valtatien 25 (Hanko—
Hyvinkda) takana. Lahimpiin koulu- ja paivakotirakennuksiin on matkaa noin 500 metria
lentokenttdalueelta (Nummelan lukio ja yldaste, Hiidenrannan koulu ja paivakoti, Nummelan
koulu). Koulu- ja paivakotirakennukset sijaitsevat lentokentdan ymparilla mutta lentokentan tason
alapuolella seka eteldssa ettd pohjoisessa. Lentokentan naapurissa lentokenttdalueen valittomassa
vaikutuspiirissa sijaitsee majoitus- ja ravitsemusliike Nummelan Airhotel kiinteist6lla 927-401-2-
884 (Epsa). Kiinteiston omistaa Suomen limailuliitto Finlands Flygforbund ry. Kiinteisto sijaitsee
kauttaaltaan lentokenttakiinteiston 927-401-2-885 sisapuolella.

Lentokenttaa ymparoi suosittu ulkoilualue ja harjun aluetta kaytetaan aktiivisesti virkistykseen ja
kuntoiluun seka ilmailusta kiinnostuneet pdadsevat seuraamaan lentotoimintaa. Kesdisin alueella
lilkkuu lenkkeilijoita, pyorailijoita seka frisbeegolfaajia ja talvella sdiden salliessa hiihtdjia ja
luistelijoita. Varsinaisella lentokentan liikennealueella liikkkuminen on kielletty.

Pohjavesi

Afry Oy:n 9.5.2022 pdiivétty raportti alueen pohjavesiolosuhteista

Nummelan lentokentan toiminta sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E -luokan
vedenhankintaa varten tarkeadlle pohjavesialueelle (nro 0192755) sen varsinaiselle
muodostumisalueelle seka padosin Luontolan vedenottamon suojavydhykkeelle. Luontolan
vedenottamon suoja-

aluerajausten ja suoja-aluemaaraysten paivitystyo on parhaillaan kaynnissa.

Suoja-alueen rajaus on paivityksen myota tarkoitus laajentaa kattamaan koko lentokentan alue,
koska pohjaveden pinnankorkeustietojen perusteella muodostettu pohjaveden virtauskuva
osoittaa pohjaveden virtaavan koko lentokentén alueelta vedenottamon suuntaan. Vihdin Vesi on
suunnitellut lentokentan lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken PF3 alueelle uutta
tuotantokaivon paikkaa. Suoja-alueiden rajausten paivitystyon yhteydessa on myos kyseinen alue
tarkoitus rajata vedenottamoalueeksi.

Vedenottamo

Nummelanharjun pohjavesialueella sijaitsee Hiidenveden rannalla Vihdin Veden paavedenottamo
Luontola, jolta on etdisyytta Nummelan lentokenttaalueelle n. 1,5 km. Luontolan vedenottamolla
on kaytossa 9 tuotantokaivoa.

Luontolan vedenottamolla on Lansi-Suomen vesioikeuden 20.3.1980 myoéntama vedenottolupa
(22/1980 A, 19.3.1980) 4 000 m3/d pohjaveden ottoon vuosikeskiarvona laskettuna. Ottamon
alkuperainen lupa on myonnetty vuonna 1968.



Luontolan vedenottamolla on voimassa oleva vesilain mukainen suoja-alue (L-SVEO 31/1993/1,
24.9.1993), jolle lentokentdn alue osittain sijoittuu. Voimassa olevat suoja-aluerajaukset on
esitetty kuvassa 1. Luontolan vedenottamon suoja-aluerajausten ja suoja-aluemaaraysten
paivitystyo on paraikaa kaynnissa, ja pdivityksen on tarkoitus valmistua kesan 2022 aikana. Suoja-
alueen rajaus on paivityksen myota tarkoitus laajentaa kattamaan koko lentokentan alue, koska
pohjaveden pinnankorkeustietojen perusteella muodostettu pohjaveden virtauskuva osoittaa
pohjaveden virtaavan koko lentokentdn alueelta vedenottamon suuntaan.

Vihdin Vesi on myos suunnitellut lentokentan lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken PF3
alueelle uutta tuotantokaivon paikkaa. Suoja-alueiden rajausten paivitystyon yhteydessd on myos
kyseinen alue tarkoitus rajata vedenottamoalueeksi. Uuden vedenottamopaikan sijainti on esitetty
raportin liitekartassa.

Pohjakartta (c) Maanmittauslaitos 2022 o
Pohjavesialueen rajat (c) SYKE ja ELY-keskus 2022 oy
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Nummelanharjun pohjavesialue

Nummelanharjun pohjavesialue on luokkaan 1E (vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue,
jonka pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen) kuuluva osa
antikliinista (purkava) ensimmaisen Salpausseldn reunamuodostumaa. Pohjavesialueen
kokonaispinta-ala on 14,42 km2, ja sen varsinaisen muodostumisalueen pinta-ala on 9,28 km2.
Pohjavesialueella arvioitu muodostuvan pohjaveden maéara on noin 6 500 m3/d.

Alue on vesienhoidossa maaritelty hyvaan maaralliseen tilaan, mutta huonoon kemialliseen tilaan
alueen pohjavedessa esiintyvien liuotinten seka kloridin vuoksi. Lisaksi alue on maaritelty
kemialliseksi riskialueeksi.

Pohjavesialue on luokiteltu E-luokkaan, koska alueella sijaitsee metsalailla suojeltuja lahde-,
tihkupinta-, ja norokohteita pohjavesialueen eteldosassa Hiidenmaen eteldpuolella, Rataskorven
pohjoispuolella seka Luontolan vedenottamon koillispuolella rinteessa. Kohteet yllapitavat
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monipuolista lahdelajistoa, osa kohteista mm. uhanalaisen pohjavesiriippuvaisen harsosammalen
kasvustoja (SYKE; Ymparistotietojarjestelma).

Alueen pohjaveden laatu

Luontolan vedenottamon ja sen muodostumisalueen pohjavedessa on pitkdan todettu haihtuvista
orgaanisista yhdisteistad kloorattuja liuottimia (erityisesti trikloorieteenid, 1,1,1-trikloorietaania ja
niiden hajoamistuotteita). Haitta-aineet ovat todennakdisesti peraisin Lankilan teollisuusalueelta,
jonka alueella on sijainnut toiminnoissaan kloorattuja liuottimia kayttaneita yrityksia.
Teollisuusalueella (Lautex) on tehty toukokuussa 1999 maaperan kunnostusta, jossa liuottimella
pilaantunutta maata on poistettu valiaikaisesti piha-alueella toimineen ns. puikkokastelualueen
osalta.

Kunnostus nayttaa vaikuttaneen pohjaveden liuotinpitoisuuksia pienentavasti mm. urheilukentan
pohjoispuolen havaintopisteessa MV46, jossa ennen puhdistusta todettiin suurimmat
trikloorieteenipitoisuudet noin 3 000 pg/l. Pitoisuudet putkessa MV46 ovat laskeneet hiljalleen
vuosien aikana ja vuosina 2020-2021 pitoisuudet ovat olleet tasolla 120...170 ug/I. Myos
vedenottamon tulevan veden ja muiden alueen havaintoputkien, joista liuottimia on havaittu,
vesindytteiden liuotinpitoisuudet ovat laskeneet.

Luontolan vedenottamon tulevassa vedessa on havaittu vuosina 2017-2021 syksyisin myés BAM:ia
(2,6-diklooribentsamidi), joka on torjunta-aine diklobeniilin hajoamistuote. Havaitut torjunta-
ainemaarat ovat olleet alle talousveden laatuvaatimuksen enimmaispitoisuuden. Pitoisuudet ovat
mahdollisesti perdisin laheisen pellon kasvintorjunnasta. Koska kyseessa on hajoamistuote, voi
kyse olla my6s vanhasta paastosta.

Luontolan vedenottamolla esiintyy myds kohonneita kloridipitoisuuksia (15...26 mg/l v. 2021),
jotka johtuvat laheisen Kehatie 25:n talvisuolauksesta.

Vuonna 2021 havaittiin Luontolan havaintoputkien vesinaytteista poikkeavan korkeita
heterotrofisia pesakelukuja (120...500 pmy/ml). Myds Luontolan kaivon 2 vedesta havaittiin
kohonneita heterotrofisten pesikkeiden maaria (20...160 pmy/ml). Osassa havaintoputkista
esiintyi myos pienid maaria kolimuotoisia bakteereita (1...5 pmy/100 ml), joita ei kuitenkaan
vedenottokaivoista havaittu.

Lentokentdn pohjavesiputkesta MV3 17.11.2020 otetussa vesindytteessa ei havaittu analysoituja
haitta-aineita (liukoinen lyijy, bensiinijakeet C5-C10, éljyhiilivetyjakeet C10-C40 ja VOC-yhdisteet)
yli laboratorion maaritysrajojen.

Hydrogeologinen yleiskuvaus alueesta

Nummelan alueella | Salpausselkd muodostaa levean ja paksun hiekkavaltaisen selanteen.
Pohjavesialueen karkeimmat maakerrokset ovat Salpausseldan proksimaalipuolella (muodostuman
pohjoispuoli), niissa kohdin missa kallioperan ruhjeissa olevat sy6ttoharjut liittyvat Salpausselkaan.
Pohjoisreunalla esiintyy moreenivalikerroksia. Distaalirinteelld (muodostuman eteldpuoli) on
rantakerrostumia ja savipeitteisia hiekkakerroksia.

Nummelanharjun keskiosissa on kaksi suurta kallioruhjetta, jotka yhtyvat toisiinsa. Toinen ruhje
kulkee pohjois-eteldasuunnassa Nummelan asemalta kohti Luontolaa ja toinen luode-
kaakkosuunnassa Luontolan alueelta kohti Nummelan taajamaa. Ruhjealueella maaperan
kerrospaksuudet ovat jopa 100 m. Koillisessa ja lounaassa kerrospaksuudet ovat n. 10-25 m.
Ruhjeeseen kerdaantyva pohjavesi purkautuu Luontolan alueella. Pohjaveden pinnanalaisia
maakerroksia on paikoin yli 50 m. Nummelanharjun pohjavesialueen rakenteen jatkoselvityksen
mukaan pohjavesialueen lansipuolella Maaniitunlahdella kulkee toinen pohjois-eteldsuuntainen



ruhjevyohyke, jossa kalliopaljastumien valissa maanpeitteen paksuus vaihtelee 30 metrista jopa
60 metriin. Peite koostuu paksuista, pohjavetta hyvin johtavista kerrostumista ohuen
savikerrostuman alla. (pohjavesialueen tiedot: Ymparistohallinnon Hertta-jarjestelma)

Maaperdolosuhteet lentokenttdalueella

Nummelan lentokentan alueelta on kairaustietoja Geologian tutkimuskeskuksen (GTK)
Pohjatutkimusrekisterissa vain kiitoratojen koillispuolella sijaitsevan pohjavesiputken MV3
alueelta. Kyseisessa pisteessa maakerrokset koostuvat n. 17,5 m syvyydelle asti vettd hyvin
johtavista maakerroksista (hiekka, kivinen/hiekkainen sora, kivinen hiekka) jonka jalkeen
maakerrokset muuttuvat jonkin verran hienojakoisemmiksi (silttinen hiekka tai moreeni,
hiekkainen siltti). Noin 52,8 m syvyydelta alkaen on noin 60 m syvyydella sijaitsevaan
kallionpintaan asti silttia ja silttista hiekkaa. Pohjavesi on havaintoputkessa MV3 noin 45 m
syvyydellda maanpinnasta, ja noin 1 km sen pohjoispuolella sijaitsevan havaintoputken MV24
alueella noin 25 m syvyydella maanpinnasta. Lentokentan lounaispuolella sijaitsevissa putkissa
pohjavesi on putkessa PF5/19 noin 42 m syvyydella ja putkessa PF4/19 noin 20 m syvyydella
maanpinnasta. Lentokentan alueella maanpinnan ja pohjavedenpinnan valiset suodattavat maa-
aineskerrokset ovat siten hyvin paksut, joten maaperdaan mahdollisesti paatyvat haitta-aineet
todennakaoisesti pidattyvat tehokkaasti maaperaan jo ennen kuin ne ehtivat kulkeutua
pohjavesikerrokseen, saati vedenottamolle.

Pohjaveden virtauskuva

Pohjaveden paavirtaussuunta on Nummelanharjulla kohti Luontolan vedenottamoa.
Nummenlanharjun itdosissa virtaus on kohti kaakkoa, missa pohjavedet purkautuvat
pohjavesialueen reunaosien pelto-ojiin. Pohjavesialueen lansiosassa Maaniitunlahden alueella
virtaus on poispdin pohjavesialueesta, ja maastomuotojen ohjaamana todennakoisesti kohti
Hiidenvetta.

Luontolan vedenottamolla pohjaveden pinta on noin tasolla +32 m mpy. Pohjaveden
pinnankorkeuden taso nousee jyrkasti Nummelanharjun keskiosiin tasolle +59 m mpy,
Kuoppanummen alueella pohjavesi on n. tasolla +60,7...62,7 m mpy. Nummelan lentokentan
etelareunalla putkissa MV22 ja MV38 veden pinnankorkeus on selvasti muita alueita
korkeammalla tasolla +74,1...478,9 m mpy. Lentokentan lounaispuolella putkien PF3, PF4 ja PF5
alueilla pinnankorkeuden taso on valilla +61,5...61,9 m mpy. Talla alueella sijaitsee pohjaveden
jakaja, jolta pohjaveden virtaus kdaantyy lounaaseen laskien pohjavesialueen lounaisosassa n.
tasolle +59 m mpy.

Luontolan vedenottamoalueelta on lentokentalle etdisyytta noin 1,5 km. Pohjaveden virtauskuvan
selvittamiseksi pohjaveden pinta mallinnettiin ArcGIS-ohjelmistolla kayttden vuonna 2021
mitattuja pinnankorkeustietoja. Pohjaveden pinnankorkeustietojen perusteella pohjavesi virtaa
nykytilanteessa koko Nummelan lentokentén alueelta kohti Luontolan vedenottamoa.
Lentokentdn lounaispaadyn ulkopuolella pohjaveden virtaus suuntautuu lannen-lounaan
suuntaan.

Vihdin Vesi on suunnitellut lentokentan lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken PF3 alueelle
uutta tuotantokaivon paikkaa. Jos kyseiselle alueelle tulevaisuudessa rakennetaan tuotantokaivo
ja siita aloitetaan vedenotto, on todennakdéistd, ettd pohjaveden virtaussuunta kaantyy
lentokentan lounaisosissa osittain lounaaseen kohti uutta kaivoa.

Toiminnan vaikutus alueen kaivoihin ja vedenottamoihin




Lentokenttatoiminta yleisesti muodostaa pohjavedelle laadullisen riskin |dhinna tankkaus-,
huolto- ja onnettomuustilanteissa, seka kenttdaalueen liukkaudentorjunnassa ja kemikaalien
sailytyksessa ja kasittelyssa.

Polttoaineiden tankkauspiste

Luontolan voimassa olevassa suoja-aluepaatoksessa on polttoaineiden jakeluun ja sdilytykseen
liitttyen maaratty seuraavaa:

e Suoja-aluemddrdys 4: Alueelle ei saa perustaa 6ljyjen, fenolien, nestemdisten polttoaineiden,
maantiesuolan tai muun pohjaveden laadulle haitallisen aineen varastoa lukuun ottamatta
pohjaveden suojalaittein varustettuja tilakohtaisia varastoja tai sdiliéitd.

e Suoja-aluemddrdys 5: Alueelle ei saa perustaa nestemdisten polttoaineiden jakelupaikkoja,
yleisié huoltoasemia, huoltoalueita, konevarastoja, autokorjaamoja eikd 6ljysora- ja asfalttiasemia
ilman vesi- ja ympdiristépiirin (nyk. ELY-keskus) hyvdksymiéd erityisid suojatoimenpiteitd.

¢ Suoja-aluemdidirdys 6: Rakennettavat tai uusittavat kiinteistékohtaiset 6ljy- ja polttoainesdiliét on
omistajan kustannuksella sijoitettava rakennuksen sisdlld olevaan éljysdilitilaan tai maan pdidille
suoja-altaaseen. Oljysdiliétilan tai suoja-altaan on télldin pystyttdvd kerddmddn tai piddttémédn
suurinta tilassa olevaa sdiliotd vastaava éljymddrd ja valuma-altaan on muuten oltava
rakennusvalvontaviranomaisen antamien ohjeiden mukainen. Séilién saa upottaa maahan vain
vesioikeuden hakemuksesta myéntdmdlld luvalla.

Ymparist6lupahakemuksen tietojen mukaan kaikki lentokentdlld sijaitsevat polttoainesdiliét on
varustettu vuodonilmaisujérjestelmdlld. Liséksi sdiliéillé on tuplavaippa tai ne on sijoitettu suoja-
altaaseen, jonka koko on 1,1-kertainen sdilién tilavuuteen ndhden. Sdiliéiden tankkauspaikka on
kestopddllystetty. Sdilibt tdytetddn sdiliGautosta painetankkauksella. Sdilibautoa ja tankkausta
hoitaa polttoaineen toimittaja, joka kdyttdd kuljetuksessa asianmukaista VAK-kalustoa, jolla
ehkdistddn onnettomuuksia. Lentokentdlld kéytetddn neljdd eri polttoainetta (100LL, E95, E95SE,
Jet Al). Tankkien koot ovat yhteensd 11 000 litraa. Polttoainetta kéytetddn nykyisestd
tankkipaikasta arviolta noin 70 000 litraa vuodessa. Kdyttémddird voi vaihdella merkittévdésti
vuotuisen toiminnan ja paikalta toimivan kaluston mukaan.

Nummelan lentokentan nykyiset polttoaineiden jakelupisteet on ymparistolupahakemuksen
tietojen perusteella varustettu pohjavedensuojelun kannalta soveltuvin suojauksin, ja ne ovat
Luontolan voimassa olevan suoja-aluepaatoksen maardysten mukaiset.
(Ymparistolupahakemuksessa on kysymys vanhan tankkauspisteen siirtamisesta uudelle paikalle,
ei uuden tankkauspisteen rakentamisesta nykyisen ohelle. Siten vanhan tankkauspisteen siirto ei
ole ristiriidassa suoja-aluemaaraysten kanssa. Kun uusi tankkauspiste rakennetaan
pohjavesialueelle soveltuvaa parasta kayttokelpoista tekniikkaa kdyttdaen, on uusi tankkauspiste
lisdksi nykyista turvallisempi, koska sen rakenteet voidaan muutoksen yhteydessa paivittaa
uusimpien pohjavedensuojelun kannalta parasta kdyttokelpoista tekniikkaa edustavien suositusten
mukaisiksi. Siten muutos noudattaa myos suoja-aluemaardysta 6. Suunniteltu tankkauspaikka
my0s sijaitsee noin 200 m kauempana Luontolan vedenottamon kaivoista kuin nykyinen. Tama
lisaa hieman pohjaveden viipymaa eli kulkeutumisaikaa tankkauspaikalta vedenottamon kaivoille.
TATA EI ENAA HAETA. TAMAN OSALTA HAKEMUS VEDETTY POIS JO 13.12.2022)

Lentokentalld kdytettava polttoaine 100LL on lyijypitoinen lentobensiini (Low Lead, alhainen
lyijypitoisuus), mista syysta tarkkailuohjelman analyysivalikoimaan kuuluu jo ennestaan liukoinen
lyijy. Muiden polttoaineiden osalta nykyisessa analyysivalikoimassa tarkkaillaan VOC-yhdisteita ja
kevyita bensiinijakeita C5-C10.

Hulevesien johtaminen
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Ymparistélupahakemuksen tietojen mukaan toistaiseksi Vihdin kunta ei ole rakentanut
lentokenttédalueelle viemdréintid. BF1, BF2 ja Cu-hallien alueella on hulevesiviemari, josta
hulevedet johdetaan 6ljynerotuskaivon kautta maastoon imeytettaviksi.

Hakijan mukaan lentokenttdalue ei ole kunnan viemardinnin piirissa, eika lentokenttaalueen
hulevesien keruusta ja johtamisesta ole hakemuksessa tietoa, joten niiden osalta ei voida
pohjavesiriskeja arvioida. Alueilla kertyvien hulevesien hallittu keruu ja johtaminen
Oljynerotuskaivon kautta kunnalliseen viemariin ehkdisee tehokkaimmin mahdollisesti haitta-
aineita sisaltavien hulevesien kulkeutumisen maaperaan ja sita kautta pohjaveteen.

Nykyisella tankkauspaikalla keratyt hulevedet johdetaan 6ljynerotuskaivon ja siirtokaivon kautta
kunnan hulevesiviemarijarjestelmaan raportin liitekartan mukaisesti.

Uudella tankkausalueella kertyvien hulevesien hallittu keruu ja johtaminen 6ljynerotuskaivon
kautta kunnalliseen viemariin ehkdisee tehokkaimmin mahdollisesti haitta-aineita sisaltavien
hulevesien kulkeutumisen maaperaan ja sita kautta pohjaveteen, joten myds hulevesien hallinta
paranee uuden tankkauspisteen myota.

Kemikaalien varastointi ja kasittely

Ymparist6lupahakemuksen tietojen mukaan lentokoneiden pesuun ei kdyteta haitallisia
kemikaaleja, vaan ne pestdan vedella ja kostealla liinalla pyyhkimalla. Lentokoneiden
polttoainejarjestelmaan kertynyt vesibensa kerataan paivatarkastuksen yhteydessa pulloon ja
kaadetaan siitad bensiinikannuun. Lisdksi halleissa varastoidaan vain valttamattomia pienia maaria
muita huoltokemikaaleja.

Pienimuotoinen huoltokemikaalien sdilytys ei muodosta merkittavaa riskia pohjaveden laadulle,
jos kemikaalien kaytto suoritetaan hallitusti sisatiloissa. Myos vesibensan keruu tulisi pyrkia
suorittamaan sisatiloissa tai paallystetyilla alueilla.

Talvihoito

Ymparist6lupahakemuksen mukaan Nummelan lentokentan lumenpoisto ja liukkauden torjunta
lentoliikennealueella hoidetaan mekaanisin keinoin (esim. kauha, aura, harja, linko), kemikaaleja ei
kdytetd. Mydskddn lentokoneiden jéén- ja lumen poistossa ei kéytetd minkddnlaisia kemikaaleja,
koneet sdilytetddn talvella yleensd hallien suojassa, jolloin mahdollista jéén- ja lumenpoistoa ei
muutenkaan tarvitse suorittaa. Joissakin lentokoneissa voi olla lennolla kéytettdvdiksi tarkoitettu
jédnpoistojdrjestelmd. Lentokentdn ja lentokoneiden talvikunnossapito ei aiheuta ympdristélle
vaaraa.

Nummelan lentokentan talvikunnossapidon pohjavesiriskit aiheutuvat siten kaytannossa
ainoastaan aurauskaluston mahdollisista 6ljy- ja polttoainevuodoista tai onnettomuustilanteista.
Ympéristolupahakemuksen mukaan teiden auraus tapahtuu kuitenkin padosin paallystetyilla
alueilla, joten lentokentan talvihoidon riskit pohjavedelle eivat riskeiltadan eroa muiden kunnan
alueiden talvihoidosta.

Koneiden ja laitteiden huolto

Ymparistélupahakemuksen mukaan lentokentdllé huoltotoimintaa harjoitetaan vain sisdtiloissa,
lentokoneiden sdilytyshalleissa, ellei erityistd pakottavaa syyté ole. Uusissa valmistuneissa ja
rakennettavissa halleissa on nesteitd ldpdisemdttémdit lattiarakenteet, joten mahdollisten
epdpuhtauksien imeytyminen maaperdién on estetty. Halleissa on ongelmajdtteiden kerdyspiste.
Oljyistd jétettd sdilétédn siihen tarkoitetussa sdilidissd ja se viedddn kdsiteltdviksi asianmukaiseen
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kdsittelylaitokseen. Lisdksi huoltotoiminnassa syntyy pienid mddrid yhdyskuntajdtettd, kuten
sekajdtettd ja biojdtettd.

Lentokentdn huoltotoiminnan pohjavesiriskit voidaan minimoida suorittamalla kaluston
huoltotoimenpiteet ja 6ljyisten jatteiden sdilytys vain sisatiloissa. Ymparistolupahakemuksen
tietojen mukaan lentokentdn huoltotoiminnan pohjavesiriskit ovat hyvin pienet, ja rajoittuvat
ainoastaan tilanteisiin, joissa konetta jouduttaisiin pakottavasta syysta huoltamaan
pinnoittamattomalla alueella, esim. onnettomuustilanteessa.

Onnettomuustilanteet

Lentokenttatoiminnassa pohjavedelle riskia aiheuttavat erilaiset odottamattomat
onnettomuustilanteet, joissa maahan voi vaurioituneesta koneesta tai muusta kalustosta paasta
valumaan 6ljya tai polttoainetta.

Ymparistélupahakemuksessa on onnettomuus- ja hairidtilanteista kirjattu seuraavaa:
Lentokenttdtoiminnan ympdristoriskit liittyvéit kentdlld sijaitseviin polttoainesdilidihin. Oikein
kédytettyind ja huollettuina polttoainetta ei pddse vuotamaan ympdristéén. Ennaltaehkdisevit
toimet, kuten pinnankorkeuden mittaus ja suoja-altaat estdvdt pddstdjen kulkeutumisen
maaperdidn ja pohjaveteen onnettomuustapauksissa. Kentdlld kdytetddn neljdd eri polttoainetta,
joiden sdilibiden téytéstd ja ylldpidosta vastaa ympdiristéluvan haltija ko. toiminnalle.
Polttoainesdiliot sijoitetaan suoja-altaisiin tai varustetaan tuplavaipalla, jolloin sdilién vuodon
tapauksessa polttoaine saadaan talteen. Nummelanharju on téirked 1E- luokan pohjavesialue,
joten pohjaveden pilaantumisen

ehkdiseminen on huomioitu erityisen tarkasti.

Lentokentdn normaali toiminta ei aiheuta pddst6jd maaperddn tai pohjaveteen. Pddstéjé syntyy
vain onnettomuustilanteissa, joissa polttoainetta pddsee vuotamaan lentokoneista, sdilibautoista
tai polttoainesdiliéisté. Tdhdn on kuitenkin varauduttu suoja-altailla, éljynerotuskaivoilla ja
asfaltoiduilla pinnoilla polttoainesdiliGiden ja tankkauspisteen Idheisyydessé.

Lentoliikenteen tai erilaisten tapahtumien lisddntyminen lentokentdlld ei vaikuta toiminnan
ympdiristériskeihin. Lisddntyvd lentotoiminta ei aiheuta lisdvaaraa ympdiristélle. Teoriassa
erilaisten onnettomuuksien, kuten lentokoneen tai muun ajoneuvon hajoaminen kiitoradalla,
mddrd voi kasvaa ja sitd kautta maaperddn voi pddtyd enintéén polttoainetankin tilavuuden
verran polttoainetta. Tdllaisen onnettomuuden todenndkdisyys on kuitenkin niin pieni, ettei riskin
arvioida kasvavan

merkittévdsti.

Erilaiset odottamattomat onnettomuustilanteet muodostavat riskin pohjaveden laadulle, kun
niistd voi aiheutua oljyjen tai polttoaineiden hallitsematonta vuotoa ymparistdon.
Ymparistolupahakemuksen mukaan lentokentan kiitotiet, rullausalueet ja koneiden seisontapaikat
ovat paallystettyja ja niiden asfaltointi on kunnan toimesta uusittu vuonna 2019. Hakijan mukaan
lentokenttdalue ei ole kunnan viemardinnin piirissa, eika lentokenttaalueen hulevesien keruusta ja
johtamisesta ole hakemuksessa tietoa, joten niiden osalta ei voida pohjavesiriskeja arvioida.
Nummelan lentokentalla voidaan Malmin lentokentan lopetuksen my6ta odottaa kayttdjamaarien
kasvavan, minka myodta myos onnettomuusriski alueella vaistamatta jonkin verran kasvaa.
Onnettomuustilanteita varten tulisi lentokenttadalueella olla varastoituna nopeasti ja helposti
kayttoon otettavissa riittavat maarat imeytysainetta ja kalustoa, jolla onnettomuustilanteissa
koneista vuotavat 6ljyt ja polttoaineet saadaan tehokkaasti imeytettya talteen.

Suojaustoimenpiteet
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Lentokenttdatoiminnan pohjavesiriskien minimoimiseksi tulee huomioida seuraavat
suojaustoimenpiteet:
- (Uusi tankkauspiste rakennetaan pohjavesialueelle soveltuvaa parasta kayttokelpoista tekniikkaa
kiyttien. TATA EI ENAA HAETA. TAMAN OSALTA HAKEMUS VEDETTY POIS JO 13.12.2022)
Polttoainesailiot varustetaan vuodonilmaisujarjestelmalla ja pinnanmittauslaitteistolla. Sdilioilla
tulee olla tuplavaippa ja ne sijoitetaan niiden maksimitilavuutta suurempaan suoja-
altaaseen.
- Lentokoneiden ja muiden laitteiden huoltaminen ja huoltokemikaalien kaytto suoritetaan
ainoastaan siséatiloissa. Huoltohallien lattioiden tulee olla kestopaallystettyja.
- Lentokenttdalueella tulee olla riittavat maarat nopeasti ja helposti kdayttoon otettavissa
imeytysaineita ja kalustoa mahdollisia onnettomuus- ja hairictilanteita varten.

Johtopdatdkset

(Nummelan lentokenttdayhdistys ry hakee Vihdin ymparistévalvonnalta ymparistdlupaa
polttoaineen jakelupisteen siirtamiselle uudelle paikalle Nummelan lentokenttialueella. TATA El
ENAA HAETA. TAMAN OSALTA HAKEMUS VEDETTY POIS JO 13.12.2022) Vihdin kunta on pyytényt
tdydentamaan hakemusta pohjavesiolosuhteiden selvitykselld, joka sisaltaa riskinarvioinnin
lentokenttatoiminnan aiheuttamista pohjavesiriskeista ja pohjaveden tarkkailuehdotuksen.

Nummelan lentokentan toiminta sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E- luokan
vedenhankintaa varten tarkealle pohjavesialueelle sen varsinaiselle muodostumisalueelle.
Nummelanharjun pohjavesialueella maakerrokset ovat paksuja, ja lentokentdn alueella
suodattavia maakerroksia on pohjaveden pinnan yldapuolella jopa yli 40 m. Vihdin Veden
padvedenottamon Luontolan vedenottokaivot sijaitsevat pohjaveden virtaussuunnassa noin 1,5
km etdisyydelld lentokentan nykyisesta tankkauspaikasta - ehdotettu paikka on noin 200 m
etdadmpana niista. Vedenottamolla

on vesilain mukainen suoja-alue, jota on pohjaveden virtauskuvan perusteella tarkoitus laajentaa
alkuvuoden 2022 aikana kattamaan koko Nummelan lentokentan alueen. Vihdin Vedelld on myos
lentokentdn lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken PF3 alueella aluevaraus uuden
tuotantokaivon paikalle. Suoja-alueiden rajaustyon yhteydessa on kyseinen alue tarkoitus rajata
vedenottamoalueeksi. Jos kyseiseltd alueelta jonain pdivana alettaisiin ottamaan pohjavettd,
kadntaisi se osittain pohjaveden virtausta lentokentan eteldosasta kohti uutta tuotantokaivoa.

Nummelan lentokentan pdaasialliset pohjavesiriskit aiheutuvat polttoaineiden jakelusta ja
mahdollisista onnettomuustilanteista. (Ymparistoluvassa haetaan lupaa siirtda lentokentan
nykyinen polttoaineiden jakelupiste uudelle paikalle lentokentdn alueella. Muutoksen myo6ta
polttoaineiden jakelupisteen osalta pohjavesiriski ei ainakaan lentokentan alueella tule kasvamaan
vaan pikemminkin sen turvallisuus paranee, olettaen, ettd tankkauspiste ja tankkausalue
rakennetaan pohjavesialueelle soveltuvaa parasta kayttokelpoista tekniikkaa kdyttden. Lisaksi
uudella tankkauspaikalla hulevesien johtamisessa voidaan hyodyntda kunnan viemaraointia, kun
nykyisella tankkauspaikalla hulevedet johdetaan 6ljynerotusjarjestelman kautta maastoon
imeytettaviksi. TATA EI ENAA HAETA. TAMAN OSALTA HAKEMUS VEDETTY POIS JO 13.12.2022)
Helsingin Malmin lentokentan sulkemisen myota Nummelan lentokentan kayttdjamaarat tulevat
kuitenkin vaistamatta kasvamaan, mika voi myos lisata polttoaineiden jakelun kapasiteettitarvetta
alueella, mista syysta jakelupisteen turvallisuuteen tulee kiinnittaa erityista huomiota.
Kayttdjamaarien kasvu lisdd myos alueen onnettomuusriskia, mutta lentokentan kiitotiet,
rullausalueet ja koneiden seisontapaikat ovat paallystettyja ja niiden asfaltointi on kunnan
toimesta uusittu vuonna 2019, joten onnettomuusriskin osalta eivat pohjavesiriskit kasva
aiemmasta merkittavasti. Onnettomuustilanteita varten tulisi kuitenkin lentokenttadalueella olla
nopeasti ja helposti saatavilla imeytysaineita ja kalustoa. Imeytysaineiden tarvetta korostaa myds
se, etta hakijan mukaan lentokenttaalue ei ole kunnan viemardinnin piirissa. BF1, BF2 ja Cu-hallien
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alueella seka tankkauspaikalla on hulevesiviemari, josta hulevedet johdetaan 6ljynerotuskaivon
kautta maastoon imeytettaviksi.

Hulevesien kasittely Nummelan lentokentan tankkausalueella (4.3.2025)

Nummelan tankkauspaikalla hulevesien hallintaan on toteutettu jarjestelma, joka varmistaa
ympadristonsuojelun vaatimusten tayttymisen. Tankkauspaikka sijaitsee I-luokan pohjavesialueella,
minka vuoksi hulevesien hallinta on erityisen tarkeda pohjaveden suojelun kannalta.

Hulevesien kasittely tapahtuu ensisijaisesti 6ljynerotuskaivon kautta. Tankkauspaikalla on kdytossa
vkkosluokan oOljynerotuskaivo, joka erottaa vedesta 6ljyt ja muut haitta-aineet ennen veden
johtamista eteenpain. Erotuskaivon lisaksi jarjestelmaan kuuluu kerayskaivo, jossa on
sulkuventtiili. Tama mahdollistaa veden virtauksen hallinnan esimerkiksi huoltotilanteissa tai
epdpuhtauksien havaittaessa. Kerayskaivosta vesi pumpataan 40 mm PEH-putkea pitkin
kunnalliseen hulevesiviemariin.

Tankkauspaikan alla on 2 mm HDPE-kalvo, joka toimii suojana mahdollisia polttoainevuotoja
vastaan. Kalvo estda haitallisten aineiden imeytymisen maaperaan ja pohjaveteen, mika on
erityisen tarkeaa alueen pohjavesiluokituksen vuoksi. HDPE-kalvo on suojattu useilla
rakennekerroksilla, joihin kuuluvat:

¢ Suojahiekka (50 mm ja 150 mm)

* Salaojasepeli (200 mm)

e Soramurske (400—-600 mm)

¢ Asfalttibetoni (100 mm)

Jarjestelman toimintaa valvotaan SMS-halytysjarjestelmalld, joka ilmoittaa mahdollisista
ongelmatilanteista, kuten pumppauksen hairidista, sailididen vuodoista tai jarjestelman
tukkeutumisesta. Tama mahdollistaa nopean reagoinnin ja ehkdisee ymparistévahinkoja.

Tankkauspaikalla kdytetaan ja varastoidaan useita polttoainelaatuja, kuten 100LL, JET-A1 BE98ES
ja BE95SE pienkonebensa. Kaikki polttoainesailiot ovat tuplavaippasailidita, mika lisaa
turvallisuutta ja estdad mahdollisia vuotoja. Lisdksi sailidissa on ylitdyton estojarjestelmat, jotka
ehkaisevat polttoaineen ylivuotoa tankkauksen yhteydessa.

Sailidissa on myos vuodonilmaisin, joka on yhdistetty halytysjarjestelmaan. Tama jarjestelma
havaitsee mahdolliset vuodot varhaisessa vaiheessa ja lahettdd automaattisen halytyksen, jotta
tilanteeseen voidaan reagoida nopeasti. Mahdollisten polttoainevuotojen hallintaan on varattu
imeytysaineita, joita voidaan kayttda nopeasti ymparistovahinkojen estamiseksi.

Kokonaisuudessaan Nummelan tankkauspaikan hulevesien hallintajarjestelma on suunniteltu
ympadristoturvallisuuden takaamiseksi. Se yhdistaa tehokkaan 6éljynerotuksen,
pohjavesisuojauksen, valvontajarjestelman, tuplavaippasailiot ylitayton estoilla ja
vuodonilmaisimilla sekad imeytysaineiden varastoinnin, mika tehokkaasti estaa haitallisten aineiden
padsyn ymparistoon. Kuvat tankkausaseman rakenteista ja viemarilinjoista on esitetty
hakemuksessa.

BF-lennon hallien hulevesien kasittely

Asfaltoitujen piha-alueiden sade- ja sulamisvedet ohjataan sadevesikaivojen kautta isoon
viivytyssailioon ja sieltd edelleen 6ljynerotuskaivon kautta kivipesaan, joka sijaitsee tontin
sisapuolella. Viivytyssailio ja oljynerotuskaivo on valittu siten, ettd ne pystyvat kasittelemaan
molempien hallien piha-alueiden vedet. Molempien hallien katoilta tulevat sade- ja sulamisvedet
ohjataan rannikaivojen kautta kivipesaan, josta ne imeytetdaan maastoon tontin sisdpuolella.
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Molempien hallien sisdlld on erilliset, samanlaiset jarjestelmat sade- ja sulamisvesien seka
mahdollisten kemikaalivuotojen turvalliseen kasittelyyn. Hallien lattiat on paallystetty nesteita
lapdisemattomalla pinnoituksella. Molemmissa halleissa on kaksi 6ljynerotuskaivoa nesteiden
keraamista varten. Oljynerotuskaivoista vedet ohjataan hallien ulkopuolella oleviin maanalaisiin
umpisailidihin. Halleissa ei ole tulovesipisteita. Kuvat hallien hulevesilinjoista on esitetty
hakemuksessa.

Cumulus-kiinteistéjen hulevesien kasittely

Kattovedet imeytetddn maastoon. Lentokoneiden seisonta -alueiden sadevedet johdetaan
hidastusaltaan, oljynerotuskaivon ja kivipesa n kautta maastoon. Kuvat jarjestelmista esitetty
hakemuksessa.

Pohjavesien ja hulevesien seurantasuunnitelma
Nummelan lentokenttayhdistys ry:n 3.3.2025 paivatty suunnitelma

Johdanto

Tama seurantasuunnitelma on laadittu Nummelan lentokentan pohja- ja hulevesivaikutusten
tarkkailua varten. Suunnitelma vastaa toiminnalle asetettuja ymparistélupaehtoja.

¢ Alueen kuvaus: Nummelan lentokentdn alueella on rajattu maara hulevesien hallintajarjestelmia.
Hulevedet ohjataan polttoaineaseman kohdalta kunnalliseen hulevesiverkostoon ja uusien hallien
hulevedet johdetaan 6ljynerotuskaivojen kautta kivipesiin (kivipesdjarjestelma imeyttaa hulevedet
maaperaan).

e Seurannan tavoitteet: Seurannan tavoitteena on valvoa pohjaveden tilaa ja varmistaa, etta
hulevesien hallinta toimii asianmukaisesti, erityisesti polttoaineaseman kohdalta. Erityisesti
halutaan ehkaista polttoaineiden ja muiden haitta-aineiden pdasya pohjaveteen ja varmistaa
hulevesien turvallinen kasittely.

Alueen nykytila

* Maaperdn ja geologian kuvaus: Lentokentta sijaitsee ykkdsluokan pohjavesialueella. Tama
korostaa tarvetta varmistaa, etta hulevedet tarkistetaan asianmukaisesti ennen niiden paatymista
maaperaan.

» Nykyiset hulevesijéirjestelmdt: Hulevesikaivoja on vain polttoaineaseman ja uusien hallien
kohdalla. Polttoaineaseman hulevedet ohjataan Oljynerotuskaivon kautta kerdyskaivoon, jonka
jalkeen vesi pumpataan kunnalliseen hulevesiverkostoon. Hallien hulevedet johdetaan
Oljynerotuskaivon kautta kivipesiin, josta se imeytetdan maaperaan.

e Pohjaveden tila: Alueen pohjavesi on ollut puhdasta, mutta polttoaineen késittelyn ja
varastoinnin alueet vaativat erityista valvontaa.

* Pohjaveden tila: Pohjaveden seurantaa tehddan kolmen naytteenottoputken (MV3, sekd kahden
uuden) kautta, ja ndytteet otetaan kaksi kertaa vuodessa.

Pohjaveden tarkkailu

Tarkkailupisteet:

¢ Tarkkailu toteutetaan havaintoputkista MV3 seka kahdesta tulevasta uudesta putkesta.

¢ MV3 sijoittuu 170 m paassa tankkauspaikalta suoraan alajuoksulla pohjaveden valumissuuntaan
nahden. Uusi putki #1 sijaitsee ~10m paasta polttoainepaikasta ja ~35m Cumulus kiinteist6jen
huleveden kivipesasta. Uusi putki #2 sijaitsee ~ 45m paasta BF-Lennon hallien kivipesasta.

Havaintoputkien tiedot:
e Asennustapa: Porattu asennus.
e Materiaali: PVC.
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e Tarkkailupisteet tarkastetaan saannollisesti ndaytteenoton yhteydessa soveltuvuuden
varmistamiseksi.
¢ Putket tyhjennetddn ensin ja ndyte otetaan seuraavana pdivana

Ndytteenoton ajankohdat:

* Naytteet otetaan kaksi kertaa vuodessa: Kevaalla huhti-toukokuussa ja syksylla syys-lokakuussa
¢ Pohjaveden naytteistd analysoidaan: lampdtila, haju, sameus, vari, liukoinen lyijy, bensiinijakeet
(C5-C10), dljyhiilivetyjakeet (C10-C40), VOC-yhdisteet (haihtuvat orgaaniset yhdisteet)

e Naytteenotto suoritetaan standardoitujen menetelmien mukaisesti kdyttaen
vedenkorkeusmittaria, ndytepumppua, ja tiiviitd naytepulloja.

* Naytteet kerad ammattitaitoinen naytteenottaja, ja analyysit tehdaan akkreditoidussa
laboratoriossa.

Hulevesien tarkkailu

¢ Hulevesien tarkkailu toteutetaan jakeluaseman hulevesiviemarikaivon tulovesiputkesta.

¢ Naytteet otetaan kerran vuodessa syys-lokakuussa.

» Naytteista analysoidaan: bensiinijakeet (C5-C10), 6ljyhiilivetyjakeet (C10-C40)

¢ Pohja- ja hulevesien tarkkailutulokset toimitetaan Vihdin kunnan valvontaviranomaiselle ja
Uudenmaan ELY-keskukselle viipymatta.

e Vuosiraportit toimitetaan 31.1. mennessa.

Riskinarviointi ja tulvariskien hallinta

e Tulvariskit: Hulevesien imeytymisesta hallien kivipesiin ja polttoaineaseman kunnalliseen
verkostoon ei ole merkittavia tulvariskejd, mutta jarjestelmien toimintaa on seurattava
saannollisesti. Kivipesien kapasiteettia tarkkaillaan ja yllapidetaan tulvimisen estamiseksi. Herkinta
aikaa tulvimiselle on kevattalvella, mikali harjun paalla olevan lumimassa sulaa nopeasti.

Toimenpiteet ja kunnossapito

* Pohjavesiputkien ja hulevesijérjestelmien huolto: Pohjavesiputket ja hulevesijarjestelmat
tarkastetaan saanndllisesti, ja mahdolliset tukokset tai vauriot korjataan valittomasti. Erityista
huomiota kiinnitetdadn polttoaineaseman hulevesikaivon seka hallien kivipesien toimintaan.

e Oljynerottimien tarkastukset: Polttoaineaseman 6ljynerottimet tarkastetaan ja tyhjennetian
saannollisesti, poistettu 0ljy ja 6ljyinen liete merkitdan huolellisesti.

Raportointi ja kayttopdivakirjan yllapito

e Kdyttopdivdkirja: Lentopaikan ja jakeluaseman toiminnasta pidetdan kayttopaivakirjaa, johon
merkitddan ymparistonsuojelun kannalta merkitykselliset tapahtumat ja toimenpiteet.
Kayttopaivakirjaa sailytetdan vahintdan kuusi vuotta, ja sen tiedot ovat pyydettdessa
valvontaviranomaisen saatavilla.

e Kirjanpitoon merkittdvdit tiedot:

1. Halytysjarjestelmien, paallysteiden, sdilididen ja salaojituksen tarkkailukaivojen tarkastukset ja
mahdolliset korjaustoimenpiteet.

2. Oljynerottimien tarkastukset ja poistetun &ljyn ja 6ljyisen lietteen maara.

3. Toiminnassa syntyneiden vaarallisten jatteiden toimituspaikka ja maara.

4. Polttoaineiden luovutukset ja sailididen taytot polttoainejakeittain.

5. Poikkeukselliset tilanteet ja onnettomuustilanteet.

6. Toiminnan ja sen vaikutusten tarkkailu.

7. Henkilokunnan ymparistokoulutukset.

Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet
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e Suunnitelman pdivitys: Seurantasuunnitelmaa tarkistetaan ja paivitetaan tarvittaessa.
Mahdollisia muutoksia voivat olla esimerkiksi polttoaineaseman laajennukset tai uudet hallit seka
kunnallistekniikan saapuminen alueelle.
e Toiminnan jatkuva tarkkailu: Pohjaveden ja hulevesien seuranta jatkuu sdannollisesti, ja kaikki
poikkeamat toiminnassa tai veden laadussa raportoidaan valittémasti viranomaisille.

Tama suunnitelma varmistaa, ettd seka pohja- etta hulevesien seuranta Nummelan lentokentan
alueella toteutetaan tehokkaasti ja ymparistoturvallisuus huomioiden.

v

H‘\.:_. e T .
Kuva 3. Hulevesikaivon sijainti

Luonto

Luonnontila

Nummelanharjun alueella sijaitsee padosa Nummelan taajamasta seka lentokentta. Valtatie 25
(Hanko—Hyvinkaa) kulkee Nummelanharjua pitkin. Nummelanharju edustaa arvokasta
harjumaisemaa, joka ymparistddan 80 metria korkeampana hallitsee ja rajaa avointa maisemaa.

Alueella on geodeettisen laitoksen perusviiva. Ensimmaisen Salpausselan reunamuodostuman
Lohjanharjun selannejaksoon kuuluva alue kasittaa osia suuresta reunaseldanteesta seka
reunaseldanteeseen liittyvan tasanteen, Nummelan deltan, jolla lentokentta sijaitsee. Alueen
luonnontila on sailynyt parhaiten luoteisosassa. Lentokentta- ja liikunta-/ virkistysalue tukevat
toisiaan.

Lentokentan ldheisyydessa on tehty luontoselvitys vuonna 2018. Lisdksi lentokentan
asemakaavamuutosta varten lentokenttaalueella on tehty kesédlld 2019 maastokartoituksia.
Selvitys on Vihdin kunnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen tilaama. Asfaltoinnin yhteydessa
paahdekasvillisuutta on siirretty alueen reunoille ja lennonjohtorakennuksen viereen on tehty
hyonteisbiotooppi. Alueella on havaittu mm. erityisesti suojeltavia ja uhanalaisia hyonteislajeja ja
kasveja, joiden elinalueet ja olosuhteet alueella on turvattu toimivan lentokentan myota.
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Lahimpia Natura 2000 -ohjelmaan kuuluvia suojelualueita ovat Nuuksio, joka sijaitsee noin 7
kilometria lentokentalta itdan, paakaupunkiseudun tuntumassa Vihdissa, Espoossa ja
Kirkkonummella, sekd Lohjanharjun ja Ojamonkankaan alue, joka sijaitsee noin viiden kilometrin
pdassa kentasta lounaaseen. Noin kahden kilometrin paassa kentastad kaakkoon sijaitsee kolme
pientd luonnonsuojelualuetta — Linnanniitun pahkindpensaslehdot seka yksi yksityinen
luonnonsuojelualue. Lisaksi noin neljan kilometrin paassa kentasta itaan sijaitsee Veskydon
maaradaikainen rauhoitusalue ja noin kolmen kilometrin paassa kentasta luoteeseen yksityinen
luonnonsuojelualue. Nummelanharjulla on runsaasti muinaisjdannoksia, joista osa sijaitsee
lentokentan koillis- ja lounaispaissa. Kenttdalueen muinaisjddanndkset ovat museoviraston
kiinteiksi muinaisjaannoksiksi luokittelemia puolustusvarustuksia, taisteluhautoja ja suojahuoneita.

Luontoselvitys 2022

Luonto- ja ymparistotutkimus Evibio Oy on laatinut 17.9.2022 valmistuneen alueen
luontoselvityksen (Nummelan lentokentidn asemakaavamuutoksen luontoselvitys), jonka kunta on
tilannut Nummelan lentokentan asemakaavamuutokseen liittyen. Luontoselvityksessa on
kartoitettu alueen luontoarvot ja arvioitu niiden vaikutusta maankayttoon.

Ty6hon sisaltyi pesimalinnustokartoitus, lepakkoselvitys, liito-oravakartoitus ja muiden EU:n
luontodirektiivin II- ja IV-liitteiden lajien ja uhanalaisten lajien esiintymien selvitys. Lentokentan
luonnonsuojelullisesti hyvin merkittavaa hydnteisfaunaa on tutkittu viime vuosina perinpohjaisesti
mm. lentokentan kunnostamiseen liittyen. Tahan on sisaltynyt tehtyjen kunnostustoimien
vaikutusten kartoitus, joten lentokentdan hyodnteislajistosta oli kdytossa tuoreet ja ajantasaiset
tiedot. Tasta syysta kentdn hyonteisfaunaa ei nyt selvitetty yksityiskohtaisesta, vaan tassa
luontoselvityksessa tukeudutaan hydnteisten osalta padasiassa aiempiin selvityksiin. Palosirkan
esiintymista

kartoitettiin kuitenkin tarkemmin maastossa ja tassa yhteydessa tarkasteltiin myos lentokentan
paahdealueiden tdmanhetkista tilaa uhanalaisen hydnteislajiston esiintymisen kannalta keskittyen
mahdollisesti aivan viime aikoina tapahtuneisiin muutoksiin.

Luontoselvitykseen sisaltyvadssa luontotyyppikartoituksessa kartoitettiin mahdolliset
luonnonsuojelulain 29 §:n suojelemat luontotyypit, luonnonsuojelulain 23 §:n mukaiset
luonnonmuistomerkit, vesilain 2. luvun 11 §:n mukaiset suojeltavat pienvedet, metsalain 10 §:n
tarkoittamat erityisen tarkeat elinymparistot, valtakunnalliset Metso-kriteerit tayttavat kohteet,
uhanalaiset luontotyypit, luontodirektiivin luontotyypit, Suomen kansainvéliset vastuuluontotyypit
sekd muut luontoarvoiltaan merkittdavat luontotyypit. Lisdksi alue jaettiin kasvillisuudeltaan ja
luonnonoloiltaan yhtenaisiin luontotyyppikuvioihin.

Alueen yleiskuvaus

Selvitysalue kadsittad Nummelan lentokentan ja sitd ymparoivat harjumannikot. Alue rajautuu
pohjoisessa Hanko-Hyvinkdd maantiehen ja eteldpuolella tiiviiseen pientaloasutukseen.
Lentokentdn toiminta ja kenttdaa ymparoivien metsien virkistyskaytté on hyvin vilkasta, mika nakyy
kenttaa ympardivien mannikdiden paikoin erittdin voimakkaana kulumisena. Alueella on tieuria,
kuntorata seka runsaasti polkuja. Lentokentan toimintaan liittyvat rakennukset keskittyvat alueen
itdosaan.

Padosin puolukkatyypin kuivahkoa kangasta olevien mantymetsien ika vaihtelee taimikoista melko
vanhoihinkin mannikdihin. Lentokentan eteldapuolen rinteilld kasvaa komeaa harjumannikkoa.
Metsat ovat tehokkaasti hoidettuja, eika niissa juuri ole lahopuuta. Metsat tayttavat kuitenkin
luontodirektiivin luontotyypin harjumetsa maaritelman, vaikka metsanhoito ja paikoin kuluminen
heikentavatkin niiden edustavuutta. Harvinaiset harjukasvit keskittyvat lentokentan avoimille
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paahdealueille, joilla kasvaa runsaasti silmallapidettavia ahokissankdpalda (Antennaria dioica) ja
kangasajuruohoa (Thymus serpyllum) sekd mm. kanervisaraa (Carex ericetorum). Kentan reunoilla
tavataan paikoin myos harjuharansilmaa (Hypochoeris maculata, kuva 3). Mannikoissa edella
mainittuja lajeja tapaa vain pienina yksittaisina kasvustoina ldhinna polkujen ja tieurien reunoilla.
Lentokentdn avoimet paahdealueet ovat monien uhanalaisten hyonteisten elinymparistoa. Naihin
kuuluu loppukesan aurinkoisina paivind huomiota herattava vaarantunut ja erityisesti suojeltava
palosirkka (Psophus stridulus). Alueella ei ole pohjaveden purkautumiskohtia, vaan ne sijaitsevat
alempana harjurinteelld ja sen alla selvitysalueen ulkopuolella.

Arvokkaat luontotyyppikohteet

Luontotyyppikartoitus perustuu 25.4., 9.6., 28.6., 15.8. ja 18.8.2022 suoritettuihin
maastokaynteihin. Selvitysalueelta ei |I6ytynyt luonnonsuojelulain suojaamia luontotyyppej3,
metsalain erityisen

tarkeita elinymparistdja, vesilain suojaamia pienvesia, Metso-kriteerit tayttavia kohteita tai
uhanalaisten luontotyyppien merkittavia esiintymia. Harjumannikot kuuluvat luontodirektiivin
luontotyyppiin harjumetsat edustavuuden vaihdellessa heikosta (ei-merkittava) kohtalaiseen
(merkittava). Nummelan lentokentdan avoimet paahdeymparistot muodostavat valtakunnallisesti
arvokkaan uhanalaisten ja harvinaisten hyonteisten esiintymisalueen, jota kasitelldan seuraavassa
tarkemmin.

Lentokentan avoimet paahdealueet

Nummelan lentokentdn avoimet paahdeymparistot ovat valtakunnallisesti arvokasta uhanalaisten
hyonteisten esiintymisaluetta. Paahdealueilla kasvaa hyvin runsaasti monille harvinaisille
hyonteisille tarkeita ahokissankdpalda ja kangasajuruohoa. My6s keltamaite (Lotus corniculatus),
masmalo (Anthyllis vulneraria) ja ketomaruna (Artemisia campestris) kuuluvat lentokentén
kasvistoon, mutta edellisia huomattavasti niukempina. Muuta kasvistoa ovat esimerkiksi
tyypillinen harjukasvi kanervisara seka kuivien ketojen huopavoikeltano (Pilosella officinarum),
karvaskallioinen (Erigeron acris), nuokkukohokki (Silene nutans), nurmirolli (Agrostis capillaris),
viherjasenruoho (Scleranthus annuus), hopeahanhikki (Potentilla argentea -ryhma) ja lampaannata
(Festuca ovina).

Vuoden 2019 kartoituksissa kentalla havaittiin kymmenen uhanalaista perhoslajia, joista nelja on
erityisesti suojeltavia (Nupponen ja muut 2020). Lisaksi erityisesti suojeltava palosirkka esiintyi
runsaana. Merkittavimmat perhoslajit ovat kangasajuruoholla elavat erittdin uhanalaiset ja
erityisesti suojeltavat pikkuarokoisa (Delplanqueia dilutella) ja nunnakirjokoisa (Pyrausta
cingulatus). Muita uhanalaisia perhosia ovat erittdin uhanalaiset ja erityisesti suojeltavat
maitekiiltokaaridainen (Cydia succedana) ja ajuruohovarsikoi (Klimeschia transversella) seka
vaarantuneet kallioiskatkokaaridinen (Cochylidia heydeniana), suppukaitakoi (Monochroa ferrea),
sianpuolukkapussikoi (Coleophora arctostaphyli), kissankdpalapussikoi (C. pappiferella),
ajuruohosulkanen (Merrifieldia

leucodactyla) ja kdpalajaytajakoi (Scrobipalpa murinella). Lisdksi havaittiin viisi silmallapidettavaa
perhosta: kapalasulkanen (Platyptilia tesseradactyla), karsamolaikkukaaridinen (Epiblema
graphanum), viheramittari (Thalera fimbrialis), mansikkavarsikoi (Tinagma perdicellum) ja
maitepunatapla (Zygaena filipendulae).

Hyonteisille kaikkein arvokkaimmat lentokentan paahdekohteet on rajattu vuoden 2020 raportissa
(Nupponen ja muut 2020). Lentokentaltd on havainnot myos mm. silmalldapidettavista
ajuruohoruskoluteesta (Rhopalus distinctus), korentoluteesta (Chorosoma schillingii),
kenttdnaamiokarpasestd (Myopa fasciata) ja vaskivakomehildisesta (Halictus confusus). (Suomen
Lajitietokeskuksen aineistot).
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Kentan kunnostuksen (talvella 2019-2020) jalkeen kesalla 2020 tehdyissa kartoituksissa
uhanalaisten perhoslajien maaran ja runsauden todettiin romahtaneen (Nupponen ja muut 2021).
Tuolloin uhanalaisista lajeista tehdyt havainnot keskittyivat kentan ennallaan sdilyneeseen
pohjoispaatyyn. Taman tyon maastokdynneilld ei havaittu merkittavia muutoksia hyonteisten
elinymparistoissa kesan 2020 tilanteeseen verrattuna.

Palosirkka esiintyy runsaana lentokentdn paahdealueilla. Havaintoja on runsaasti kentéan eri
puolilta (mm. Luontotieto Keiron Oy 2018, Nupponen ja muut 2020, 2021). Tassa tyossa
palosirkkoja kartoitettiin 4.8.2022 (Anssi Junnila). Havaintoja kertyi tuona péaivana vain viidesta
koiraasta kahdelta eri paikalta, vaikka saa oli helteinen ja aurinkoinen. Myo6s Turkka Korvenpda
havainnoi palosirkkoja 15.8. ja 18.8., jolloin saa oli niin ikdan lammin ja aurinkoinen. Han havaitsi
kaikkiaan 11 koirasta. Muutama palosirkka oli harhautunut tieuria pitkin myds lentokentan
ulkopuolelle. Kaiken kaikkiaan palosirkka on lentokentalla yha runsas ja laajalti esiintyva.

Maankdyttdsuositus: Lentokentan kaytto lentotoimintaan yllapitaa kentan paahdealueita.
Mahdollisissa tulevissa kunnostuksissa ja uudisrakentamisessa tulee jatkossakin konsultoida
hyonteisasiantuntijoita toimien suunnittelussa ja kdaytannon toteutuksessa.

Luontotyyppikuviot
Lentokenttaa ymparoivien puustoisten alueiden luontotyyppikuviointi on tarkemmin esitelty
Nummelan lentokentén asemakaavamuutoksen luontoselvitys -raportissa.

Pesimalinnusto

Menetelmdt

Pesimalinnustoa selvitettiin kolmena aamuna huhti-kesadkuun valisena aikana, minka lisaksi
linnustoa havainnoitiin luontoselvityksen muiden osioiden maastotdiden yhteydessa. Saa oli
kaikkina aamuina linnustokartoitukseen sopiva.

Kartoituslaskennassa selvitysalue kaveltiin niin tiheasti lapi, etta kaikki siella oleskelevat
lintuyksilot voitiin kohtuullisella varmuudella havaita. Lentokenttdalueella ei kuitenkaan liikuttu,
vaan lentokentan linnustoa havainnoitiin kentdn reunoilta. Apuvalineina kaytettiin kiikaria, GPS-
laitetta seka etukadteen tulostettuja suurimittakaavaisia karttoja. Kaikki havaitut lintuyksilot
merkittiin tulostetuille paperikartoille ja samalla merkittiin muistiin tieto lajista, sukupuolesta (jos
mahdollista maarittaa kiikarilla), yksilomaarasta ja kdyttaytymisesta (laulava koiras, poikasille
ruokaa kuljettava emo, varoitteleva lintu, pari ym.). Selvasti yli lentavat linnut jatettiin
huomioimatta, mutta alle 50 metrin padssa selvitysalueen rajan ulkopuolella havaitut yksilot
merkittiin muistiin, silla niiden reviiri sijoittuu suurella todenndkoisyydella osittain selvitysalueelle.
Selkeasti selvitysaluetta reunustavilla pientaloaluilla pesivat linnut jatettiin kuitenkin
huomioimatta. Nadiden tulkinta oli suhteellisen yksinkertaista, silla pientalojen pihat poikkeavat
lintujen elinymparistona selvasti kuivista harjumannikoista.

Tehdyt lintuhavainnot vietiin paperikartoilta paikkatieto-ohjelmistoon erotellen eri
laskentakertojen havainnot toisistaan. Reviiriksi tulkittiin kaikki havainnot laulavista koiraista,
pesistd, ruokaa kuljettavista emoista, varoittelevista linnuista ja paikallisina sopivassa
pesimaymparistossa pesimadaikaan oleskelevista linnuista. Jo yhdella laskentakerralla saatu
havainto tulkittiin reviiriksi. Lahella toisistaan tehtyjen eri laskentakertojen havaintojen tulkittiin
tarkoittavan samaa reviiria. Samaksi reviiriksi tulkittujen havaintojen valinen maksimietaisyys
vaihteli hieman lajeittain, mutta nyrkkisdantona voidaan pitdaa noin paria sataa metria, jota
kauempana toisistaan eri laskentapaivina tehdyt havainnot tulkittiin eri reviireiksi. Kdytannossa
tulkinta oli padosin yksiselitteista.
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Tulokset ja niiden tulkinta
Selvitysalueella ja sen valittdmassa lahiymparistossa tulkittiin pesivan kaikkiaan 102 lintuparia (lajit
lueteltu luontoselvityksen taulukossa 2). Pesimalajeja oli yhteensa 23. Lisaksi selvitysalueen
itdosassa nahtiin 9.6. silmalldpidettdavan harakan poikanen ja aikuinen lintu. Harakka ei kuitenkaan
todennakadisesti pesinyt selvitysalueen rajojen sisdpuolella. Erittdin uhanalainen homotiainen
havaittiin pesimaajan ulkopuolella elokuussa motellin ymparistossa ja alueen itdosassa nahtiin
muutamia rakattirastaita.

Kaiken kaikkiaan selvitysalueella pesii tavanomaista mantykankaiden linnustoa. Lisdksi lentokentan
avoimet alueet tuovat linnustoon oman lisansa. Lajimaara ja paritiheys ovat mantykankaille
tyypillisesti alhaisia, joskin viereiset pientaloalueet puutarhoineen runsastuttavat linnustoa.
Selvitysalueen lentotoiminta ja lentokenttdaa ymparoivien metsien virkistyskaytto on varsin
vilkasta, mika estaa hairioherkkien lajien pesinnan. Kenties tasta syysta esimerkiksi EU:n
lintudirektiivin I-liitteeseen sisaltyvaa kehradjaa (Caprimulgus europaeus) ei havaittu.
Silmallapidettava ja lintudirektiivin I-liitteeseen sisaltyva kangaskiuru (Lullula arborea) ei myoskaan
kuulunut lentokentdan ympariston linnustoon vuonna 2022.

Vaarantunut toyhtotiainen havaittiin kahtena eri paivana kesakuussa selvitysalueen eteldosassa
vanhassa harjumannikdssa (kartta 3). Havaintopaikka soveltuu hyvin lajin pesimaymparistoksi, jos
vain pesakolon kaivertamiseen tarvittavia pokkel6ita on tarjolla. Silmallapidettavalla kiurulla oli
useita reviireja lentokentalla ja silmallapidettavalla pensaskertulla yksi reviiri lentokenttaalueen
itdreunalla. Silmallapidettava narhi nahtiin lentokentan lansipuolella, ja [aheinen tihed nuori
sekametsa sopisi hyvin sen pesimaymparistoksi. Silmallapidettava vastarakki kuuluu samoin
linnustoon. Karujen mantykankaiden tyyppilaji leppalintu on viime vuosikymmenina vahentynyt.
Leppalintuja pesi selvitysalueella nelja paria.

Tavatuista pesimalajeista luonnonsuojelullisesti merkittavin on vaarantunut toéyhtétiainen. Se pesii
vanhoissa havumetsissa. Varsinaisia linnustoon perustuvia maankayttosuosituksia ei ole tarpeen
esittdd, mutta mita enemman alueella sdilyy vanhoja mannikoita, sita paremmat edellytykset
toyhtotiaisella on sdilya alueen pesimalinnustossa.

Lepakot
Kaikki Suomessa esiintyvat lepakkolajit sisaltyvat EU:n luontodirektiivin IV-liitteeseen, joten

niiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen heikentaminen ja havittaminen on kielletty.

Menetelmdt

Lepakkoja havainnoitiin detektorilla kolmena yona (taulukko 2) kulkien ennalta suunniteltu

reitti (kartta 4) samalla detektorilla havainnoiden. S3a oli kaikkina 6ina kartoitukseen sopiva.
Lisdksi muun maastotyon yhteydessa etsittiin lepakoille sopivia paivapiiloja ja lisdantymispaikkoja.

Tulokset ja niiden tulkinta

Detektorilla saadut lepakkohavainnot ja kuljettu reitti on merkitty Luontoselvityksen karttaan 4.
Alueella havaittiin jonkin verran pohjanlepakoita. Havainnot keskittyivat selvitysalueen pohjois-,
ita- ja eteldosiin. Pohjanlepakot suosivat ruokailualueinaan varsinkin mannikon keskella olevia
tieuria, jotka muodostavat metsaan pitkanomaisia aukioita. Lepakot lentavat teiden ylla
edestakaisin hyonteisjahdissa.

Muita lepakkolajeja ei havaittu, joka ei ole kovin yllattavaa, silla esimerkiksi vesisiipan suosimia
rantoja ei ole. Viiksisiipat ja isoviiksisiipat viihtyvat puolestaan parhaimmin hieman tihedammissa
metsissa. Pohjanlepakolle lentokentan ympariston mannikdéilla on kutenkin jonkin verran



21
merkitysta ruokailualueina. Sopivia paivapiiloja tai lisdantymispaikkoja ei [6ytynyt, mutta
rakennuksia ei tarkastettu. Lepakot voivat kdyttda alueen rakennuksia.

Alue voidaan luokitella luokkaan Ill: muu lepakoiden kayttdma alue Suomen lepakkotieteellisen
vhdistyksen luokituksessa. Lepakoiden kannalta olisi hyva sailyttaa alueen maisemarakenne
paaosin nykyisen kaltaisena seka pyrkia vahentamaan lepakoita haittaavan keinovalaistuksen
lisdamista. Rakennukset olisi hyva tutkia lepakoiden varalta, jos rakennuksia aiotaan purkaa.

Liito-orava

Menetelmdt

Liito-orava suosii varttuneita, tiheita kuusisekametsia, joissa kasvaa kookkaita haapoja. Se pesii
puunkoloissa, pontdissa ja oravan rakentamissa risupesissa, joskus myos rakennuksissa. Laji on
uhanalainen ja se on mainittu EU:n luontodirektiivin liitteessa IV, minka vuoksi liito-oravan
lisadantymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen ja heikentaminen on kielletty luonnonsuojelulain
49 §:n nojalla.

Liito-oravan luotettavin kartoitusjakso ajoittuu maalis-toukokuulle, jolloin sen papanat ovat
variltaan keltaisia — kellertavia ja siten helpommin havaittavissa kuin kesan ruskeat papanat.
Lisaksi kevaalla kasvillisuus ei haittaa jatosten havaitsemista. Papanoiden |6ytyminen osoittaa
varsin luotettavasti liito-oravan esiintyvan alueella, joskin vain yksittdisten papanoiden I6ytyminen
yhden tai muutaman puun tyvelta voi viitata myds eldinten tilapadiseen pysahtymiseen niiden
siirtyessa alueelta toiselle. Mikali jatoksia l6ytyy vahankin runsaammin, kayttaa liito-orava aluetta
pysyvammin. Runsaan papanamaaran I6ytyminen kolopuun alta, ymparoivaa puustoa selvasti
jaredamman tuuhealatvuksisen kuusen tyvelta tai linnunpdnton alta viittaa vahvasti pesintaan.
Usein pesapuiden tyvirungoilla on myds virtsaamisjalkia. Liito-oravat suosivat pesapuinaan
varsinkin tiheikdissa kasvavia puita, silla tihea puusto antaa suojaa saalistajilta.

Selvitysalue kartoitettiin 25.4.2022 kavelemallad kaikki taimikoita varttuneemmat metsat
huolellisesti lapi. Liito-oravan esiintymista selvitettiin etsimalla lajin papanoita runkomaisten
haapojen tyvilta. Alueella ei kasva juurikaan jareita kuusia ja koivuja, joiden tyviltd papanoita myos
toisinaan 16ytyy. Lisaksi etsittiin kolopuita ja linnunponttoja, joita liito-oravat voivat kayttaa.

Tulokset ja niiden tulkinta

Liito-oravan esiintymisesta kertovia merkkeja ei loydetty, eika lajista ole aiempiakaan havaintoja.
Selvitysalueella ei ole liito-oravalle hyvin sopivia varttuneita ja tiheita sekametsia. Vanhoja
lehtipuita on ylipaataan erittain vahan ja miltei kaikki haavat ovat nuoria. Valoisat harjumannikot
eivat sovi liito-oravalle. Siten ei ole yllattavaa, ettei liito-oravia l6ydetty. Lajin pysyva asettuminen
alueelle on tulevaisuudessakin epatodennakoista.

Liito-oravan esiintymiseen perustuvia maankayttosuosituksia ei ole tarpeen esittaa.

Muu lajisto
Aiemmissa kappaleissa esiteltyjen tietojen lisaksi selvitysalueelta tai sen valittomasta

lahiymparistosta ei ole tiedossa muita havaintoja alueellisesti tai valtakunnallisesti uhanalaisten tai
silmallapidettavien lajien esiintymista (Suomen Lajitietokeskuksen aineistot). Alueella ei ole
viitasammakon kutupaikoiksi sopivia pienvesia tai vesistdja.

Yhteenveto suosituksista



22
Lentokentdn kaytto lentotoimintaan yllapitaa kentan paahdealueita. Mahdollisissa tulevissa
lentokentdn kunnostuksissa ja uudisrakentamisessa tulee jatkossakin konsultoida
hyoOnteisasiantuntijoita toimien suunnittelussa ja kdaytannon toteutuksessa.

Lepakoiden kannalta olisi hyva sdilyttdaa alueen maisemarakenne paaosin nykyisen kaltaisena seka
pyrkia vahentamaan lepakoita haittaavan keinovalaistuksen lisddmistd. Rakennukset olisi hyva
tutkia lepakoiden varalta, jos rakennuksia aiotaan purkaa.

TOIMINNAN KUVAUS JA HAETUT MUUTOKSET
Ympéristolupahakemuksessa (revisio 1. 5.5.2022) toimintaa on kuvattu seuraavasti:

Toiminta lentokentalla

Lentokentt&-alue on kooltaan noin 560 000 m? ja se muodostuu osasta Vihdin kunnan kiinteistoa
Lentokenttdalue RN:o 2:885, kiinteistotunnus 927-401-2-885. Lentoliikennealueella on asfaltoituja
alueita yhteensa noin 5 hehtaaria. Nummelan Lentokenttdayhdistys ry:n (myéhemmin NLY)
omistuksessa ei ole kiinteistolla sijaitsevia rakennuksia uuden ymparistéluvan hakuhetkella.
Alueen ulkorajojen sisdpuolella sijaitsee muita, aikaisemmin vuokrattuja alueita (n. 11 000 m?2),
jotka ovat lentokentalla toimivien eri yhteis6jen omistuksessa ja kaytdssa. Alueella sijaitsee myods
poikkeamisluvalla rakennettuja uusia lentokonehalleja ja niiden tontit.

Nummelan lentokenttad on yleisessa kaytossa oleva valvomaton lentopaikka, jonka toiminnan
valvonta kuuluu Liikenteen turvallisuusvirastolle (Traficom). Lentopaikan toiminnan
hyvaksynnasta vastaa Traficom ja siihen vaikuttavat lentopaikan kunto, laitteet ja varusteet.

Lentokentta on kdytdssa lapi vuoden. Lentotoiminta koostuu lentokoneiden siirtymisesta
(rullaamisesta tai muusta siirtamisesta) sailytyspaikoilta kiitoteille ja takaisin seka lentokoneiden
lentoonlahdoista ja laskeutumisista.

Lentokentalld harjoitetaan paaasiassa moottori- ja purjelentotoimintaa sekd miehittamatonta
ilmailua. Nummelan lentokenttda kayttdavien koneiden paino on padosin alle 2 000 kg painavat
lentokoneet. Satunnaisesti kenttda kayttaa alle 5700 kg painavat lentokoneet ja hyvin harvoin tata
raskaammat. Valtaosa lentokoneista on enintadn 6-paikkaisia mantamoottorilentokoneita tai
enintaan 2-paikkaisia ultrakevyita lentokoneita. Myds ilman moottoria olevat purjelentokoneet
kayttavat kenttdad merkittavasti. Lahitulevaisuudessa osa mantamoottorilla varustetuista koneista
korvautuu sahkolentokoneilla seka miehittamattomilla ilma-aluksilla.

Lentokentalld on sertifioitu sddasema. Lentoon |dhdot ja laskeutumiset ajoittuvat valtaosaltaan
auringon nousun ja laskun valiselle ajalle. Nummelan lentokentélle haetaan hyvaksynta yo-VFR ja
mittarilentosdantojen (IFR) mukaiseen toimintaan. Tama mahdollistaa toiminnan myds pimean
aikaan. lllalla ja yolla tapahtuu vain satunnaisesti lentotoimintaa.

Traficom sdataa lentokenttaan liittyvasta ilmatilasta erikseen. Talla hetkella ilmatila on
valvomatonta 2500 jalan (noin 750 m) korkeuteen saakka keskimaaraisesta merenpinnasta. Taman
tason

ylapuolella on Helsinki—Vantaan lentoaseman lahestymisalue.

Kentadn laheisyydessa, noin kilometrin etaisyydelld, lennetdan laskeutumiskartan (LDG) mukaan,
joka on esitetty hakemuksen liitteessa 10. Tama tarkoittaa kiitotiekohtaisesti maaratyn
laskukierroskuvion noudattamista laskeutumista varten. Laskukierroksen minimikorkeus
maaratdan ilmailumaardyksessd, mutta Nummelassa kaytetdan minimikorkeutta korkeampaa
laskukierroskorkeutta meluhaittojen pienentamiseksi. Lentotoiminnasta sdddetdaan Euroopan
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[lmailuviranomaisen (EASA) maardyksissa seka kansallisissa ilmailumaarayksissa ja -laissa.
Lentosadannot (mukaan luettuna VFR ja IFR) ovat osa EASAN lentotoimintaa koskevia saantoja.
Edelleen lentosaannoissa maarataan minimilentokorkeuksista, jotka ovat taajama-alueilla 300
metria ja muualla 150 metria maan pinnasta. Miehittamattoman ilmailun saately on osa EASAn
saatelya. Nummelan lentopaikan ldheisyydessa noudetaan naitda maarayksia.

llIma-alusten lentoonldhtoihin ja laskeutumisiin liittyvat lentoreitit ovat lentokentan lahella
sidoksissa kaytettavan kiitotien suuntaan. Kiitotie valitaan turvallisuussyista siten, etta ilma-alus
voi nousta ja laskeutua vastatuuleen. Moottorilentokoneet suuntaavat nousun jalkeen pois
lentokentdn valittomasta laheisyydesta ja palaavat lennon jalkeen kentélle laskua varten. limatila
lahella

lentokenttda on lahinna purjelentokoneiden kaytossa.

Kentdn rakenteet ja varastot

Lentokentalla on kaksi ristedavaa, paallystettya kiitotieta. Pidempi kiitotie on lounais-koillis
suuntainen, pituudeltaan 1 200 metria ja leveydeltdan 20 metria, joka kutsutaan paakiitotieksi.
Toinen kiitotie on lansi-ita suuntainen, pituudeltaan 680 metria ja leveydeltdaan 8,5 metria. Lisaksi
alueella on kestopaallysteiset rullaustiet, jotka ovat leveydeltdan 8 m seka lentokoneiden
paallystetty seisontapaikka. Kiito- ja rullausteiden asfaltointi on kunnan toimesta uusittu vuoden
2019 lopulla. Kiitotiet on asemoitu niin, ettd niitd voidaan tarvittaessa jatkaa 1 600 metriin ja 900
metriin saakka. Lentokentdn kehittaminen voi edellyttda myds uusia rullausteita ja
paikoitusalueita.

Nama toteutetaan tarvittaessa luonto- ja ymparistéarvot huomioiden. Koko kenttdalueen pinta-ala
on noin 56 hehtaaria.

Hakemuksen tekohetkelld kentdlla on 6 varastohallia lentokoneille. Lisarakennukset toteutetaan
yhteistydssa kunnan rakennusvalvonnan kanssa. Lennatysalueella voidaan sdilyttaa kontissa
lenndtystoimintaan vaadittavia varusteita.

Lentotoiminnan kasvaminen edellyttaa valvottua ihmisten liikkumista lentokenttaalueelle ja sielta
pois. Tata tarkoitusta varten voidaan rakentaa ns. terminaali. Tulevassa kaavoituksessa
maaritellddan myos muita alueita lentokentélld toiminnan kehittamiseksi. Nama tehdaan
turvallisuus, seka luonto- ja ymparistéarvot huomioiden.

Purje- ja moottorilentotoiminta

Moottorilentotoimintaa harjoitetaan ympari vuoden. Talvikaudella joulukuusta helmikuun
loppuun lentotoiminta ovat kuitenkin vahaisia, koska pdivat ovat lyhyita ja saa on usein lentamisen
kannalta huono. Purjelentotoiminta ajoittuu padosin huhtikuun puolenvalin ja syyskuun lopun
valiselle ajalle.

Purjelentokoneet hinataan moottorilentokoneella tyypillisesti noin 500 metrin korkeuteen.
Purjelentokoneita on mahdollista hinata ilmaan myds autohinauksella ja vintturilla.
Sahkokayttoinen auto ja vintturi ovat ymparistoystavallisia ja hiljaisia tapoja hinata purjekoneita
ilmaan. Autohinaus ja vinttaus ei kuitenkaan ole mahdollista kaikkien purjelentokonetyyppien
kohdalla, mutta kayttoa on tarkoitus lisata merkittavasti. Nummelan lentokentalta suoritetaan
vuodessa noin 1000 — 2000 purjelentohinausta vuodessa.

Purjelentamisen ymparistovaikutukset kohdistuvat lentokonehinaustapahtumaan, silld hinaus
mantamoottorilentokoneella aiheuttaa sekd melua ettd paastoja ilmaan. Purjelentokoneen
hinauksen kesto on normaalisti 5 minuuttia ja hinaukset ajoittuvat tyypillisesti kello 11-18 vilille,
joskin joissakin tilanteissa hinaustoimintaa saattaa olla muulloinkin.
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Nummelan lentokenttda kotikenttdnaan pitda noin 50-60 pienlentokonetta ja helikopteria. Lisaksi
kentalla toimii DC-yhdistys, joka operoi DC3-konetta. Nummelan lentokentan koneista noin 50%
on yksityisomistuksessa ja niilld suoritetaan vain vahdinen maara lentoja vuodessa Nummelan
lentokentalta.

Kaupallisessa ilmailussa, kuten lentotydssa ja lentokoulutuksessa seka ilmakuljetuksessa
lentokoneiden ja helikoptereiden kdyttdaste on suurempi. Myos lentokerhojen koneet lentavat
enemman.

Helikopteritoiminta
Kentalla toimii myos helikoptereita. Helikopterit rinnastetaan moottorilentotoimintaan ja
noudattavat samoja toimintaohjeita ja melunhallintajarjestelyja kuin moottorilentotoiminta.

Maakaytto ennen lahtoa kestaa 2-4min, jonka jalkeen helikopteri ilmarullaa kohtuullisen
vauhdikkaasti lahtopaikalle, josta suoritetaan lentoonlahtd. Nummelassa lahtopaikkana kaytetdan
paadkiitoteita 04-22 noudattaen samoja LDG kartassa voimassa olevia ja melusaadeltyja tulo ja
poistumisreitteja kuin kiinteasiipiset moottorilentokoneet.

Helikopteritoiminnassa huomioidaan aina ymparistévaikutukset. Melukuorma pyritaan
minimoimaan pitamalla maakaytt6- ja ilmarullausajat mahdollisimman lyhyina, seka pitamalla
tulot ja menot sovittujen ldhestymis- ja poistumisreittien sisalla.

Miehittamaton ilmailu

Nummelan lentopaikan ollessa avoin kaikille ilmailijoille kentalla kdy myds miehittamattomien
ilma-aluksien lennattajia. Kaikki toiminnot edellyttavat harrastajaltaan voimassa olevaa lisenssia.
Lennatysalue on paakiitotien pohjoispdan itdpuolella radan valittdmassa laheisyydessa.
Lentokentta sijaitsee korkealla harjulla ja lisdksi matalien lennatyskorkeuksien ansiosta ympardiva
asutus jaa

lennokkien danen katveeseen. Alueella on my0s radio-ohjattavien autojen ajamista varten
savipaallysteinen muutaman kymmenen metrin mittainen rata, jonka yhteydessa on korotettu
rakennelma ajajia varten.

Kilpailuja jarjestetdan siima- ja radio-ohjattavilla taitolennokeilla, radio-ohjattavilla helikoptereilla
ja liidokeilla. Moottorilennokkitoiminta ajoittuu niin viikonloppuihin kuin arkipaiviinkin.

DC-yhdistys ry ja DC-3 museokoneen toiminta Nummelassa

DC-yhdistys suorittaa Nummelan lentokentaltd DC-3 tyyppisella kaksimoottorisella museokoneella
noin 30 minuutin pituisia lentoja Lansi-Uudenmaan alueella (ns. paikallislennot) seka toteuttaa
lentoja muille lentokentille. Nummelan lentokentéltd 1ahtevia paikallislentoja lennetédan
tyypillisesti 2-4 paivana kuukaudessa. Ne tehddan yleensa keskiviikkoisin, mutta myds muina
paivina tarpeen mukaan. Lennot ajoittuvat, joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta, paiva- ja ilta-
aikaan. Lennot muille lentokentille tapahtuvat yleensa viikonloppuina ja voivat lahtea aikaisin
aamulla ja saapua myohaan illalla. Lentokausi on tyypillisesti toukokuun alusta syyskuun loppuun.

DC-3 koneen vuosihuolto tehdadan lentokauden ulkopuolella (lokakuusta huhtikuulle). Mikali
huoltoon soveltuva halli rakennetaan Nummelan lentokentalle, toteutetaan vuosihuollot siina.
Koneelle tehdadan lentotoimintaan liittyvia tarkastuksia ja pienempia huoltoja my6s lentokauden
aikana. Mahdolliset lentokelpoisuuden edellyttamat korjaukset tehdaan tarvittaessa lentokauden
tukikohdassa.
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Moottorilentokoulutus
Lentokoulutustoiminta ei eroa muusta lentotoiminnasta, lukuun ottamatta
laskukierrosharjoituksia, jotka muodostavat keskeisen osan lentokoulutuksesta. Nummelan
lentokentalld laskukierrosharjoittelua on melunhallintasyista rajoitettu niin, ettd yhden lennon
aikana on sallittua
suorittaa vain kaksi lapilaskua ja loppulasku.

Laskukierroslento on lento, jossa ohjaaja suorittaa lentoonldhdon ja lentda sitten kentan kuvioiden
mukaisesti samalle kiitoradalle laskuun. Lapilaskulla tarkoitetaan laskeutumisen ja lentoonldhdon
vhdistelmaa siten, ettd lentoonldhto suoritetaan laskeutumisen jalkeen samalla liikkeelld konetta
pysayttamatta. Laskukierroslentoon yhdistetyt lapilaskut ovat keskeinen osa lentokoulutusta seka
lentotaidon yllapitamista. Myos tarkastuslennoilla ja kertauskoululennoilla ohjelmaan kuuluvat
lapilaskuharjoitukset. Rajoituksen vuoksi lentokoulutuksen laskukierroskoulutus tehdaan
paaasiallisesti toisilla lentokentilld, joissa ymparistérasitus on pienempi.

Poikkeus sallittujen lapilaskujen maaraan liittyy lento-oppilaiden ensimmaiseen yksinlentoon, joka
tehdaan aina kotikentalla. Turvallisuussyista oppilas lentdaa ensin opettajan kanssa muutaman
lapilaskuharjoituksen, jonka jalkeen han jatkaa yksin tehden nelja lapilaskua ja loppulaskun.
Opettaja valvoo lentoa maasta kasin pitden lennon aikana radioyhteytta oppilaaseen.

Koululentoihin liittyvia toimintamenetelmia kehitetdan jatkuvasti saatujen kokemusten
perusteella siten, ettda mahdolliset ymparistéhaitat voidaan minimoida.

Talvitoiminta

Nummelan lentotoiminta tapahtuu paaosin nakdlentosaantojen (VFR) mukaisesti. Tama tarkoittaa,
etta pilvikorkeuden ja ndakyvyyden tulee olla riittdvat. Suomessa talvikauden sddolosuhteet eivat
suosi nakolentosdantdjen mukaan tapahtuvaa lentotoimintaa ja tasta syysta erityisesti
harrastelentotoiminta yleensa keskittyy kevat, kesa- ja syyskauteen. Koulutustoiminta ei ole yhta
kesdpainotteista, mutta sddolosuhteet vaikuttavat tdhankin toimintaan.

Talvikaudella kiitoteiden kadytto toteutetaan siten, etta hiihtolatujen ja retkiluisteluradan
tekeminen on mahdollista kentan alueelle.

Lentokentan talvikunnossapitoa tehddan tarpeen mukaan ja kentta voi olla ajoittain suljettuna
olosuhteiden vuoksi. Kiitotien ja rullaustien lumenpoisto tehdaan erikseen sovitun suunnitelman
mukaisesti (hakemuksen liite 12). Suunnitelma huomio lentokentan luontoarvot ja
talvililkkuntatoiminnan. Lumenpoisto ja liukkauden torjunta lentoliikennealueella hoidetaan
mekaanisin keinoin (esim. kauha, aura, harja, linko), kemikaaleja ei kaytetd. Mydskaan
lentokoneiden jdan- ja lumen poistossa ei kaytetd minkdanlaisia kemikaaleja, koneet sailytetdan
talvella yleensa hallien suojassa, jolloin mahdollista jaan- ja lumenpoistoa ei muutenkaan tarvitse
suorittaa. Lentokentan ja lentokoneiden talvikunnossapito ei aiheuta ymparistolle vaaraa.

Yolennot

Lentosaantdjen maaritelma yosta on aika, jolloin auringon keskipiste on alempana kuin 6 astetta
horisontin alapuolella. Taten yélennot painottuvat syys- ja talviajalle. Yolentotoimintaa rajoittavat
my06s sadolosuhteet.

Yolentotoiminta keskittyy lahinna lentokoulutukseen. Yolentoja suoritetaan myds
harjoituslentoina lentotaidon yllapitamiseksi.

Lentokentan valaistus
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Kiitotievalot tarvitaan lentokentill3, joilla harjoitetaan yolentoja tai mittarilentosdaantojen (IFR)
mukaista lentotoimintaa (ns. mittarilentotoiminta). Nummelan lentokentta hyvaksytetaan
mittarilentosdaantdjen mukaiseksi ja lentokentalld tapahtuu jonkin verran mittarilentotoimintaa ja
lentoja pimealla.

Nummelan lentokentalla kiitotien valaistus on maahan upotettua mallia. Valot on suunnattu
ylospain, joten ne eivat hairitse lentokentan alapuolella sijaitsevaa asutusta. Valaistusta voidaan
kayttaa viidella eri tehokkuusasteella, 100%, 30%, 10%, 3% ja 1%. Valoasetusta 100% kaytetdan
vain erityisen kirkkaalla ja valoisalla sdalla, jos esimerkiksi kirkkaana talvipdivana lentokentta on
peittynyt muutaman senttimetrin lumikerroksen alle, eika kiitotien sijaintia voi varmuudella ndhda
tai jos nakyvyyden esteend on pintasumukerros.

Paasaanto on, ettd mita pimeammat olosuhteet, sitd pienempi valoasetus. Pimeimpina talvi-
iltoina 1% tehoasetus on riittava. Valot ovat paalla vain silloin kun lentotoimintaa harjoitetaan ja
laskeutuva lentokone voi sytyttaa valot lentokoneesta kasin kdayttamalla radiota. Taten valaistu
kiitotie my06s varoittaa alueen muita kayttdjia odotettavissa olevasta lentotoiminnasta ja lisaa ndin
kaikkien alueella liikkuvien turvallisuutta. Taman lisaksi on lentokentalla tutka- seka
kameravalvonta, joka valvoo, etta kiitotiealueella ei ole lentotoimintaan liittymattomia esineita tai
liikkkujia. Mikali tutka havaitsee alueella sinne kuulumattoman esineen, kamera siirtyy kuvaamaan
esinetta ja siitd, tulee ilmoitus kaiuttimien kautta maassa-olijoille seka ilmailuradion valityksella
laskuaikeissa olevalle lentdjalle.

Huoltotoiminta

Lentokentalld on valttamatonta tehda laitteiden, jarjestelmien ja ilma-alusten huoltoja. Naita
tekevat harrasteorganisaatiot omaan lukuunsa ja viranomaisten ja valmistajien hyvaksymat
huolto-organisaatiot. Huoltotoimintaa harjoitetaan vain sisatiloissa, lentokoneiden
sailytyshalleissa, ellei erityista pakottavaa syyta ole. Uusissa valmistuneissa ja rakennettavissa
halleissa on nesteita

lapaisemattomat lattiarakenteet, joten mahdollisten epapuhtauksien imeytyminen maaperdan on
estetty. Halleissa on ongelmajatteiden kerdyspiste.

Oljyista jatettd sailétaan siihen tarkoitetussa siilidissa ja se vieddan kasiteltdviksi asianmukaiseen
kasittelylaitokseen. Lisdksi huoltotoiminnassa syntyy pienida maaria yhdyskuntajatetta, kuten
sekajatettd ja biojatetta.

Muu toiminta

Lentokentalld jarjestetddan myods muita tapahtumia. Kulkuneuvojen myyjat ja -maahantuojat voivat
jarjestaa esittely-, testi- ja koeajotilaisuuksia, jotka toteutetaan kentan paallystetyilld osilla.
Polttoainekayttdisillda maakulkuneuvoilla saa ajaa kentélld enintadan 60 km/h nopeuksilla. Mikali
halutaan ajaa suuremmalla nopeudella niin pitda tehda erillinen riskiarvio ja
turvallisuudenhallintasuunnitelma. Tilaisuudet ajoittuvat enimmakseen kevdan ja syksyn
arkipaiviin, jolloin kentalla on vdihemman lentotoimintaa. Lentokentan paatarkoitus on kuitenkin
toimia lentokenttana. Muut tapahtumat palvelevat paasaantoisesti turvallisuuden,
ymparistoystavallisyyden seka uusien teknologioiden kehittamista. Lentokentalla tulee voida
jarjestaa viranomaisten seka maanpuolustuksellisesti tarkeita harjoituksia.

Kentalla jarjestetdan lisaksi Vihtia kotipaikkanaan pitavien yhdistysten ja yritysten seka Vihdin
kunnan jarjestamia avoimia tapahtumia. Tallaisia ovat esimerkiksi Vihdin kunnan seka vihtildisten
yhdistysten jarjestamat tilaisuudet, kuten esimerkiksi retkiluistelurata, hiihtokilpailut,
kavelykilpailut, kulttuuritapahtumat, talviriehat, eldin- ja lastentapahtumat. Tilaisuudet ajoittuvat
kevaaseen,

syksyyn ja talveen, harvemmin lentokaudelle kesaan. Tapahtumat jarjestetaan yleensa
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viikonloppuisin. Mahdolliset kuulutukset suunnataan tapahtumaan pain valttaen liiallista
danenvoimakkuutta. Hairitsevda melua tuottaviin tapahtumiin haetaan tapahtumakohtaiset luvat.

Nummelan lentopaikan ollessa avoin kaikille ilmailijoille kentalld kdy myos varjo- ja riippuliitdjia,
kuumailmapalloilijoita. Kaikki toiminnot edellyttdvat harrastajaltaan voimassa olevaa lisenssia.

Kentan toimijat 5.5.2022

Nummelan Lentokenttayhdistys ry

Nummelan lentokentan operaattori

BF-Lento Oy

BF-Lento on osakeyhtid, jonka paatoiminta Nummelassa on lentokoulutus moottorilentokoneilla
Kiinteistot: 2 kpl lentokoneiden varastohallia, joissa yhteensa tilaa n. 30 ilma-alukselle.
lIma-aluksia: Moottorilentokoneita 8kpl

Gridlet Oy

GridJet Oy on omalla suomalaisella SPO-erityisluvallaan operoiva yhtio, joka tekee
kaukolampoverkkojen lampokamerakuvauksia, sahkélinjatarkastuslentoja seka
pohjavesipurkaumien paikannusta lampodkameralla.

lIma-aluksia: GridJet operoi Nummelassa kahdella helikopterilla, jotka ovat sijoitettuna BF-Lennon
hallissa.

Cumulus rf/ry

Cumulus on purjelentokerho. Kerhon toiminta pitaa sisallaan purjelentoa, sekda myds purjelennon
perus- ja jatkokoulutusta, moottoripurjelennon jatkokoulutusta, hinaustoimintaa,
hinauskoulutusta, lennokkitoimintaa.

Kiinteistoja: 3 lentokoneiden varastohalleja, luokkatila, huoltotila, saunarakennus,
lennonjohtorakennus seka kaksi majoitusmaokkia.

[Ima-alukset: 10 purjekonetta ja yksi moottorikone

Mantsalan ilmailukerho MILK ry

Mantsalan ilmailukerho toiminta pitaa sisalladan peruslentokoulutusta sekd muuntokoulutusta
muiden ilmailulupakirjojen haltijoista.

Kiinteistoja: Kerhomokki

lIma-alukset: 2 ultrakevyt lentokonetta

Espoon Moottorilentdjat ry

On vuonna 1974 perustettu, Nummelassa toimiva moottorilentokerho.

Toiminta-ajatuksena on tarjota jasenille matkalentdmiseen soveltuvaa hyvin varusteltua
mittarilentokelpoista yksimoottorikalustoa kohtuullisin kustannuksin.

[Ima-alukset: 1 moottorilentokone

Kevytilmailu ry

Yhdistyksen tarkoituksena on tarjota harrastajilleen kokonaispaketti turvalliseen, monimuotoiseen
ja kestavaan ilmailun harrastamiseen.

llIma-alukset: 1 ultrakevyt lentokone

Lansi-Uudenmaan ilmailuyhdistys ry

LUIY on moottorilentokerho

IIma-alukset: 1 Moottorilentokone

EMI

lImatieteenlaitos lennattaa miehittamattémia ilma-aluksia.

lIma-alukset: UAV jarjestelmia

Moottoripurjelentajat ry

Moottoripurjelentajat ry on moottoripurjelentokerho.

lIma-alukset: 3 moottoripurjelentokonetta

Future Sky Oy
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Future Sky Oy tuottaa teknisid palveluita ilmailutoimialalla. N&itd ovat lentokoneiden
huoltotoiminta, muutostydsuunnittelu ja -toteutus, erilaiset koulutukset seka konsultointi ja
varaosamyynti.
Yhtio toimii myods miehittamattoman ilmailun parissa ja tuottaa operointi- ja koulutuspalveluita
sekd suunnittelu- ja sertifiointipalveluita.
WeFly Oy
WeFly Oy tuottaa ilma-alusten lentokelpoisuuden hallintaa ja kaupallista ilmakuljetusta seka
lentotyopalveluita. Lisdksi yhtio voi tuottaa konsultointia ja erilaisia koulutuspalveluita.
DC-Yhdistys
Yhdistyksemme tarkoituksena on edistda ja tukea taloudellisesti toimintaa, joka tahtaa DC-3
tyyppisen lentokaluston yllapitamiseksi, korjaamiseksi ja lentdmiseksi tarvittavan tiedon, taidon ja
materiaalin sdilymiseen Suomessa.
Ei vakituista toimintaa Nummelassa.
Helsingin Sahkélentokoneyhdistys ry
Helsingin sahkdlentokoneyhdistys on perustettu edistamaan sahkblentotoimintaa.
lIma-alukset: 1 sahkélentokone
Cumulus kiinteistot Oy
Cumulus kiinteistot omistaa lentokonehallin Nummelan lentokentalla. halliin mahtuu noin 8-9
lentokonetta koosta riippuen
Kiinteistoja: 1 lentokoneiden varastohalli
MIK - Malmin llmailukerho ry
Malmin ilmailukerho toiminta pitaa sisalladan moottorilennon peruslentokoulutusta seka
muuntokoulutusta muiden ilmailulupakirjojen haltijoista.
lIma-alukset: Moottorilentokoneita 2 kpl
RC-Nummela
RC-Nummela on perustettu kehittamaan Lennokki-, RC-kopteri/Drone- ja RC-autoharrastusta
ja seka alueen harrastepuitteita erityisesti Nummelan lentokentédn (EFNU) alueella
Yksityisid toimijoita
Nummelan lentokentalld on arviolta kymmenkunta yksityisomistuksessa olevaa ilma-alusta. N&illa
kaikilla on hallipaikka. Yhteystiedot |0ytyvat joko BF-Lennosta tai Cumuluksesta. Lentokentalld on
lisdksi kaksi pienta yksityista hallia.

Haetut muutokset

Operaatiomadrat

Operaatiomaarat kasvavat, kuitenkin siten ettd ne pysyvat EASA ja EY asetusten mukaisissa
rajoissa (ks melumallinnos, hakemuksen liite 11).

Kaytdamme tassa vertailuna Malmin lentokentdn toimintaa vuosina 2017-2021, josta olemme
saaneet kdayttoomme tarkan tilastotiedon. Malmin lentokentalla oli parhaimmillaan 150 ilma-
alusta ja 40 000 operaatiota vuositasolla. Joka lennolla syntyy kaksi operaatiota, nousu ja lasku.
Keskimaardinen paivaoperaatiomaara oli 109,5 lento-operaatiota, reilut 50 lentoa. Suomen
toiseksi vilkkaimmalla lentokentalla.

Ainitasomallinnuksen (v. 2022) mukaan Nummelan lentokentll4 teoreettinen maksimi
pdivdoperaatiomaara voi olla 376 operaatiota, tama tarkoittaa 188 lentoa, jolloin sallitun
ympadristorasituksen raja-arvo ei ylity. Vuoden 2025 danitasomallinuksessa kaytetty
operaatiomaadraa 302 ja lentomaaraa 152. Tama ei kdytdannossa ole mahdollista. Vuosina 2017-
2021 tuo operaatiomaara ei Malmin lentokentalla ylittynyt yhtendkaan paivana, 3-5 paivana
vuodessa operaatiomaarat nousivat hieman yli 300. Suhteutettuna Nummelan lentokentalla
olevien ilma-alusten maaraan, Nummelan vuosittainen operaatiomaara voi nousta 10 000 -12 000
operaatioon vuositasolla, jos nykyiset rajoitukset poistuvat. Tama tarkoittaa noin 30 operaatiota
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(15 lentoa) keskimaardisena pdivaoperaatiomadrana. Jos vilkkaimpana paivana olisi keskiarvoa
kolminkertaisesti suurempi operaatiomaara (kuten Malmilla on ollut), jaisi sekin viela alle 100
operaatioon (45 lentoa). Jopa suurin odotettavissa oleva operaatiomaara paivatasolla jaisi vain
neljannekseen sallitusta maarasta, ja vain 3-5 pdivana vuodessa.

Kentdn operointi-ajat
Kentdn uudet operointi-ajat muuttuvat olemaan paremmin linjassa Suomen muiden kenttien
kanssa. Uudet ajat ovat 07-22 (tdhan saakka 09-21).

Polttoainevirtauksen maara
Polttoainevirtauksen maara kasvaa nykyiselld tankkauspaikalla operaatiomaéarien kasvun myota
12 000 litrasta 70 000 litraan vuodessa.

Yolentotoiminta

Yoélentdaminen on arkikielelld ehka paremmin ymmarrettavissa “pimealentamisena”. Silla
tarkoitetaan auringonlaskun jalkeista ja auringonnousua edeltdvaa aikaa, jolloin aurinko on
vahintdan kuusi astetta horisontin alapuolella. Talvella yolentoa voi harrastaa jo klo 16:00
iltapaivalla, kun taas juhannuksen aikoihin yélentaminen on toiminta aikojen puitteessa
mahdotonta.

Yolentokoulutustoiminta on osa ammattilentajiksi koulutettavien vaatimuksista, jonka takia
yblentotoiminta Nummelan lentokentalla tule tarpeelliseksi, kentalla toimivien kaupallisten
yritysten toiminnan takaamiseksi.

Normaali operointi kentalld on vuodenajasta riippumatta sallittua aamu seitseman ja ilta
kymmenen valilla. Taman ajan ulkopuolella on vain valttamattémat operaatiot sallittuja, kuten
matkalennolta saapumiset, pelastus- ja viranomaislennot.

Todennakdisesti noin kaksi tai kolme operaatiota vuorokaudessa (eli 1 - 1,5 lentoa) on suurin
operointimaara mita kentalle talviaikana kohdistuu. Tuohon aikaan ei lahdeta ja palata heti
takaisin, vaan silloin ollaan menossa/tulossa jonnekin.

Talvilentotoiminta

Kentan toiminta on tarkoitus muuttaa ymparivuotiseksi, kuitenkin kentan toiminta-aikoja
noudattaen, eli kello 7-22. Talviaikaan poikkittaiskiitotie (09/27) on suljettu mikali kunta jaadyttaa
siihen retkiluisteluradan kuntalaisten virkistyskayttoon, nain ollen vain paakiitotie (04/22) on
talvisin lentokaytossa.

Uuden toiminnan aloittamisajankohta
Lentokentdn toimintaa laajennetaan niin pian kuin saadaan lupa aloittaa uuden
ymparistélupamuutoksen mukainen toiminta.

Esitimme etta uuden ymparistéluvan mukainen toiminta voidaan aloittaa ennen lupapaatoksen
lainvoimaisuutta alla esitetyn perusteella.

Malmin lentokentan sulkeminen haatotoimin, ennen oikeusprosessien paattymista ja
lainvoimaisen paatdksen antamista, on asettanut Uudenmaan ilmailuyritykset, kerhot ja yksityiset
ilmailijat tukalaan asemaan. lIma-alukset on ollut pakko siirtaa muille lentokentille. Nummelan
lentokentta on sijaintinsa vuoksi hyvin vetovoimainen alan toimijoille.
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Eduskunta on antanut lauselman korvaavien kenttien kehittdmiseksi, ennen Malmin
lentokentan
sulkemista. Johdonmukaisesti Liikenne- ja viestintaministerié on myoéntanyt avustuksia lahimpien
lentokenttien kehittamiselle. Nummelan lentokentdn toimijat ovat saaneet 1.2 miljoona € edestéa
avustuksia. Taman lisdksi Nummelan lentokentélle on tehty mittavia yksityisia (2,4 milj. €) ja
kunnallisia (n. 0,7 milj. €) sijoituksia, yhteensa yli 3 miljoonan euron edesta.

Jotta ndiden investointien kunnallekin hyodylliset vaikutukset eivat valuisi hukkaan, on
ympadristoluvan tarkeimpien muutosten kdyttoonotto valittdmasti erittdin tarkead. Viimeisten
parin vuoden aikana on jo lentokentan kehittamiselld ollut merkittava tyollistava vaikutus Vihdin
alueella.

Lentokenttayhdistyksen toiminta ja kehittyminen omavaraiseksi edellyttaa ymparivuotisen
lentotoiminnan mahdollistamista. Kun lentokoneet sdilytetdaan halleissa niin ymparivuotinen
toiminta ei vaadi jadnpoistokemikaalien kayttoa. Polttoainejakelun lapivirtaamaa on tarpeen
korottaa liitteen 9 kohdan 10 mukaiseksi, ja vuosittaiset lento-operaatioiden rajoitukset
danitasomallinnuksen (liite 11) mukaiseksi.

YMPARISTOVAIKUTUKSET JA NIIDEN VAHENTAMINEN

Aanitasomallinnus

Ainitasomallinnuksen on laatinut Windcraft Oy 27.1.2025. Mallinnuksessa on muun ohella kéyty
lapi melumallinuksen ja erityisesti lentomelun lakitaustaa ja maaritelmia seka lentomaarien
erilaisia maarittelytapoja ja mallinuksen haasteita.

Mallinnus on kokonaisuudessaan hakemuksen liitteena.

Yhteenveto

Mallinnus on toteutettu Valtioneuvoston ohjearvojen (993/1992) selvittamiseksi keskidanitasolle.
Mallinnuksen perusteella tehdyn meluselvityksen mukaan toiminnasta aiheutuvan 55 dB(A)-
melutason alueelle ei jaa hairiintyvia kohteita.

Lisaksi on arvioitu, miten melu suhteutuu EU ymparistodirektiivin (2002/49/ EY) mukaiselle LDEN
dani-indikaattorille. EU ymparistodirektiivin danitaso indikaattori jaa matalamme tasolle kuin
Valtioneuvoston ohjearvojen keskidanitaso. Tosin noita kahta indikaattoria ei voida suoraan
verrata toisiinsa. Hetkelliset huippudanitasoille tehty mallinnus

Paatelma

lImailulaissa lentoasemille maaratty tapa simuloida valvotun lentopaikan melualueita, soveltuu
saannollista reittiliikennetta harjoittaville lentoasemille. Mutta ei sovellu valvomattomalle
lentopaikalle, jossa ei ole saannollista aikataulun mukaista liikennetta. Ympariston hairiota
kokevalla on vaikea mieltaa koko vuodelle jakautuvaa melua, liikkenteen epasaannéllisyyden takia.

Valtioneuvoston paatoksen melutason ohjearvoista (993/1992) mukainen ohjearvo, jossa melua
tarkastellaan yhden paivan ajanjaksolla, soveltuu Nummelan kaltaiselle epasdaanndllisen toiminnan
lentopaikalle selvasti paremmin.

Ymparistovaikutuksen analyysin ohjearvojen seuraamista varten tdassa danenpaineen
mallinnuksessa selvitetdadn paivaajan keskidanitasoa LAeq (7-22) dB(A) kuvaavien kynnysarvojen
mukaisia alueita kentadn Iahistolla. Seka vastaavaa y6ajan keskidganitasoa. Nama on mallinnettu
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arvioidulla lentomaaralla, joka tilastojen perusteella kuvaa todennakoista vuoden vilkkaimman
pdivan liikkennemaaraa. Nummela on vanhaa pysyvan asutuksen aluetta. Pysyvan asutuksen raja-
arvo on paivalla 55 dB(A). Yo6lla raja-arvot ovat asuinalueella 50 dB(A).

Ns. ymparistodirektiivin (2002/49/EY) mukaan indikaattoriddnitasot tulee maarittaa koko vuoden
kaikkien paivien perusteella. Koko vuoden ajalle keskiarvoistetun liikenneaineiston pohjalta
lasketut danenpainearvot eivat kuitenkaan kuvaa hyvin lentokentan toiminnalle tyypillisen
vuodenajoittain vaihtelevan liikenteen danenpaineen leviamista. Siksi tdssa raportissa on simuloitu
kahden paivan danenpaineen mallintamisella.

Nummelan Lentopaikka
Nummelan lentokentta sijaitsee Vihdin kunnassa Nummelan taajaman lansi- reunalla. Kenttaalue
sijaitsee Nummelanharjun paalla.

Lentokentalld on kaksi keskenaan ristedvaa kiitotieta: 04/22 ja 09/27. Kiitotiet on nimetty
kansainvalisen kaytannon mukaisesti perustuen niiden ilmansuunnan astelukuun, josta jatetaan
viimeinen numero pois. Paakiitoradan paissa on lisaksi purjekoneiden hinaamista varten erillisen
lentoonlahto kiitoradat. Kiitoradat ovat paallystettyja.

Kentdsta on Lentopaikat nettisivulla julkaistu (https://lentopaikat.fi/nummela-efnu/)
laskukierroskuviot ja muuta ohjeistusta. Kentalla ei ole lennonjohtoa, vaan ilma-alusten paallikot
hoitavat porrastukset itsenaisesti.

Koska kenttd on ns. korpikenttad, ei kentan ymparilla ole erikseen nimetty ldhestymisaluetta, eika
saapuvaa/lahtevaa liikkennetta ohjata minkaan erityisen ilmoittautumispaikan kautta. Liikenne siis
jakautuu kaikkiin suuntiin melko tasaisesti.

Lentosaantdjen mukaisesti tihedan asutun alueen ylapuolella lentokorkeuden pitda olla vahintaan
300 metria (1000 jalkaa) maan pinnasta tai 300 metria lahempana olevan esteen yldpuolella.
Muualla minimilentokorkeus on 150 metriad (500 jalkaa) alle 150 etaisyydella olevan esteen
ylapuolella (viite. Komission Taytantoonpanoasetus (EU) N:o 923/2012). Paitsi lentoonldhdon ja
laskeutumisen aikana. Nummelan keskusta on juuri alueella, jolla lentokoneet ovat lasku ja
nousuvaiheessa.

Laskeutumiskartassa laskukierroskorkeudeksi on maaritelty 1500 MSL, eli 1500 jalkaa
keskimaaraisen merenpinnan ylapuolella. Kentédn korkeus on 113 metrid keskimaaraisen
merenpinnan yldpuolella. Eli suosituskorkeus on 346 metrid kentan pinnan yldpuolella. Elikka
laskukierros toteutetaan korkeammalla kuin mita kentdn ohittavat lentokoneet muuten saisivat
lentaa.

Nummelan Lentotoiminta

[Ima-alusten nousut ja laskut pyritaan lentoturvallisuussyista tekemaan aina vastatuuleen. Ja
useimmilla lentokoneilla on hyvin ankara rajoituksen mydétatuulilahtdihin. Tasta syysta vallitseva
tuulen suunta maaraa ensisijaisesti kaytettavan kiitotien. Kiitotien valintaan vaikuttavat kuitenkin
myo6s muut tekijat, kuten kiitoteiden kunto ja vallitseva liikennetilanne.

Lentotoiminta Nummelassa voidaan jakaa kolmeen luokkaan:
- kentalle saapuviin/poistuviin lentoihin

- purjekoneiden hinauslentoihin

- laskukierroslentoihin.

Kentdlle saapuvat/poistuvat lennot
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Saapuvan lentokoneen toimintaan voidaan vaikuttaa vain lentopaikan virallisella ohjeistuksella,
joka on julkisesti saatavilla. Lentopaikasta julkaistaan lentopaikat.fi sivustolla laskukierroskartta,
johon on merkitty noudatettavat laskeutumiskuviot ja korkeudet seka ja mahdolliset
meluvaimennusalueet ja mahdolliset lentorajoitukset. Lahteviin lentokoneisiin patevat samat
saannot.

Tilastoa, mistd saapuvat lentokoneet tulevat ja mihin lahtevat lentokoneen ovat menossa ei ole.
Lentopaikan lahistolla Helsinki-Vantaan lentoasema aiheuttaa sen, ettd idan suunnasta/suuntaan
lilkenne tulee olemaan vahaista. Lahteviin lentokoneisiin patevat samat kayttaytymismallit.

Tassa mallinnuksessa saapuvien / ldhtevien lentokoneiden suunta ei ole ratkaiseva. Koko
aanenpaineen kannalta mielenkiintoinen alue on alueella, jossa lentoreittien 1dhto/saapumiskuviot
sijaitsevat.

Purjekoneiden hinauslennot

Hinaustoiminta on lentokeskuksen ohjeistamaa toimintaa. Oheisiin karttoihin on vihrealla taplalla
merkitty purjekoneiden irrotuskohta, tama on danenpainemallinnuksen tarvitsema aputieto,
todellisuudessa purjekone irrottaa, kun maarakorkeus on saavutettu ja paikka on turvallinen.
Tassa mallissa on mukana vain hinauslentokoneella tehtavat hinaukset, joita keskimaarin on noin
800-1000 kappaletta.

Nummelan seudulla vallitseva tuulensuunta on lounas. Mikali tuulet vain sen sallivat
(lentoturvallisuus), hinaukset suoritetaan radalta 22. Tuulen ollessa pohjoisen puolelta pyritdan
kdyttamaan rataa 04. Paaasiallinen syy on radan 04/22 pituus. Talle radalle on olemassa
kummassakin paassa erilliset lentoonlahto kiitotiet, joita tdssa mallinnuksessa on kaytetty
hinauksen lahtopisteena.

Poikkirataa (09/27) voi kylla kayttaa. Mutta rataa 27 kdytetdan vain, jos tuuli on erittdin
voimakasta lannesta. 09 ei kdyteta juuri koskaan purjelentotoimintaan.

Rataa 27 on kylla kaytetty, mutta purjekonehinauksissa lentoreitti on yleensa pitkin harjun 22:en
oikeata reunaa poispain, koska siind nostaa rinnetuulessa todella hyvin. Mutta koska sen kayttoa
ei ole kielletty, on sen kdyttd mukana tdassa mallinnuksessa 2% osuudella

Kuva 4. Hinaus 22, pddasiallisin suunta (65%),  Kuva 5. Hinaus 04, toissijainen suunta (25%),
lentokorkeutta kerdtddn irrotuskohdan eteld- lentokorkeutta kerditéddn jatkamalla reittic
puolella. pohjoiseen.
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Kuva 6. Hinaus 27, vain tuulen estdessd Kuva 7. Hinaus 09, erittdin harvinainen suunta
pddradan (04/22 turvallisen kéyton (8%), (2%), lentokorkeutta kerdtddn itdpuolen lenkkid
lentokorkeutta kerdtddn irrotuskohdan jatkamalla.

ldnsipuolella

Laskukierroslento

Lento, jossa ohjaaja suorittaa lentoonldhdon ja lentaa sitten kentdn kuvioiden mukaisesti samalle
kiitoradalle laskuun. Tyypillisesti naita kierroksia suoritetaan useita perajalkeen. Tama on
tyypillinen lentdjan harjoitus, jota suoritetaan perus- lentokoulutuksessa ja myoskin lentdjan
kerratessa myohemmin. Koulutustoiminnan takia naitd ennustetaan olevan myos hieman. Pddosin
lentokoulutuksen laskukierroskoulutus tehdaan muualla (Kiikala). Kentalld on kaytossa
vasemmanpuoleinen laskukierros kaikille radoille.

Laskeutumiskartassa on myds purjekoneiden kayttamat kierroskuviot. Niiden merkitys
danenpainemallinnuksessa on havidavan pieni, eika niita ole mukana mallinnuksessa. Matalalla
olevan purjekoneen danen (suhina) ihminen juuri ja juuri pystyy tunnistamaan, mikali tuuli on
heikko. Tunnistaminen edellyttaa yleensa myos nakdhavaintoa purjekoneesta, jolloin suhinan
suunta auttaa tunnistamiseen. Normaaleilla ddnenpainemittausmenetelmilla sita ei saada edes
esiin.

Kenttdd ohittava liikenne

Lentoliikenne, joka ei ole tulossa Nummelan kentalle tai lahtemassa sielta ei ndy tassa
mallinnuksessa. Mutta maassa oleva henkild havaitsee ja kuulee sen. Eika hanella voi olla tietoa,
etta kyseinen ilma-alus ei kuulu Nummelan omaan liikenteeseen.

Nummelan lentopaikan ymparilld on radio kdyttdalue (RMZ), joka edellyttaa, etta siina oleva ilma-
alus on varustettu radiolla, mutta se ei estd lentdmasta alueen lapi. Myoskin Helsinki-Vantaan
liikenteesta osa ylittdda Nummelan. Jos muuten on hiljainen tilanne, ndiden saapuvien tai ldhtevien
suurten lentokoneiden dani on kuultavissa.

Ainakin Helsinki-Vantaan lahtevasta liikenteesta vakiomenetelmat: ADIVO 4Z, ADIVO 5C menevat
suoraan Nummelan yli. ADIVO 4P, ADIVO 4N, ADIVO 5D kulkevat eteldn puolelta moottoritien
kohdalla yli. Lahestymisistd LAKUT 6V, LAKUT 7A LAKUT 8M, LAKUT 8W, LAKUT 9B, MAROM 3V,
MAROM 7B, LAKUT 9R kulkee Vihdin keskustan pohjoispuolelta. Ndiden kayttdma suunnistuspiste
ja suunnistuslaite “Vihti DME” sijaitsee noin 4,5 km Vihdin keskustan pohjoispuolella.

Lentoreitit
Laskennassa kaytetyt lentoreitit ovat:

Purjekoneiden hinaus



Hinauslentdjan ohjeistuksen mukaiset. Kaaviot reiteista esitetty aikaisemmin.

Saapuva/poistuva

Eli matkalennoiksi nimetyt lennot. Saapuminen kentan laskeutumiskartan mukaisesti

(kuvan nuolet, jotka ovat sisddnpdain) ja matkalennolle 1aht6 suoraan starttiradan suuntaisesti
poispain. (kuvan nuolet, jotka osoittavat ulospain). Lisaksi |lahteva lentoliikenne on
ohjeistettu seuraamaan maanteita poistuessaan.

Hiidenvesi /

- 1500 MSL

NOTE!

Passible Winch launchings at airfield
Avoid averflying the airfield below 2500 ft

r EFNU (PN) :
1 Prior Notification Required |
1 https:/fefnuyleisiimailu.fi -

Helsinki TMA Upjser

ELEV-and ALT in FT MSL
BRG are TRUE

Kuva 8. Laskeutumiskartta

Laskukierroslentdminen
Laskeutumiskartan mukainen myotatuulesta laskuun ja edellisen kartan mukainen starttiin ja
sivutuuliosuudelle.

Helikopterit

Naissa helikoptereissa ei ole pyoria, joten niiden pitaa kenttaalueella siirtya paikasta toiseen ns.
“ilmarullauksella”, siind helikopteri on metrin parin korkeudessa leijumassa ja lentaa paikasta
toiseen, pienelld nopeudella. Joten ndiden helikoptereiden lento alkaa/paattyy
pysakointipaikalta/-lle. Joka on poikkiradan itdpaassa radan eteldpuolella olevien hallien edessa.

Nummelan lentomaarat

Laskennallinen jakauma

Ymparistodirektiivin mukaisesti kaikki lentotoiminta pitaisi jakaa tasan koko vuoden ajalle
jokaiselle paivalle, mutta tallainen maaritys (LDEN) ei anna toiminnan luonteen kannalta oikeaa
(reilua) kuvaa lentotoiminnasta aiheutuvista danista. Vuodessa on paljon paivia, jolla
lentotoimintaan ei ole ollenkaan.
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Ymparistodirektiivi olettaa, ettd lentotoiminta olisi saman luonteista kuin liikennelentokentalla
tapahtuva reittiliikenne, joka tapahtuu aikataulun mukaisesti vuoden ympari, sdasta riippumatta.
Tyypillisesti harrastelentokoneilla lennetdaan vuodessa enintdadan 100 lentotuntia, jotka keskittyvat
kevatkesdkauteen. Nummelan lentopaikkaa kotikenttdana pitdavien koneiden lentomaarat yhteensa
on arvioitu olevan noin 100-150 tuntia. Nama ja purjelentotoiminta ajoittuvat kesdkauteen
painottuen.

Kentélla on kaupallista lentokoulutusta antavia yrityksia (BF-Lento ja NW-Aviation), ne jakautuvat
tasaisemmin koko vuodelle ja lentomaard on suurempi, arviolta 300 lentotuntia vuodessa konetta
kohden. Kaupallisen lentokoulutuksen lennot noudattavat kuitenkin samansuuntaista lentojen
jakautumaa kuin puhtaat harrastelennot, sadrajoitusten takia.

Suurin mahdollinen lentomddird

Tdssa raportissa kdaytetaan maaritelmaa; yksittdainen lento koostuu lentoonlahdosta ja lennon
paatteeksi laskusta. Erdissa muissa aanitasomallinnuksissa on kaytetty operaatiomaaran
maaritelmaa, lentoonldhto tai laskeutuminen. Tdman raportin yksi (1) lento on siis kaksi (2)
operaatiota.

Laskeutuminen tapahtuu, kentan ohjeistuksen mukaisesti, lahestymisesta pohjoisesta tai etelasta.
Taman jalkeen ohjaaja hakeutuu tuulen mukaisesti kaytettavan kiitoradan myoétatuuliosalla.
Kuvituksessa on kaytossa kiitotie 25.

Myotatuuliosalla (radalle 25) lentdja tekee radiolla liikenneilmoituksen muulle liikenteelle, etta
han on myotadtuulessa radalle 25. Jolloin muut lennossa olevat ja maassa olevat tulevat tietoiseksi
lahestyvdsta koneesta, ja osaavat ottaa sen lilkkeet huomioon. Samalla myo6tatuulessa lentdja
tarkkailee kentan liikennetta (aina on mahdollista, etta radiottomia koneita/autoja yms. on
liikkeelld), koneen paallikké on aina vastuussa muun liikenteen huomioimisesta. Lentosaantojen
mukaisesti purjekoneella on etuoikeus laskuun. Myoétatuulessa lentdja tekee laskuun
valmistautumista, vauhdin hiljentamista jne. Lentaja pyrkii sddatamaan nopeutensa niin, etta edella
menevat koneet pddsevat pois kiitoalueelta ennen kuin han aloittaa loppuldahestymisen.

Perusosalla laskuun valmistautuminen jatkuu ja yleensa perusosan lopussa lentdjan paatos
lahestymisen jatkamista (laskuun asti) tai lahestymisen keskeyttamisesta, alkaa valmistua. Jos
kiitoradalla on toinen lentokone, lentdjat on opetettu keskeyttamaan lahestyminen. Kaikki lentajat
pyrkivat laskeutumaan vain, jos kiito- rata on esteeton. Eli edellinen laskeutunut kone on maassa
ja poistunut kiito- rata-alueelta. Tai edelld lentoonldhtda suorittava lentokone on kiihdyttamassa
ja alkunousua suorittamassa. Tama porrastus muuhun liikenteeseen on paallikdn vastuulla.

Edellad lentava kone (varsinkin jos se on suurempi lentokone kuin itselld on) aiheuttaa
jattopyorteen, jotka ovat vaaraksi seuraavalle koneelle. Mikéli edessa oleva lentokone on
seuraavaksi suurempaa kokoluokkaa, yleinen ohjeistus on seurata konetta vahintdaan 2 minuutin
paassa. Samankokoisilla koneilla jattopyorrevaara on pienempi, mutta olemassa. Taman takia
koneet jattavat valia. Jos rata on vapaa lentdja suorittaa loppuldahestymisen loppuun, joka paattyy
kosketukseen

kiitoradalle.



Kuva 9.
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Sen jdlkeen lentdja hidastaa vauhtia, kunnes vauhti on laskenut rullausnopeuteen (kuvassa missa
yhtendinen punainen viiva paattyy. Vasta kun nopeus on rullausnopeus (kdytannossa voi ajatella,
ettd nopeus hidastetaan pysahdyksiin ja sitten vasta aloitetaan rullaus), lentaja valitsee
poistumistien kiitoradalta. Nummelassa ei ole kuvan kaltaisia rullausteita, vaan rullaus
pysakdintipaikalle tehddan radan sivussa. Rullaus tapahtuu varsin pienelld nopeudella,
konetyypista riippuen jopa kavelyvauhtiin asti. Tama vastaan laskeutuvaa konetta rullaa kone
aiheuttaa laskevan koneen paallikolle lisdseurattavaa. Tasta saadaan aika minka yksi
laskeutuminen / lentoonlaht6 varaa aikaa. Tassa kaytetty ehka yleisimman ultran (lkarus C42)

arvoja

Lentoonlahto:

matka (m) nopeus (km/h) aika (sec)
rullaus radalle 50 8 6.3
lentoonlahdén 0 0 10
valmistelu
kiihdytys 150 0-100 14
alkunousu 350 100 15.6
yhteensa 42,9
Laskeutuminen:

matka (m) nopeus (km/h) aika (sec)

perusosa | 455 110 14,9

loppuosa 670 100 24,1
jarrutus 193 100-8 13,9
rullaus pois 295 8 36,9
yhteensa 89,8

Jos seuraava kone olisi tdsmalleen oikeassa paikassa, koneiden vali voisi olla 133 sekuntia. Jos se

on mitdan muuta, siitd tulee vastaava viivytys. Paras strategia olisi jattaa vahan valia, jolloin

valtetdan lahestymisen keskeytys. Koska siita aiheutuu heti lisdviivytysta jonossa pykalan paassa

olevalla seuraavalle koneelle. Kaytannon kokemuksen kautta paadytty arvioon, etta talla
valvomattomalla lentopaikalla (jossa ohjaajat suorittavat porrastuksen itse), 20 lentoa (20
lentoonldht6a ja 20 laskeutumista) tunnissa limitettyna siten ettd laskeutuvan koneen jalkeen, on
heti 1ahddssa lentokone lentoonldahtoon, on kdytannon maksimi, jos liikkenne on ldhtevai ja
saapuvaa lentoliikennetta. Pelkkaa laskukierrosta on kaytannossa havaittu, ettd yhdella
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lentokoneella noin 8 laskua per puolituntia on rajana. Samaan laskukierrokseen mahtuu 3—4
konetta, joten lentomaararaja on 56 lentoa tunnissa. Epdonnistuneita laskukierroksia tulee kylla
pakosta, kun kokonaislentomaara on noin suuri. Aina joku epdonnistuu sovittamisessa ja
lahestymisen keskeyttaminen on pakko tehda.

Taman perusteella maksimisuoritteeksi on arvioitu saavutettavan enimmilldan 20 saapumis-
/lahtemislentoa, laskukierroslentoa ja purjekonehinauksia tunnissa suhteissa (20/0/0), (16/4/2),
(10/8/ 6). Yksi lento on kaksi operaatiota, joten 20 saapumis-/ldhtemislentoa voi tarkoittaa myos
pelkdstaan 40 lahtevaa lentokonetta tai pelkdstdan 40 saapuvaa lentokonetta.

Nama jakautuvat paivalle tyypillisesti seuraavasti:

kellon aikavali lahtevia/poistuvia laskukierroksessa purjekonehinauksia
7-8 0 0 0
8-9 0 0 0
9-10 5 0 0
10-11 20 0 0
11-12 15 4 2
12-13 10 8 6
13-14 10 8 6
14-15 10 8 6
15-16 10 8 6
16-17 15 4 2
17-18 20 0 1
18-19 5 0 0
19-20 1 0 0
20-22 0 0 0

Tassa on yhteensa 192 lentoa (192 lentoonlahtda ja 192 laskeutumista), eli 384 operaatiota
paivassa.

Paivan aikana, saan ollessa suosiollinen, ei voida olettaa, ettad kentallad olisi maksimisuoritevauhti
koko ajan aamusta iltaa. Laskukierrokset arvioidaan olevan lentokoulutusta téllaisena
maksimisuoritepdivana, joten se ajoittuu opettajien mukaisesti. Lentokoulutukseen liittyy
opettajien tyoaikarajoitukset ja se etta lento pitda valmistella oppilaan kanssa ennakkoon.
Lahtevat ja saapuvat lentoja rajoittaa kentan pysakointikapasiteetti. Jos kentalle vain saapuu
lentokoneita, kaikki vieras pysdkointipaikat tayttyvat tunnissa parissa.

Lentojen maara jakautuisi seuraavasti:
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- Todellisuudessa tuo maara
on ldhes mahdoton
saavuttaa kentdn
rajoitettujen
pysakointipaikkatilan takia.
Kadytanndssa siis mahdoton
tilanne, mutta
toteutettavissa isolla
joukolla taitavia lentdjia ja
ennatyksen tekemismielialaa

H H jokaiselta.

Todellisuudessa tuo maksimi
voidaan saavuttaa vain osalla kesapaivista. Tarkein rajoittava tekija on Suomen sadolot. siihen
vaikuttavat:

- pilvikorkeus,

- sade ja muu ilmassa oleva nakyvyytta heikentava aines,

- tuuliolosuhteet.

Lentoa tunnissa
o

Talvella joulukuussa (Nummelassa) paivan pituus on noin 6 tuntia ja kesalla (toukoRheindkuu)
valoisuutta on 22 tuntia. Saatilasto kertovat, ettda marraskuusta - helmikuuhun lentokelpoista
saata (joka edellyttaa riittavaa pilvikorkeutta, riittdvaa nakyvyyttd) on niukasti.

Tuulet eivat suoraan esta lentamista, mutta kovat tuulet ovat harrastajille epdmukavia, joten ne
vahentavat harrastelentamistd. Kovat tuulet rajoittavat myos lentokoulutusta, koska aloittelevan
lentdjan ei voida olettaa hallitsevan naita haastavia olosuhteita koulutuksen alkupuolella. Syksy on
kovien tuulien tyypillisinta esiintymisaikaa

Tilastojen kertomaa

Lentomaarien todellista jakautumista varten on kdytetty Rayskalan lentopaikan (Suomen vilkkain
harrastelentopaikka) lennoista 14 vuoden tilastojal ja voidaan myds olettaa, ettd muuallakin
harrastuslentaminen noudattaa riittavalla todennakoisyydelld samaa vuoden ja viikonsisdista
jakautumaa. Sdahan viikonpaivat vaikuta mitaan, eli lentdmisen mahdollistavan sdan voidaan
olettaa jakautuvan tasaisesti eri vilkonpdivien suhteen.

Koska harrastelentaminen ei perustu aikatauluihin, lentomaaria yksittaiselle paiville ei voida
ennustaa. Rayskalasta saatujen tilastojen mukaan yhden vuoden lentomaarat paivaa kohti
Nummelassa jakautuivat seuraavasti:
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Kukin palkki on yhden paivan aikana lennettyjen lentojen maara. Vuoden aikana siis lentoja oli vain
137 paivana eli 228 paivana ei lennetty yhtaan lentoa! Helposti miellettavissa, kun ajattelee talven
hiljaisia aikoja saasta/paivan pituudesta johtuvaa estettd. Seka kesalla sadepaivat, jolloin yleensa
ei tapahdu yhtaan lentoa.

Tilastoaineiston perusteella arvioiden vilkkaimman padivan lentomaara olisi 1,59% koko vuoden
lentomaarista. Tama lentomaara siis oletetaan tapahtuvan kerran vuodessa. Viime vuosien
lentomaarien perusteella kaytetdaan kokonaismaaraa 7300 lentoa vuodessa, joista saadaan 116
lentoa

paivassa.

Lentojen jakautuminen eri radoille ja erityyppisiin lentoihin on tarkemmin esitelty hakemuksen
Aznitasomallinnus-liitteella.

Nummelan lentomddrdt

Nummelan vuotuinen hinauslentojen maara on (= lennot purjekoneilla) 1000 lentoa.
Tassa mallinnuksessa on seuraavat maksimimaarat pdivaa kohden

- purjekonehinauksia lentokoneella 31

- kentélld lentoja saapuvia / lahtevia 96

- laskukierroslentoja 20

- Helikopterilennot 5

Arvot taysiin lentoihin pyoristettyna.

Eri radoille jaettuna, ryhma 3 ei kdyta rataa 09/27, Helikoptereiden lahtoésuunnat ovat vain
padradan 04/22 suuntaan.
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kiitoradat

22 04 27 09
Ryhmai R1 Kentille/pois 40,29 | 11,28 10,7 0,54
Ryhma R1 lapilaskut 10,07 | 2,955 0,27 0,13
Ryhmi R2 Kentille/pois 27,24 | 7,99 0,73 0,36
Ryhma R2 lapilaskut 4,81 1,41 0,13 0,06
Ryhmi R3 Kentille/pois 4,49 1,32 0,12 0,06
Ryhma R3 lapilaskut ,0,09 | 0,03 - -
Hinauslennot 23,25 | 4,03 3,10 0,6+2
Helikopterit 4 1

Tama edustaa siis ennustettavaa vilkasta toimintamaaraa, joka voidaan saavuttaa kauniina
kesdlauantaina yhtena paivana kesassa.

Kaksi pienta helikopteria pitdaa Nummelaa kotipaikkanaan. Nama lentavat arviolta yhteensa noin
100 lentoa vuodessa. Naista arviolta puolet on lentoja, joissa on vain lentoonlaht6 tai
laskeutuminen samalla paivalla. Asian huomioimiseksi, mallinnukseen lentomaaraksi otettiin 5
lentoa. Joka on paljon suurempi osuus kuin lentokoneilla.

Liikenne yolla (22—07) on vahaista. Tama lahinna sitd mahdollisuutta varten, etta jos sda on
huonontumassa pdivan aikana, lentdja voi lahtea aikaisin aamulla matkalennolle (sdata vaistaen).
Tai palaamisen kentalla huonon saan jalkeisessa paremmassa saassa illalla. Talléin koko paivan
danikuorma on joka tapauksessa matalahko, koska sda todenndkoisesti estda lentamisen pdivan
aikana. Y0 jakson lentomaarat on mallinnettu 10 lennon maaralla.

Ajallinen jakautuminen

Valtaosa Nummelan lentotoiminnasta tapahtuu nakolentosdantojen (VFR) mukaisesti. Tama
tarkoittaa, etta pilvikorkeus ja nakyvyys pitaa olla riittava. Suomessa talvikausi on lentamisen
kannalta hiljaista aikaa, ja yleisilmailu keskittyy kesdakauteen. Koulutustoiminta ei ole yhta
kesdpainotteista, mutta sdan takia painotusta on.

Keskitalvella lentamiselle soveltuvaa valoisuutta on vain noin 6 tuntia ja osin lyhyen pdivanvalon
takia saa on usein niin huono, ettei VFR-lentaminen onnistu kuin hyvin harvoin. Lentosdantojen
maaritelma yosta on aika, jolloin auringon keskipiste on alempana kuin 6 astetta horisontin
alapuolella. Tama yon maaritelma on erilainen kuin ddnenpaineen raja-arvoissa mainittu yo.

Seuraava kaavio esittdd auringon nousu ja laskuajat paikallista aikaa Nummelassa seka
hdamaran alku ja paattymishetket
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Huomattavaa on, ettd keskikesalla (1.6 - 10.7) 40 paivan ajan lentosdantodjen mukaista yota ei ole
ollenkaan.

Suuntajakauma

lIma-aluksen paallikko valitsee lasku/startti suunnan aina vastatuuleen, jos muut syyt eivat pakota
valitsemaan toisin. Useimmilla lentokoneilla my6s myotatuuleen startti/lasku on yksiselitteisesti
kielletty. Taman takia lilkenteen jakautuma eri kiitoradoille voidaan arvioida erittain hyvin
tuulitietojen perusteella. Suomen tuuliatlaksen tietojen perusteella Nummelan matalalla tuulen
suuntajakautuma on oheinen.

= =tammikuu
=B=helmikuu
maalisku
=== huhtikuw
=t=toulokuu
= il
a1 -0 T
—glokuu
— YKL
lokakuu
= =maraskuu
joulukuu

Tuulen keskisuunta vaihtelee vuodenajan mukaisesti. Asteikko on suhteellinen
prosenttijakautuma kautuma 30 asteen suuntasektorein. Tuuliatlaksesta saadaan tuulen
suuntajakautuma kuu-

kausittain. Huhtikuussa on erikoisesti koillistuulten (vaalena sininen) osuus erilainen kuin koko
muu Vuosi.

Nummelan lentokeskuksen ilmoituksen mukaisesti kiitoratojen kayttd on jakautunut seuraavasti:
rata hinaukset  muut 22 75 % 75%

04 13 % 22 % rata hinaukset muut
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09 2% 1% 27 10 % 2%
Ainentason mallinnus
Adnen hdiritsevyys

llIma-aluksen aiheuttama aani on lyhytkestoinen. Iima-aluksen nopeus on vahimmilldankin noin 30
m/s (108 km/h), jolloin ohi lentava lentokone on edes kohtuullisen ldhelléd (< 1 km) noin minuutin
ajan. Nummelan lentokoneiden dani muodostuu potkuridanesta ja moottorin danesta
(pakodanestd). Moottorin dani on samantapainen laajakaistainen dani kuin esimerkiksi autoissa.
Potkuridani taas koostuu leveistad yhden taajuuden danikomponenteista. Yleensad kovimman danen
taajuus on

suoraan laskettavissa potkurin kierrosnopeudesta ja lapojen maarasta. Ultrakevytluokan koneilla
tama primaaridaanen taajuus on n. 105 Hz ja suuremmilla yleisilmailulentokoneiden n. 83 Hz.
Potkurilentokoneen dani on siis helposti tunnistettavissa voimakkaankin taustadanen seasta.
Mutta aani ei ole sellainen kapeakaistainen, kuin valtioneuvoston ohje mainitsee. Naita ovat
esimerkiksi (lahes kaikkien) soittimien aani. Valtioneuvoston periaatepaatds meluntorjunnasta
(Ymparistoministerion raportteja 7/2007).

Oheinen kuval esittd4 kahden yksimoottorisen potkurilentokoneen d3nen taajuusjakaumaa. Aani
on laajakaistaista, vaikkakin tunnistettavaa potkurikomponenttien takia.

Audio Precision Track4d AMP | (dBU) v=. Freq.(Hz) 04 October 76

120 g8
110 48
ooasl | | || lsl)
20 a8
80 ab

1 di
&0 df

50 4B

&0 i Ll e
Piper Commanche
30 g8 | T

10 d@ .ll.

10 100 Ik Ok 0k
Frequency in Hertz

( http://www.lightspeedaviation.com/content/lightspeedaviation/CustomPages/ANR-101-ARTutorial-on- Active-
Noise-Reduction/Section-3-Airplane-Issues.htm)

Yksittdisen lennon dadnen enimmaistaso Lmax eli sen suurin hetkellinen danitaso yleensa vaikuttaa
sithen, miten havaittava ohilento koetaan. Myds ohilennon nopeus vaikuttaa ihmisen kokeman
danen haitallisuuden arvioon. Nopeasti voimistuva/heikkeneva dani koetaan arsyttavampana kuin
hitaasti voimistuva/heikkeneva aani, vaikka enimmaistaso olisi sama.

Mallinnus
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Ainen levidmismallinnus tehtiin Yhdysvaltojen ilmailuviranomaisen (FAA) yllapitamalld INM
(Integrated Noise Model) ohjelmistolla, sen versiolla 7.0d. Tama ohjelmisto on sisdllytetty
nykyiseen AEDT ohjelmistoon. Ohjelmisto perustuu (kuten kaikki muutkin
aanentasomallinnusohjelmat) ICAO circular 605-AN/1/ 25 normissa maariteltyihin menetelmiin.
Ohjelman on my0s European Civil Aviation Conference (ECAC) Doc 292 ohjeistuksen mukainen.
INM ohjelmasta, katso: https://rosap.ntl.bts.gov/view/dot/12188

Lahdetietoina kaytettiin ko. ohjelman tietokannassa olevia helikopteri/lentokonemalleja, EASA:n
tyyppihyvaksyntatietoja sekd EUROCONTROL'in yllapitamaa danitasotietokantaa, joka on
osoitteessa https://www.easa.europa.eu/en/domains/environment/policy-support-and-
research/aircraft-noise-and-performance-anp-data/anp-legacy-data.

Koska lentokoneiden suorituskyvylla on merkitysta danitasoon, tarvittavat suorituskykytiedot on
keratty lentokoneiden kayttajilta ja EUROCONTROLIn tiedoista
(https://contentzone.eurocontrol.int/aircraftperformance).

Aénitasonlaskennoissa kiytetty laskenta-alueen koko on 10 km x 10 km ja lentopaikka on alueen
keskelld. Laskentapisteiden lukumaara oli yli 5 miljoonaa, tarkka maara ei voi sanoa, koska
laskenta tihentda laskentahilaa paikoissa, jossa danitason kentta muuttuu nopeasti. Laskentahila
on kuitenkin harvempi kuin maanpintaaanildhteiden aanenpainemallinnuksessa. lima-aluksen
suunnistus- tarkkuus ilmassa on parhaimmillaankin 100 metrin tasolla Iahellad kenttada. Joten
lentoreitissa pitaa kayttaa hajontaa tdaman huomioiseksi.

Laskenta suoritettiin kiitoteiden korkeustasolla olevalle akustisesti pehmealle pinnalle.
Laskentamallissa ei otettu huomioon laskenta-alueen maanpinnan eri- laisia ominaisuuksia,
maastonmuodon vaihteluita tai [dhialueiden rakennusten suojaus- tai heijastusvaikutuksia.
Nummelan maasto on hyvin tasainen (tdssa mielessa), eikd maastossa ole muotoja, jotka
aiheuttaisivat danitason kannalta suojaus- tai heijastusvaikutusta. Yksinkertaistuksen aiheuttama
virhe on olematon.

Kun puuston vaimennusta ei oteta huomioon, mallinnus sallii puuston hakkuut ilman etta
aanikuorma kasvaisi yli mallinnuksen. Korkeusoletus yliarvioi danen tasoa, koska kaikki Nummelan
asutukset ovat alempana kuin lentokentan pinta. Mallinnus on ndiden kahden (puusto, korkeus)
asian suhteen konservatiivinen.

Suurin osa danikuormasta syntyy ilma-aluksen ilmassa ollessa ja kaytetyt ilma-alukset lentavat
suurimman osan lennostaan 150 metrin tai korkeammalla korkeudessa. Merkittavat aanikuormat
syntyvat ldhelle lentorataa, joten lentokone on kdytdanndssa aina, maasta katsottuna, varsin
korkealla taivaalla. Adni siis etenee maastopisteeseen tyhjia ilmaa mydten. Maaston muodot
vaikuttavat hyvin vahan tahan danikuormaan.

Tulokset Ja Tarkastelu

Miten lentomelua kuvataan

Vaihtelevan lentotoiminnan aiheuttaman aanen kuvaamiseen kdytetaan suuretta, joka yhdistaa
danitapahtumien hetkellisen tason ja tapahtumien lukumaaran. Koko vuorokauden lentojen
yhteensa muodostama danienergia kuvaa danitason kokonaismaaraa. Tata aanitasoa kutsutaan
keskidanitasoksi Leq (ekvivalenttitaso). Jos koko tarkastelujakson ajan olisi tarkastelupaikalla
jatkuvasti havaittavissa keskidanitason osoittama danen voimakkuus, olisi sen akustinen energia
sama kuin kaikkien erillisten tapahtumien yhteensa. Keskidanitasoa kaytetdan yleisesti kuvaamaan
ympadriston danitason suuruutta. Kdytannossa havaittava aanitaso vaihtelee koko ajan ilma-alusten
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kohdalla erityisen selvasti, silld tapahtumien esiintyminen voi olla harva ja tapahtuminen valilla
ilma-alusten aiheuttamaa danta ei esiinny lainkaan.

Keskidanitaso eri paikoissa voidaan laskea, kun tiedetdan erityyppisten ilma- alusten danitasot ja
lentojen maara. Lisaksi tarvitaan tiedot lentoreiteista ja niiden hajonnasta seka tiedot
lentoprofiileista (korkeus, nopeus, moottorin teho- asetus). Keskidadnitaso voidaan esittaa
karttapohjalla kayraesityksend, jolloin voidaan kuvata kokonaisaanitilannetta laajallakin
maantieteelliselld alueella.

Kartasta saadaan myos vertailua varten kadteva pinta-alatieto, toisin sanoen kuinka suurella pinta-
alalla tietty keskidanitaso ylittyy.

Laskennoissa kéiytetyt suureet

Taman selvityksen tuloksissa esitetyt suureet ovat pdivaajan (klo 7-22) keskidanitaso LAeq (7-22).
Y6ajan vastaavasti 22—-07, ydaika kestada 9 tuntia kun paivaaika kestaa 15 tuntia. Joten paivadajan
danitaso ei ole suoraan kaytettadvissa ydajan aani- tasona, koska aika on erilainen.

Yleiset ympariston danitason ohjearvot on valtioneuvoston paatoksen (Vnp 993/1992) mukaisesti
annettu erikseen pdiva- ja yoajan (painottamattomalle) keskidanitasolle LAeq. Mahdolliset hyvin
satunnaiset yOaikaiset operaatiot eivat vaikuta mitenkaan paivaaikaiseen verhokayraan (klo 07—
22).

llma-alusten ryhmdt

Tata danentasomallinnusta varten Nummelan lentokoneet jaettiin seuraaviin ryhmiin:
Ryhma 1 Ultrakeveat lentokoneet

Ryhma 2 Lentokoneet ELA1 (C150/152, PA38, DV20, DA20)

Ryhma 3 Lentokoneet ELA2 (C172, C182, PA 28R, PA46, DA42, DAS0)

Ryhma 4 hinauskone PIK-15, jonka lentoreitti on eri kuin muiden.

Ryhma 5 helikopterit

Namaé edustavat nyt/lahitulevaisuudessa merkittavintd osuutta lentokoneista, joilla lennetdan
suurin osa lentotapahtumista. Jos lentokentalla sailytetdan suurempia koneita, niiden lentomaara
on hyvin tyypillisesti enintdan yksi operaatio paivassa (eli koneella lahdetdan pois tai tullaan
pidemmalta matkalta takaisin). Tama lentomaara on alle 1 % kokonaislentomaarasta.

Naiden koneiden danenpainearvoiksi otettiin (ryhman sisdlld) sama edustava (eniten lentavan
koneen) danitasotieto ja koneiden suorituskyvyn mukainen lentoprofiili maariteltiin kaytossa

olevan tiedon mukaisesti edustamaan todellisuutta.

Ryhmittdin lentokoneiden lentoméarien jakautuminen arvioitiin jakautuvan:

ryhma osuus lennosta
R1 60 %

R2 35%

R3 5%

Hinauslennot ja helikopterit ovat kasitelty erillisesti omilla lentoreiteillaan.
Koneryhmittain lentokoneiden laskukierroslentamisen (jotka kentan toimintasdantdjen mukaan on
rajoitettu per lento) osuus kaikista lennoista on arvioitu seuraavasti:

Koneryhma R1 R2 R3

laskukierroslentaminen | 20 % 15% 2%
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Eri ryhmiin kuuluvat ilma-alustyypit ja niiden ominaisuudet on tarkemmin esitelty hakemuksen
liitteessd Adnitasomallinnus (2025.01)

Tulokset

Keskidiénitaso, pdivédaikaan (07-22)

Nama tulokset on laskettu kohdassa Nummelan lentomddrdt (paatdksen sivu 39) esitetyin
perustein Lentokoneille: 116 lentoa /paiva, Purjelentokoneiden hinauksia 31 / paiva ja
helikopterilentoja 5 / paiva mukaisesti. Tama tarkoittaa 304 operaatiota paivassa.

Lentojen aiheuttama keskimaarainen danitasokuorma laskettu LAeq (7—-22) laskennallisen
tasoituksella.

Alue, jolla LAeq (07-22) 45 dB(A). Pinta-ala on 542,4 hehtaaria. Alue, jolla LAeq (07- 22) 50 dB(A).
Pinta-ala on 124,3 hehtaaria. Pysyvalle asutukselle keskidanitason enimmaistasoksi ulkona on
paivalla annettu LAeq (7-22) 55 dB(A). Tdma on rajattu vaalean vihrealla viivalla. Pinta-ala on 42,7
hehtaaria. Alue, jolla LAeq (07-22) 60 dB(A) danitaso ylittyy, on rajattu tumman vihrealla viivalla.
Pinta-ala on 12,9 hehtaaria. Lisdksi kartassa on myds 65 ja 70 dB(A) rajat. Herkkyysanalyysin (7.3)
karttoja on verrattava tahan danentason leviamiskarttaan

55 dB—.

Keskiddnitaso, pdivdaikaan (07-22)

Y6 lentéminen (22—07) 3 lentoa vuorokaudessa

Nama tulokset on laskettu 10 lentoa /y6 mukaisesti, kuten edelld on esitetty. Tama tarkoittaa 20
operaatiota. Lentojen aiheuttama keskimaarainen danitaso- kuorma LAeq (7-22) laskennallisen
tasoituksella.

Alue, jolla LAeq (22—07) 45 dB danitaso ylittyy, on rajattu vaalean sinisella viivalla. Pinta-ala on
39,9 hehtaaria. Alue, jolla LAeq (7—22) 50 dB raja ylittyy, on rajattu tumman sinisella viivalla. Tama
on asuinalueen ydajan kynnysarvo. Pinta-alaltaan se on 12,4 hehtaaria. Alue on kokonaan
kenttdalueen sisalla. LAeq (7-22) 55 dB raja-arvo ylittyy, on rajattu tumman vihrealla viivalla.
Pinta-ala on 1,6 hehtaaria.
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Kaytetty 10 lentoa / yo on suuri. Todennakoisesti noin kaksi tai kolme operaatiota (eli 1-1,5
lentoa) on suurin mita kentan lahitulevaisuudessa tapahtuu. Tuohon aikaan ei lahdetd ja
palata heti takaisin, vaan silloin ollaan menossa/tulossa jonnekin.

/@

50 dB

\—45 dB

Y6 lentéminen (22—07) 3 lentoa vuorokaudessa

Herkkyys analyysi

Vertailuarvo on perusmaara lentoja, joka on esitetty kohdassa Keskiddnitaso. Seuraavat ovat kukin
10% suuremman toiminnan (per koneryhma) karttoja on verrattavat kohdan Keskiddnitaso
karttaan. Muiden, kuin kasvatettu ryhma3, lentomaarat ovat kohdan 7.1 mukaiset.

Ultrakevyet lentokoneet

Lentokoneluokka R1 lentojen maaraa kasvatettiin 10%, muiden lentomaarien pysyessa samana,
sen havainnollistamiseksi miten herkka tulos on pienille muutoksille. Muutos vaikuttaa myds
ryhmien vdliseen painotukseen.

80 dB—<__

Ultrakevyet koneet



/

A //

{32

R2 kaksipaikkaiset lentokoneet Raskaammat lentokoneet

Purjekoneiden hinauslentokone Helkopterit

Vertailu
Kun koneluokan lentomaaria kasvatettiin 10%, muiden luokkien lentomaarien pysyessa samana,
vaikutus LAeq (07-22) 50 dB(A) alueeseen oli seuraava:

Koneluokka, jonka lentomaaria kasvatettiin 10 | LAeq (07-22) 50 dB(A)
% alue kasvoi

R1 (ultrakeveat lentokoneet) 1,0%

R2 (Cessna 150, DA-20) 1,9%

R3 (raskaat nelipaikkaiset) 1,7%

R4 (hinauslentokone) 43 %

R5 (helikopterit) 0,6 %

50 dB(A) alueen vertailu valittiin, jotta numeerinen epatarkkuus pinta-aloissa ei hairitsisi
muutoksen vertailua. Oleellista on suhteellinen muutos.
Huomattakoon, ettd tdssa myos lentojen kokonaismaara kasvoi.
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Lisdksi aanitasomallinnusta on taydennetty Nummelan lentopaikan LAmax analyysilla, joka on
hakemuksen liiitteena.

Yhteenveto pohja- ja hulevesitarkkailusta sekd melumallinnuksesta

Pohja- ja hulevesitarkkailu

ELY-keskuksen uusien vaatimusten mukaisesti on vaadittu kahden uuden pohjaveden
tarkkailuputken poraamista ldhemmaksi tankkauspaikkaa ja hallien hulevesien kivipesia. Alla oleva
sijaintiehdotus on toimitettu ELY-keskukselle ja hyvaksytty. Tarkkailuputket porataan hyvissa ajoin
ennen syys-lokakuun ndytteenottoa. Jatkossa ndytteet otetaan ndista kahdesta uudesta putkesta
sekd MV3-putkesta.

Liitteena oleva uudistettu Pohja- ja huleveden tarkkailusuunnitelma noudattaa ELY-keskuksen
vaatimuksia. Se kattaa tarvittavat seuranta- ja raportointivelvoitteet, poikkeustilanteisiin
varautumisen seka vaaditut uudet tarkkailupisteet. Tama varmistaa toiminnan vaikutusten
hallinnan pohja- ja hulevesiin. Taman korjauksen liitteena on myds seka hallien etta
tankkauspaikan hulevesien kasittelysta kertovat dokumentit ja piirustukset.

Melumallinnus

Nummelan lentokentan melumallinnus on pdivitetty vastaamaan taméanhetkista (01/2025) ilma-
aluskantaa ja tdydennetty Vaasan Hallinto-oikeuden p&aatoksen 1709/2024 edellyttamilla
lisatiedoilla.

Melumallinnuksen paivityksessa on tarkasteltu Hallinto-oikeuden edellytyksen mukaisesti myds
Lden ja Lmax arvoja, siitd huolimatta, etta niita ei sovelleta valvomattomille lentopaikoille.
Melumallinnus perustuu Lmax arvojen jakamiseen vuoden ajalle.

Lainsddddnnélliset perusteet

e [Imailulaki (7.11.2014/864): Nummelan lentokenttda ei maaritelld lentoasemaksi, joten sille ei
sovelleta ilmailulain 12. luvun meluntorjuntatavoitteita tai EU:n ymparistodirektiivin (2002/49/EY)
mukaista Lden-indikaattoria.

¢ Valtioneuvoston ohjearvot: Noudatamme ohjearvoja keskidadnitasolle paivalla (55 dB LAeq) ja
yolla (50 dB LAeq), jotka soveltuvat paremmin epdsaanndllisen toiminnan lentopaikoille.

Melumallinnuksen tulokset

e Keskidanitasot (LAeq): Paivitys osoittaa, ettd Nummelan lentokentdn toiminta ei ylitd 55 dB LAeq
-ohjearvoa paivalla eikd 50 dB LAeq -ohjearvoa yolla |ahimmissa hairiintyvassa kohteissa.

¢ Huippudanitasot (LAmax): Hetkelliset meluhuiput (esim. lentoonldhtdjen ja laskujen aikana) on
mallinnettu Nummelassa operoiville tyypillisille ilma-aluksille. Huipputasot eivat ole jatkuvia, ja
niiden vaikutus asuinalueilla jaa reilusti alle merkittdvien hairidrajojen.

o LAmax, LASmax, LAFmax ja LAlmax ovat eri tapoja mitata ja analysoida aanen maksimitasoa
eri aikapainotuksilla. Naita kaytetdaan melumittauksissa, ymparistémelun seurannassa ja
tyopaikkojen meluarvioinneissa.

- LAmax = Yleinen termi, joka ei maarita aikapainotusta tarkasti.

- LASmax = Sopii tilanteisiin, joissa melu muuttuu hitaasti (liikenne, teollisuus). Tata

kdytetdaan myods lentomelun mittaamiseen

- LAFmax = Kaytetdan, kun halutaan mitata nopeita danen vaihteluita kuten iskudanet

ja laukaukset.

- LAImax = Erityisesti impulssimelu, kuten laukaukset tai rajahdykset.

¢ Puuston ja maaston vaikutus: Melumallinnus ei aliarvioi melutasoa, silla laskenta on tehty ilman
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puuston vaimennusta ja kentdn tasolla. Todellisuudessa maaston korkeuserot ja puuston
vaimentava vaikutus voivat alentaa laskettuja arvoja noin 3 dB, mika vastaa danitason
puolittumista

Keskididnitaso yollG Keskididnitaso pdivdlld

Keskeiset huomiot melumallinnuksen paivityksesta

Lden
Lgen arvojen soveltamiseen valvomattomien lentopaikkojen melumallinnuksessa liittyy

menetelmasta johtuvia ongelmia. limailulaissa lentoasemille maaratty tapa simuloida valvotun
lentopaikan melualueita soveltuu lentoasemalle, jolta on sdaanndllista reittiliikennetta. Sen sijaan
valvomattomalle lentopaikoille, jolla ei ole aikataulun mukaista liikennetta, menetelma ei sovellu,
eikd anna todellista kuvaa meluvaikutuksesta. Ympariston hairiota kokevalla on vaikea mieltaa
koko vuodelle jakautuvaa melua, liikenteen epasaanndéllisyyden takia.

llmailulain (7.11.2014/864) 12. luku, 129 § maarittelee melusta lentoasemille. Pykalan toinen
momentin mukaisesti Liikenne ja viestintavirasto asettaa lentoasemille meluntorjuntatavoitteet.

Lain madritelmassa (7. luku, 75 §) lentoasemalla tarkoitetaan lentopaikkaa, jossa lentotiedotus-
palvelu, halytyspalvelu, ilmaliikenteen neuvontapalvelu ja lennonjohtopalvelu on pysyvasti jarjes-
tetty. Lentoasemien melumaarittely suoritetaan Lden indikaattoridanitasolla EU direktiivin
(2002/49/EY) mukaisesti. (12. luku, 129 §). Nummelan lentopaikalla ei ole jarjestetty mitdan 7.
luvun 75 § mukaisista palveluista.

Nadin ollen Nummelan lentokenttad ole madritelman mukainen lentoasema, joten ilmailulain 12.
luvun maarayksia ei sovelleta siihen. Nummelan lentokentta on ilmailulain maaritelman mukaisesti
lentopaikka (1. luku 2 §, 25).

Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) melutason ohjearvoista mukainen ohjearvo, jossa melua
tarkastellaan yhden paivan ajanjaksolla, soveltuu Nummelan kaltaiselle epdsdanndllisen toiminnan
lentopaikalle paremmin. Melumallinnus perustuu Lmax arvojen jakamiseen vuoden ajalle.
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Lmax
Lax arvoihin ja niiden soveltamisen osalta ei ole kansallista ohjeistusta hetkelliselle enimmaisaani-

tasolle. max arvoihin ja niiden soveltamisen osalta ei ole kansallista ohjeistusta hetkelliselle enim-
maisadnitasolle. IIma-alusten hetkellisen enimmaisdaanitason maksimille toimivaltainen viranomai-
omainen on Euroopan lentoturvallisuusvirasto (EASA). Hetkelliselld enimmaisadanitasolla tarkoite-
taan nimensa mukaisesti hetkellista danitasoa, joka ilma-aluksilla on tyypillisesti 5-10 sekunnin
kestoinen ajanjakso, riippuen ohi kulkevan ilma-aluksen nopeudesta ja etdisyydesta.

Tuloksia analysoitaessa on huomioitava, ettd Lmax arvot eivat toteudu yoaikana. Yolla (klo 22—07)
Nummelan lentokentalla ei ole lentotoimintaa, pois lukien satunnaiset matkalennoilta saapumiset.
Lisaksi on syyta huomioida, ettei operaatiomaarien muutos vaikuta Lmax arvoihin. Esitetyt Lmax
tulokset on esitetty kattamaan noin ~85 % lentotoiminnasta. Muut tapahtumat ovat satunnaisia.

Melumallinnus on laskettu lentokentan pinnan tasolle, tama tarkoittaa, etta asutuksen alueella,
joka on reilusti kentan pinnan alapuolella, lasketusta meluarvoista tulee vdhentaa noin 3 dB, todel-
lisen melutason saamiseksi, Adnitason vaimeneminen etdisyyden funktiona on esitetty melumal-
linnuksen kohdassa 2.5.3. Lisdaksi melumallinnus ei ota huomioon puustoa, joka myos vaimentaa
melutasoa.

Y6

Hallinto-oikeuden paatoksessa esitettiin kysymys miten yodaikaiset lennot (klo 22—7) on rajoitettu
keskidganitasolla 50 dB LAeq. Yolennoille on asetettu myds mahdollinen lisdselvitysvelvoite, jos nii-
den maara lisdantyy. Yoaika on huomioitu paivitetyssa melumallinnuksessa.

Yleista

Nummelan lentokentdan melumallinnus on péivitettava dokumentti, johon tehddan muutoksia seu-
rantavelvoitteen mukaisesti toiminnan muuttuessa. Lentokenttayhdistys on aktiivisesti ohjeistanut
lentdjia kayttamaan meluvaimennusmenetelmia, jotka pienentdvat ldhialueen melukuormitusta.
Esimerkkeja tasta ovat: lentokentan laheisyyteen perustettu meluvaimennusalue seka
tavanomais-ta korkeampi laskukierroskorkeus, joka pienentda meluvaikutusta. Lisdksi |ahteva
lentoliikenne on ohjeistettu seuraamaan maanteita poistuessaan.

On myos tarkeaa muistaa, ettd Nummelan lentokenttd on niin sanottu avoin "korpikentta", mika
tarkoittaa, ettd kentalla ei ole lennonjohtoa. Sen sijaan lentdjat kommunikoivat keskenaan radiolla
ja ilmoittavat aikeistaan. Tama tarkoittaa my0s sitd, etta kentalle voi saapua ilma-aluksia, jotka
eivat sisally melumallinnukseen. Lentokentan pitdjalla ei ole mahdollisuutta rajoittaa tallaista lii-
kennetta.

Helikoptereiden melua arvioitaessa on tarkeda huomioida, ettd vuonna 2024 helikopterit muodos-
tivat vain 7,68 % kaikista Suomen ilma-aluksista. Tama luku sisaltdada myos etsinta- ja pelastustoi-
minnassa seka Vartiolentolaivueen kaytossa olevat helikopterit. Nain ollen helikoptereiden aiheut-
tama melu on kokonaisuudessaan vahaistda — myds Nummelassa.

Desibelit ja melumallinnus

Melumallinnuksessa adnitasot esitetdaan desibeleina, kyseessa on logaritminen asteikko, jota kay-
tettdessa laskutoimitukset poikkeavat tavanomaisesta. 3 dB lisdys danitasossa tarkoittaa daanitason
kaksinkertaistumista ja vastaavasti 3 dB vahennys dadnitason puoliintumista. Huomioikaa etta mis-
saan naissa laskelmissa ei ole huomioitu puuston vaimennusvaikutusta, ja danitaso on mallinnettu
lentokentan korkeudella. Todellisuudessa asutus sijaitsee lentokenttdaa alempana, mika lisaa etai-
syyden myota tapahtuvaa vaimenemista. Taman lisdvaimennuksen arvioidaan olevan noin -3 dB.
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Laskettaessa desibeliarvoja yhteen kaksi samansuuruista dB arvoa, tulos on 3 dB suurempi, kun
yhteenlaskettavat arvot (esim. 60 dB + 60 dB = 63 dB). Eri suuruisia danitasoja yhteen laskettaessa
arvoista suurempi dominoi (esim. 60 dB + 70 dB = 70,4 dB).

Oheisessa taulukossa on esitetty esimerkkeja erilaisten danien desibeliarvoista.

0dB Ihmisen kuulokyvyn alaraja, tdydellinen hiljaisuus

20 dB Kuiskailua lahietdisyydella kuultuna

40 dB Luonnon aanet, hiljainen kirjasto, linnunlaulua
kauempaa

50 dB Tavallinen keskustelu muutaman metrin
etdisyydelta kuultuna

60 dB Sade peltikatolla, tavallinen taustamelu kotona

70 dB Polynimurin danet, kahvila, jossa puheensorinaa

80 dB Vilkas liikenne, autojen danet kaupungin kadull

Polttoaineet ja muut kemikaalit

Lentokentan polttoainejakelualue eli tankkauspaikka sijaitsee alueen itdlaidalla ja on kooltaan noin
20 x 25 metrid. Tankkauspaikan maakerrosten paksuudet ovat noin 60 metria. Tankkauspaikan
maapera on hiekkaa ja hiekkamoreenia 4-5 metriin saakka. Kallion pinta on noin tasolla +50
merenpinnan yldpuolella. Polttoainesailidille on rakennettu betoninen suojalaatta kesalld 1999.
Aluetta on myéhemmin suojattu asfaltoimalla.

Kaikki tankkauspaikalla sijaitsevat polttoainesailiot on varustettu vuodonilmaisujarjestelmalla.
Lisaksi sailidilla on tuplavaippa, jonka koko on 110 % sailion tilavuuteen nahden. Sailidauto ajaa
paallystettya reittia tankkauspaikalle ja pysakoi kestopaallystetylla ja viemaroidylla
tankkausalueella. Tankkausalue on suojattu HDPE suojakalvolla. Tankkauspaikalla on
Oljynerotuskaivo, josta hulevedet johdetaan kunnan hulevesijarjestelmaan kentan itapaadyssa
olevan kaivon kautta.

Sailiot taytetaan sailidautosta sailiauton jarjestelmia hyvaksi kayttaen. Sailidautoa ja tankkausta
hoitaa polttoaineen toimittaja, joka kayttaa kuljetuksessa asianmukaista ADR-kuljetuksiin
hyvaksyttya ja katsastettua kalustoa, jolla ehkdistaan onnettomuuksia. Lentokentallad kdytetaan
neljaa eri polttoainetta (100LL, BE98ES5, BE95SSE, Jet Al). Polttoainetta kdytetdan nykyisesta
tankkipaikasta arviolta noin 70 000 litraa vuodessa. Kayttomaara ja tayttotiheys voi vaihdella
merkittavasti vuotuisen toiminnan ja paikalta toimivan kaluston mukaan.

Kentan polttoaineiden varastoinnista ja sailididen asianmukaisesta yllapidosta vastaa toistaiseksi
Nummelan lentokenttayhdistys. Nykyinen tankkausalue ja sen rakenteet on kuvattu
asemapiirustuksessa, hakemuksen liite 19.

Lentokoneiden pesuun ei kayteta haitallisia kemikaaleja, vaan ne pestaan vedelld ja kostealla
liinalla pyyhkimalld. Lentokoneiden polttoainejarjestelmaan kertynyt vesibensa kerataan
paivatarkastuksen yhteydessa pulloon ja kaadetaan siitd metalliseen bensiinikannuun. Lisdksi
halleissa varastoidaan vain valttamattomia pienida maaria muita huoltokemikaaleja.

Energiankdytto ja arvio kdyton tehokkuudesta
Nummelan lentokenttayhdistys tutkii mahdollisuutta siirtyd kokonaan CO, neutraaliksi

lentokentaksi.

Vedenhankinta ja viemaroéinti



52
Toistaiseksi lentokenttdalueella ei ole kunnallistekniikkaa. Nykyisella tankkauspaikalla on
Oljynerotuskaivo, jonka sisalla oleva pumppu siirtaa hulevedet lentokentan ulkopuolella
sijaitsevaan kaivoon. (Polttoainepisteen siirtyessa uudelle paikalle tankkausalueella hyédynnetdan
kaavoituksen
myota alueelle rakennettavaa kunnallistekniikkaa 6ljynerotuskaivon kautta. TATA EI ENAA HAETA.
TAMAN OSALTA HAKEMUS VEDETTY POIS JO 13.12.2022)

Jatteen kasittely

Nummelan lentokenttayhdistyksella ei ole lentotoiminta-alueella rakennuksia tai muita toimitiloja,
joissa syntyisi jatettd. Lentokenttdayhdistys hallinnoi vain maa-aluetta, jolla lentotoimintaa voi
harjoittaa. Kentan kehitysprojektien yhteydessa syntyva jate toimitetaan asianmukaisesti
jatehuoltolaitokseen. Kaikki maa-alueella sijaitsevat rakennukset ja toimitilat ovat yksityisten
henkiléiden tai yhteisojen kunnalta vuokraamilla maa-alueilla (Nummelan motellia lukuun
ottamatta). Naiden tonttien haltijat/vuokralaiset vastaavat itse kukin erikseen tai yhdessa sopien
jatteen kerayksesta seka poisviennista. Hakemuksen liitteena on Nummelan
lentokenttayhdistyksen jatteen kasittelylle laatima ohjeistus "Ymparistéohjelma jatteen kasittelylle
Nummelan lentokentalld", jossa on ohjeet sekajatteen ja vaarallisen jatteen asianmukaiselle
kasittelylle ja valivarastoinnille.

Arvio toimintaan liittyvista ymparistoriskeista ja niiden ennakoimisesta

Hakemuksen mukaan lentokenttatoiminnan ymparistoriskit liittyvat kentalla sijaitseviin
polttoainesdilidihin. Oikein kaytettyina ja huollettuina polttoainetta ei padse vuotamaan
ympadristoon. Ennaltaehkaisevat toimet, kuten pinnankorkeuden mittaus ja sailididen rakenne
estdvat paastojen kulkeutumisen maaperdan ja pohjaveteen onnettomuustapauksissa.

Kentalla kaytetdaan neljaa eri polttoainetta, joiden sdilididen taytosta ja yllapidosta vastaa
ympdristoluvan haltija. Polttoainesailiot sijoitetaan suoja-altaisiin tai varustetaan tuplavaipalla,
jolloin sailion vuodon tapauksessa polttoaine saadaan talteen. Nummelanharju on tarkea I-luokan
pohjavesialue, joten pohjaveden pilaantumisen ehkdiseminen on huomioitu erityisen tarkasti.

Lentoliikenteen tai erilaisten tapahtumien lisaantyminen lentokentalla ei vaikuta toiminnan
ympdristoriskeihin. Lisdantyva lentotoiminta ei aiheuta lisdvaaraa ymparistolle. Teoriassa erilaisten
onnettomuuksien, kuten lentokoneen tai muun ajoneuvon hajoaminen kiitoradalla, maara voi
kasvaa ja sitd kautta maaperaan voi paatya enintaan polttoainetankin tilavuuden verran
polttoainetta. Tallaisen onnettomuuden todenndkdisyys on kuitenkin niin pieni, ettei riskin
arvioida kasvavan merkittavasti.

Liikenne ja liikennejarjestelyt

Lentokenttdalueella auton kayttod on rajoitettu ainoastaan valttamattomimpaan lentotoimintaan ja
turvallisuuteen liittyvaan liikenteeseen. Kaikki muu kuin valttdmaton lentotoimintaan liittyva
pysakointi ohjataan ymparistélupa-alueen ulkopuolella sijaitsevalle pysakdintialueelle, kunnes
tyon

alla oleva asemakaavamuutos mahdollistaa pysakointialueiden rakentamisen lentokenttaalueelle,
kasvavan toiminnan tarpeita varten.

Paastot ja niiden vaikutus vesist6on

Lentokenttadaluetta lahinna olevat vesistot ovat kentadn itdpuolella Porintien takana sijaitseva
Endjarvi ja Hanko-Hyvinkaan tien pohjoispuolelle sijoittuva Hiidenvesi. Lentokentan toimintojen
vaikutukset vesistoihin eivat kasva toiminnan muutoksen seurauksena.

Padstot ilmaan ja niiden vaikutus ilmanlaatuun
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Lentokentaltd lennetdadn enimmakseen purjelentokoneilla, jotka eivat tuota lentdessaan
paastoja
ilmaan. Niiden hinaaminen ilmaan hinauslentokoneella tuottaa kuitenkin hiilidioksidi-, metaani- ja
hiukkaspaastoja. Sahkokayttoisen vintturin kayttd hinauksessa on kuitenkin yleistymassa, jolloin
paastojen maara ilmaan viahenee.

Lentokentdn toiminnan laajentuessa myos moottorikayttdisten lentokoneiden maara lisdantyy,
jolloin koneiden tuottamien ilmapaastojen maara kasvaa. Suomen mittakaavassa Nummelan
lentokentdn toiminnan kasvamisella ei kuitenkaan ole vaikutusta, silla lentojen maara ei juuri
lisdanny Malmin toiminnan siirtyessa osin Nummelaan.

Nummelan lentokentalla ei ole ilmanlaadun seurantaa. Lahin ilmanlaadun mittausasema sijaitsee
Lohjalla, joka kuitenkin edustaa sijaintinsa vuoksi huonosti Nummelan lentokentdn ympariston
ilmanlaatua. Vihdissa ilmanlaatu on keskimaarin melko hyva. Merkittavimmat ilman
epdpuhtauksien paadstélahteet ovat liikkenne, energia tuotanto ja tulisijojen kaytt6é. Suurimmat
padstot aiheutuvat vilkkaimpien teiden eli Turun moottoritien (valtatie 1), Porintien (valtatie 2) ja
Kehatien (valtatie 25) sekd Nummelan keskustan liikenteesta.

Paastot ja niiden vaikutus maaperaan ja pohjaveteen

Lentokentdan normaali toiminta ei aiheuta paastdja maaperdan tai pohjaveteen. Paastdja syntyy
vain onnettomuustilanteissa, joissa polttoainetta padsee vuotamaan lentokoneista, sailidautoista
tai polttoainesailidista. Tahan on kuitenkin varauduttu suoja-altailla, 6ljynerotuskaivoilla ja
asfaltoiduilla pinnoilla polttoainesailididen ja tankkauspisteen laheisyydessa.

Nummelan lentokentan alueella sijaitsee yksi pohjaveden ndytteenottoputki, josta otetaan nayte
vuosittain. Vihdin Vedelta saatujen tietojen mukaan Nummelanharjulla lentokentan valittémassa
laheisyydessa on useita ndytteenottoputkia, jotka ovat myos alueen muiden toimijoiden
kaytettavissa. Alueelta on tiaten olemassa tietoa pohjaveden laadusta ajalta ennen
lentokenttdtoimintojen laajentumista ja uusia naytteitd saadaan tarvittaessa otettua samoista
ndytteenottoputkista myohempaa vertailua varten. Kevaalla 2022 lentokenttdalueesta on tehty
AFRY:n laatima pohjavesiselvitys (kts kohta Pohjavesi). Uusi pohjaveden seurantasuunnitelma on
laadittu 3.3.2025.

Melupdastot ja tarind

Vaihtelevan lentotoiminnan aiheuttama dani muodostuu danitapahtumien hetkellisen tason ja
tapahtumien lukumaaran yhdistelmasta. Kaytdannossa havaittava danitaso vaihtelee koko ajan —
tapahtuminen valilld ilma-alusten aiheuttamaa aanta ei esiinny lainkaan. Nummelan lentokentiélle
on melupaastojen arvioimiseksi teetetty asiantuntijayrityksen toimesta ymparistoluvan liitteend
oleva ”Ainitasomallinnus 2022-revisio3” (uudempi mallinnus Addnitasomallinnus 2025.01)

Taman mallinnuksen perusteella maksimimaara lentoja paivassa on 188 (376 operaatiota, joka on
188 lentoonlahtoa + 188 laskeutumista). (Uudemman mallinnuksen mukaiset lennot 152 ja
operaatiot 304) Todellisuudessa tuo maara on ldhes mahdoton saavuttaa, kentalla vallitsevien
rajoitusten ja vaihtelevien sddolosuhteiden takia. Arvio on, etta vain 1/6

teoreettisesta maksimista on saavutettavissa, kun kaikki kentan toimijat otetaan huomioon. Eli
kdaytannossa enimmilldan n. 63 operaatiota, 31 lentoa. Tdma on myos linjassa Malmin
lentokentaltd saatujen toimintatilastojen kanssa. Lentotoiminta ei ylitad valtioneuvoston
melutason ohjearvoja. Lentotoiminnasta ei synny tarinaa.

Vaikutukset luontoarvoihin ja Natura 2000 -alueeseen
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Luontoarvoihin kohdistuvien vaikutuksia ei arvioida syntyvan. Lentokenttda ldhinna sijaitsevat
Natura 2000 -alueet ovat useiden kilometrien paassa lentokentdstd, joten vaikutusten ei arvioida
ulottuvan myoskadan suojelualueille.

Arvio parhaan kayttokelpoisen tekniikan (BAT) soveltamisesta

EU ei ole laatinut lentotoiminnasta BAT-vertailuasiakirjoja (BREF), joten lentotoiminnan
vertaaminen BAT-paatelmiin ei ole mahdollista. Purjelennossa kadytettavan sahkokayttoisen
vintturin lisddantynyt kaytto voidaan kuitenkin ndhda parhaan kayttokelpoisen tekniikan
soveltamisena, silld se on

kaytettdessa hiljainen ja paastoton. Tulevaisuudessa myos lisdantyva sahkodlentokoneiden kaytto
pienentda entisestddn melutasoa ja paastoja. Toimiva lentokenttd Nummelassa vahentaa yleisesti
lentomelua Nummelan alueellg, silla kentta poissulkee Finavian tavoitteen kayttada Nummelan
taajaman aluetta Helsinki—Vantaan lentokentdn nousevien ja laskevien isojen reittikoneiden
lahestymis- ja poistumispisteena.

Toiminnan ja vaikutusten tarkkailu ja raportointi

Uuden toiminnan ymparistovaikutukset eivat muutu nykyiseen verrattuna merkittavasti.
Toiminnan ainoat vaikutukset paastoihin liittyen syntyvat lentokoneiden moottoreista eika niiden
vaikutus ole niin suuri, etta silla olisi vaikutusta ilmanlaatuun. Toiminnan kayttotarkkailun
ehdotetaan sadilyvan nykyisellaan.

Esitetdan etta alla esitetty paastdarvio antaa riittavan tarkkuuden ymparistéraportin laatimiseksi.
Paastoarvio perustuu Finavian julkaisemiin viitearvoihin ja tilastollisen analyysin perusteella 1000
operaatiota tuottaa ohjetaulukossa esitetyt paastot.

Maara (Tonnia per vuosi)

Polttoaine 11.8

CcO 6.45
HC 0.11
NOx 0.061
SOx 0.007
CO2 35.8

Yleisesti vaikutukset
ymparistoon ja ihmisiin seka kunnan talouteen

Lentokenttdtoiminnan lisddntyminen luo Vihdin kunnalle lisda tyopaikkoja ja todennakaoisesti myos
vieraiden ja turistien maara kasvaa alueella. Kunnan asukkaiden suhtautuminen lentokentan
toimintaan on ollut positiivista, koska lentokentdn ldheisyydessa sdilyvat hyvat ulkoilumaastot,
lentokentalld vierailu on helppoa ja kentalla on mahdollista jarjestda lentotoiminnasta
riippumattomia tapahtumia, kuten koiranayttelyita, lastentapahtumia ja urheilukilpailuja.

Jotta lentokentan ymparisto olisi entista turvallisempi kentalla ja sen ymparistdssa liikkuville
ihmisille, kiitoteiden paatyalueet ollaan soveltuvin osin aitaamassa Aidat ohjaavat ihmiset
liikkumaan

turvallisesti. Turva-aitojen sijainnit liitteessa 18. Lentoliikennealueiden reunoille jarjestetaan
riittava opastus.

Nummelan lentokenttayhdistys haluaa kehittaa kentan laheisia ulkoilualueita, ja ulkoilijoille onkin
jo rakennettu korotettu kulkureitti, jota pitkin padsee turvallisesti kulkemaan ja katsomaan
lentokenttatoimintaa, seka talvella reitti toimii aurinkolatuna hiihtdjille.
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ASIAN KASITTELY

Hakemuksesta tiedottaminen
Lupahakemuksesta on kuulutettu kunnan sdhkaoisella ilmoitustaululla 10.3.-15.4.2025 ja Vihdin
Uutisissa 12.3.2025.

Hakemuksen vuoksi on lupaviranomaisen toimesta kuultu erillistiedoksiantona hakemuksen
kohteena olevan tilan naapurikiinteistdjen omistajia ja haltijoita yhteensa 74 kpl.

Lausunnot

Hakemuksesta pyydettiin lausunnot Uudenmaan ELY-keskukselta, Vihdin kunnan
kaavoitustoimelta ja maan kaytolta, Vihdin Vedelta, Lohjan ymparistoterveydelta, Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomilta, Puolustusministeri6lta ja Museovirastolta. Lausunnon antoivat
Uudenmaan ELY-keskus, Vihdin Vesi, Vihdin kunnan kaavoitus, Lohjan ymparistoterveys, Liikenne-
ja viestintavirasto Traficom, Lansi-Uudenmaan museo. Puolustusministeri6 totesi, etta silla ei ole
lausuttavaa asiassa.

Uudenmaan ELY-keskuksen ympdiristo- ja luonnonvarat -vastuualue esittda 15.4.2025 paivatyssa
lausunnossaan (UUDELY/11666/2022) seuraavaa:

Uudenmaan ELY-keskuksen ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue toteaa, etta lisdantyva toiminta
ja kasvavat polttoainemaarat Nummelanharjun luokitellulla pohjavesialueella ja Vihdin kunnan
padvedenottamon suoja-alueella lisddavat myds pohjaveteen ja vedenhankintaan kohdistuvia
riskeja.

Hakemuksen liitteessa 9 ”"Vapaamuotoinen ymparistolupahakemus” ja liitteessa 20 ”"Kehitysalueen
ja hulevesilinjojen asemapiirustus” on esitetty tankkauspaikan uusi sijainti, mihin ELY-keskus
huomauttaa, ettd hakemuksessa ei ole riittavasti kuvattu ja arvioitu edellytyksia uuden
jakelupaikan sijoittamiselle. Jakelupaikan siirtdmiselle ei tule myontaa lupaa esitetyn hakemuksen
perusteella.

Toiminnan vaikutuksia esitetadn tarkkailtavan kolmesta pohjaveden havaintoputkesta, jotka ovat
MV3 ja kaksi uutta pohjaveden havaintoputkea seka yhdesta hulevesikaivosta. ELY-keskuksen
ndakemys on, ettd esitetyt tarkkailupisteet soveltuvat hyvin hakemuksessa esitetyn toiminnan
mahdollisten pohjavesivaikutusten tarkkailuun. Havaintoputkien asennustiedot ja
tarkkailundytteiden tutkimustulokset pyydetdan toimittamaan tiedoksi ELY-keskukselle.

Lentokentdn laajenevassa toiminnassa tulee huomioida erityisesti suojeltavien lajien seka
huomionarvoisten perhoslajien esiintymisalueet. Suurissa yleisotapahtumissa kyseisten lajien
esiintymisalueet tulee rajata yleisdalueen ulkopuolelle ja tapahtumat tulee ensisijaisesti sijoittaa
asfaltoiduille alueille.

Lentokenttadalueella suoritettavien rakennus- ja kunnostustdiden yhteydessa on pyydettava ELY-
keskuksen Luonnonsuojeluyksikdn lausuntoa toimenpiteiden mahdollisista vaikutuksista alueen
uhanalaiseen lajistoon. Alueella tehtavissa toimissa tulee huomioida vieraslajien leviamisen
aiheuttama riski alueen arvokkaille elinymparistoille ja lajistolle. Toiminnassa on valtettava uusien
vieraslajiesiintymien muodostumista alueelle ja alueella jo esiintyvien vieraslajiesiintymien
(komealupiini) laajenemista mm. maansiirtojen seurauksena.
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Lentomelu on yksi merkittavimmista lahialueen asukkaisiin kohdistuvista haitoista ja yksi
yleisimmista valituksen aiheista kaiken kokoisilla lentokentilld ja -asemilla. Tasta syysta siihen tulee
kiinnittaa erityistd huomiota. Paras tapa vahentdaa melun haittoja on lentoreittien suunnittelu ja
lentdjien omatoimiset, vapaaehtoiset toimet melun vahentamiseksi.

Ympdristoluvassa on kuitenkin syyta varata mahdollisuus rajoittaa melun syntymista ja siita
aiheutuvaa hairiota meluselvitysten ja myods melusta saadun palautteen perusteella.

Lupahakemuksen liitteend olevan meluselvityksen mukaan toiminnasta aiheutuva melutaso jaa
kentdn ymparistossa olevien asuinalueiden kohdalla alle VNp 993/1992 ohjearvojen. Keskidanitaso
ei kuitenkaan parhaalla mahdollisella tavalla kuvaa lentotoiminnasta aiheutuvan melun
hairitsevyytta. Keskidanitaso muodostuu kohtuullisen harvoista, mutta melutasoltaan selkeasti
muusta ympariston melutasoista erottuvista melutapahtumista. Lentomelun aiheuttamaa hairiota
lisaa melun tulosuunta ja danen laatu seka satunnaisuus. Hairitsevyyden kannalta oleellista on
hairiintyvassa kohteessa havaittavien lentojen lukumaara ja yksittdisten lentojen aiheuttama
melutaso hairiintyvassa kohteessa. Tasta syysta on hyva, etta lentokentan toiminnan osalta on
tarkasteltu myos lentotoiminnan aiheuttamia enimmaistasoja (LASmax). Toistuvien
melutapahtumien vuoksi laskukierroslentaminen koetaan usein lahiasutuksen kannalta
hairitsevana toimintana ja sita voidaan rajoittaa tarvittaessa ajankohtiin tai maariin liittyvilla
maarayksilla. Lentokentdn toiminnasta syntyvaan meluun vaikuttaa myos kaytetyt lentokonetyypit
ja niiden moottorit seka lentojen maara. Ymparistéluvassa on syyta maarata kaytannoista
lentomaarien ja kaluston mahdollisten muutosten huomioimisessa, oli muutos melua vahentava
tai lisaava.

Lentotoiminnan aiheuttaman melun kuvaamista varten on tehty riittavat selvitykset. Selvitysten
perusteella voidaan riittavasti arvioida lentotoiminnasta aiheutuvaa melua ja sen vaikutuksia.
Myodnnettavassa luvassa tulee varmistaa, ettd melusta aiheutuva héirio ei asuinalueiden kohdalla
muodostu kohtuuttomaksi. Seurannan osalta ymparistoluvassa on syyta antaa maarays
mittauksista toiminnan vilkastuessa ja tarvittaessa myohemmin, mikali hdiriota ilmenee. Samoin
tulee maarata, miten laskukierroslentamisen rajoitusta voidaan seurata.

Uudenmaan ELY keskus huomauttaa, ettd jos lentokentalla jarjestetdan sadanndllisesti melua
aiheuttavia tapahtumia (konsertit, ajoharjoittelu jne.), tulee ne huomioida osana lentokentan
toimintaa ja niita koskevat maaraykset haittojen vahentamiseksi tulee antaa
ymparistolupapaatoksessa.

Vihdin Vesi on antanut lausunnon 22.4.2025. Lausunnossa todetaan seuraavaa:

Toiminta sijaitsee vedenhankinnan kannalta tarkealla Nummelanharjun pohjavesialueella ja Vihdin
Veden Luontolan vedenottamon suoja-alueen kaukosuojavyohykkeelld. Lentokenttatoiminnassa
tulee huomioida voimassa olevat suoja-aluemaaraykset. Vihdin Vesi on paivittanyt suoja-
aluerajausta ja -maarayksia ja muutoshakemus on vireilla Etela-Suomen aluehallintovirastossa.
Uusi ehdotettu suoja-aluerajaus tulee laajentumaan itdan ja eteldan, ja ndin ollen kattaisi jatkossa
koko lentokenttaalueen.

Vihdin Vesi on lausunnossaan 6.10.2022 todennut, ettd Kehatien (VT25) ja Asemantien
risteysalueen tuntumassa on varaus vedenottamolle, joten on suositeltavaa ottaa vuosittaiseen
tarkkailuohjelmaan mukaan havaintoputki PF5/19. Lentokenttayhdistys ry:n kasittelyyn
palautettuun hakemukseen on liitetty pohjavesien ja hulevesien seurantasuunnitelma, jossa on
esitetty havaintoputken PF5/19 lisddmista tarkkailuun.
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Uusi suunniteltu tankkauspaikka sijaitsee noin 200 metria kauempana Luontolan
vedenottokaivoista kuin nykyinen, joten Vihdin Veden ndakokulmasta uusi tankkauspaikka on
parempi. Uuden tankkauspaikan hulevedet on esitetty johdettavaksi kunnalliseen
jatevesiviemariin erillisten hiekan- ja 6ljynerottimien kautta. Lupahakemuksen liitteessa "EFNU
ARK 03” esitetyssa viemarin liitoskohdassa ei ole kunnallista jatevesiviemaria. Lentokentantien
suuntaisesti kulkee hotellin jatevesiviemari, mutta sen kapasiteetti ei riitd vastaanottamaan
tankkausalueen hulevesia. Tankkauspaikkaa ei ole esitetty katettavaksi, joten alueelta
muodostuvia hulevesia ei ole sallittua johtaa jatevesiviemariin.

Tankkauspaikan hulevedet on ensisijaisesti johdettava 6ljyn- ja hiekanerottimien kautta
hulevesiviemariverkostoon, kuten nykyisellakin tankkauspaikalla. Lahin hulevesiviemari sijaitsee
Lentokentantien varrella noin 300 metrin paassa uudelta tankkauspaikalta. Uuden tankkauspaikan
hulevedet on mahdollista johtaa my6s vanhan 2/2 tankkauspaikan kautta nykyiseen huleveden
liitoskohtaan. Tama edellyttaa luvan hakijalta putken ja mahdollisen pumppaamon rakentamista
uuden tankkauspaikan yhteyteen. Mikali uuden tankkauspaikan toteuttaminen ei edellyta
rakennuslupaa, tulee luvan hakijan laatia tarkemmat viemardintisuunnitelmat ja
virtaamalaskelmat tankkauspaikalle, jotka hyvaksytetaan Vihdin kunnalla ennen tankkauspaikan
toteuttamista. 1.1.2025 alkaen hulevesijarjestelmista vastaa Vihdin kunnan yhdyskuntatekniikan
palvelut.

Traficom on antanut lausunnon 4.4.2025. Lausunnossa todetaan seuraavaa:

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom on myontanyt Nummelan lentokenttayhdistys ry:lle luvan
lentopaikan pitamiseen TRAFICOM/551102/05.00.14.01/2023, 12.10.2023. Pitolupaa
myodnnettdessa huomioonotettavana oli Vihdin kunnan ympadristélautakunnan paatds 15.12.2022
ymparistéluvaksi. Pitoluvassa on kerrottu, millaiseen lentotoimintaan lentopaikka on hyvaksytty,
lentopaikan fyysiset mitat seka lentopaikan pitdjan velvoitteet, sekd mahdollistettu
mittarilentotoiminta sekd pimedn ajan y6-VFR toiminta. Lentopaikan pitoluvassa ei ole rajattu
toiminta-aikoja, lento-operaatioiden maaraa, asetettu melurajoitteita tai toiminta-aikoja, koska ne
ovat olleet ymparist6luvan asiakohtia. Ymparistoluvan palauttaminen uudelleen kasittelyyn ei ole
taten edellyttanyt lentopaikan pitoluvan paivittamista.

Vaasan hallinto-oikeuden paatoksessa vuoden 2022 ymparistolupapaatds on kumottu ja
palautettu uudelleen kasiteltavaksi meluselvityksen ja pohjaveden tarkkailusta annettujen
maaraysten osalta.

Melumallinnuksia koskevissa vaatimuksissa tulisi nykyistd enemman huomioida lentopaikan
/lentoaseman mahdollisuudet tehda laaja-alaisia ja useita eri suureita sisaltavia melumallinnuksia
ja skenaarioita. Nummelan on lentopaikka, jolla ei operoida suihkukoneilla ja joka ei tee
merkittavaa lilketoimintaa lentopaikkatoiminnalla. Toiminnan luonne tallaisella, valvomattomalla
lentopaikalla on tdysin erilainen verrattuna reittiliikenteen lentoasemiin. Laskeutumis- ja
pysakointimaksutulot lentopaikan pitdjalle ovat vaatimattomia verrattuna lentoasemiin ja
matkustajamaksutuloja ei ole lainkaan.

Melumallinnus on tehty ilman puuston vaimennusta ja maaston mallinnusta, joten niiden melua
vaimentava vaikutus jaa perustelemattoman arvion varaan. Vaatimus ja tarve maaston
mallinnuksesta lentopaikka-alueen ulkopuolelta tuntuu haastavalta suhteessa toimijan
resursseihin ja myods meluvaikutuksiin.

Lentotoiminta kellonaikoina 07-09 tai 21-22 eivat ole vilkasta lentotoiminnan aikaa, mutta
lentopaikan toiminnalle ajat ovat tarkeita. Ne mahdollistavat jarkevasti matkalennolle 1ahdon tai
sielta paluun, seka satunnaisia pimealentokoulutuksia.
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Traficom pitaa kiitettdvana Nummelan lentokenttayhdistys ry:n ohjeistusta lentdjille kayttaa
meluvaimennusmenetelmia, jotka pienentavat lahialueen melukuormitusta. Esimerkkeja tasta
ovat: lentokentadn laheisyyteen perustettu meluvaimennusalue sekd tavanomaista korkeampi
laskukierroskorkeus, joka pienentda meluvaikutusta. Lisaksi lahteva lentoliikenne on ohjeistettu
seuraamaan maanteitd poistuessaan. Ymparistélupapaatdksen ehdoissa on syyta huomioida, etta
lentdja vastaa kuitenkin valitsemastaan lentoreitistd ja lentopaikan pitajalla ei ole toimivaltaa
maarata lentdjaa toimimaan pakotetusti. Toimivalta lentoliikenteen harjoittajaa (eli ilma-aluksen
paallikk6a ja/tai lentoyhtiotd) velvoittavien lentotoimintamaaraysten antamiseen on Traficomilla.

Pohjavesivaikutusten lisdselvityksista Traficomilla ei ole lausuttavaa.

Vihdin kunnan kaavoitus ja maankdyttd on antanut lausunnon 17.4.2025.

Lausunnossa todetaan seuraavaa:

Yleiskaava

Alueella on voimassa Vihdin strateginen yleiskaava, hyvaksyttiin kunnanvaltuustossa 21.9.2020 ja
sai lainvoiman 19.10.2021.

Strateginen yleiskaava koostuu kolmesta teemakartasta. Paakartassa (Yhdyskuntarakenteen
ohjaus) alue on osoitettu lentokenttdalueeksi ja seudullisesti merkittavaksi virkistysalueeksi.
Alueelle ei tule osoittaa asumista tai muita meluherkkia toimintoja. Lentokentan ymparistossa
taataan my6s mahdollisuus Nummelanharjun virkistyskaytolle sovittamalla lentotoiminta ja
virkistyksen tarpeet yhteen.

Teemakartassa kestava liikkenne ja yhdyskuntahuolto ymparistéluvan kohde sijaitsee arvokkaalla
harjualueella tai muulla geologisella muodostuma-alueella ja intensiivisen joukkoliikenteen
vyohykkeella.

Luonto- ja kulttuuriarvot seka virkistys-teemakartassa lentokentta sijaitsee Nummelanharijulla,
joka on maakunnallisesti arvokas harjualue. Alueelle saa sijoittaa sen luonteeseen sopivia,
virkistysta ja lilkuntaa palvelevia pienehkdja rakennuksia ja rakennelmia. Toimintojen, rakennusten
ja rakennelmien seka ulkoilureittien sijoittelussa ja metsan hoidossa on otettava huomioon kauniin
maisemakuvan ja luonnonesiintyman sadilyminen seka pohjaveden muodostuminen.

Lentokentta sijaitsee myos pohjavesi- ja valuma-alueella. Aluetta koskevat toimenpiteet on
suunniteltava ja toteutettava siten, etteivat ne heikenna pohjaveden laatua ja heikenna
pohjavesiesiintyman antoisuutta (YSL 1.luku 8§ ja VL 3.luku 28§), tai vesiston kayttoa raakaveden
lahteena ja virkistyskaytto vaarannu.

Nummelan osayleiskaavoitus on kaynnistymassa Vihdin kunnanvaltuuston (2.12.2024 § 79)
hyvaksyman kaavoitusohjelman mukaisesti kevaalla 2025. Nummelan lentokentta sijoittuu
osayleiskaavoitettavalle alueelle.

Asemakaava

Alueella on voimassa asemakaava N4 Rakennuskaava osalle Nummelan asemanseutua, KV
17.5.1971. Kaavassa alue on osoitettu lentokenttaalueeksi. Alueella on vireilld ase- makaavan
muutos N199, jonka tavoitteena on paivittda vanhentuneita kaavamerkint6ja ja -maarayksia,
selvittda ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnittelualueen monipuolisen kayttajakunnan
tavoitteiden yhteensovittamista. Tavoitteena on luoda seka alueella ulkoilevia etta
lentokenttatoimintoja ja niihin vahvasti sidoksissa olevia oheistoimintoja hyvin palveleva
toimintaymparisto suunnittelualueen ymparistdarvot ja pohjavesiolosuhteet huomioiden. Lisaksi
kaavatyon tavoitteena on selvittdaa, miten alueen ulkoilijoita ja muita toimijoita palveleva
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pysakaointi sekd ajoyhteys lentokenttdalueelle voidaan jarjestaa nykyista kestavammin.
Tavoitteena on myds varmistua pohjaveden riittavasta suojeluasteesta kaavamaarayksin seka
ratkaista hulevesien hallinta suunnitelmallisesti.

Nummelan lentokentan asemakaavamuutos, kaava N199, on ollut ehdotuksena julkisesti
nahtavilla 7.6.-13.8.2023. Asemakaavamuutos on tarkoitus vieda hyvaksymiskasittelyyn kevaan
2025 aikana.

Lausunto

Kaavoitus on todennut ylld hakemuksen kohteena olevan alueen kaavatilanteet ja toteaa etta
toiminnan tulee olla alueelle sopivaa ja kaavanmukaista. Lupaharkinnassa tulee ottaa huomioon
kesken oleva asemakaavanmuutos.

Kaavoituksella ei ole muuta lausuttavaa hakemukseen liittyen tassa vaiheessa.

Lohjan ympdristéterveyspalvelut on antanut lausunnon 15.4.2025. Lausunnossa todetaan
seuraavaa:

Lentokentan toiminta sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E-luokan vedenhankintaa
varten tarkealle pohjavesialueen varsinaiselle muodostumisalueelle. Vihdin Veden Luontolan
vedenottamo sijaitsee n. 1,5 km paadssa lentokenttaalueelta.

Polttoaineiden varastoinnissa ja sdilytyksessa tulee huolehtia, ettei siitd aiheudu vaaraa
pohjavedelle.

Lénsi-Uudenmaan museo on Museoviraston puolesta antanut lausunnon 4.10.2022. Lausunnossa
todetaan seuraavaa:

Museo on tutustunut asiaan ja lausuu siitd maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston seka
arkeologisen kulttuuriperinnon osalta.

Nummelanharjulla sijaitseva lentokenttd on ympari vuoden kaytdssa oleva lentopaikka, jossa
harjoitetaan padasiassa moottori- ja purjelentotoimintaa seka miehittamatonta ilmailua. Lisdksi
kentalla jarjestetaan erilaisia yleis6tapahtumia ja lentokentan ymparisto toimii virkistysalueena.
Talvisin kentalla on retkiluistelurata. Lentokenttdalueella on voimassa oleva asemakaava, jossa
alue on maaritelty lentokenttdalueeksi (LL) ja sitd ymparoivaksi luonnontilassa sailytettavaksi
puistoalueeksi (PL). Alueelle on tekeilla asemakaavamuutos.

Nummelan kentan toimintaa suunnitellaan laajennettavaksi mm. Helsingin Malmin lentokentan
lakkauttamisen vuoksi kasvavien kdyttomaarien vuoksi. Toiminnan laajentaminen edellyttda mm.
valvottua ihmisten liikkumista lentokenttdalueelle ja sieltd pois, lentokoneille tarkoitettujen
hangaarien rakentamista seka polttoainejakelun kehittamista siirtamalla polttoaineen jakelu
pitkan kiitotien varteen alueelle, jonne on suunniteltu myds uusia lentokonehalleja.

Ymparistélupahakemuksessa mainittuja muutoksia kentan rakenteissa ovat mm. polttoaineen
jakelualueen siirtaminen, uuden lentokonehangaarin rakentaminen ja mahdollisten turva-aitojen
rakentaminen kiitoteiden paihin.

Maiseman ja rakennetun kulttuuriymparistén nakokulmista museo muistuttaa, etta
Nummelanharju edustaa arvokasta harjumaisemaa, mista syysta lentokenttaaluetta ymparoivat
alueet on tarkea sailyttaa puustoisina myos jatkossa niin, ettd alueen maisema-arvot sadilyvat.
Mahdollisten uusien turva-aitojen seka uusien lentokonehallien ja muiden uusien rakennusten ja
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rakenteiden osalta tulee huolehtia siitd, ettd ne sopeutetaan maisemaan riittavalla tavalla mm.
varityksensa osalta.

Arkeologisen kulttuuriperinnon osalta museo toteaa, ettd Nummelan lentokenttdalueen koillis- ja
lounaispaadyissa sijaitsee kaksi ensimmaisen maailmansodan aikaisista puolustusvarustuksista
koostuvaa kiintedd muinaisjaannosta, Lentokenttd, koillispdd (tunnus muinaisjadannosrekisterissa
1000016515) ja Lentokenttd, lounaispdd (1000016506). Museo katsoo, ettei
ymparistolupahakemuksessa nouse esiin seikkoja, joilla olisi suoraan vaikutusta alueen
muinaisjaanndskohteisiin. Museo on kuitenkin jo aiemmin lentokenttdalueen puuston poistolle
haettua maisematyolupaa koskevassa lausunnossaan (RBG/466/12.03.03.05/2022, 7.3.2022)
esittanyt huolensa alueella tehtadvien hakkuiden vaikutuksesta muinaisjaannoskohteisiin.

Museo myds huomauttaa, ettd hakemuksen liitteessa esitetyt, kiitotiealueiden paihin
sijoitettavaksi suunnitellut turva-aidat tulevat toteutuessaan sijoittumaan hyvin lahelle
muinaisjaanndsalueita etenkin koillisen ja lounaisen kiitoradan paadyssa. Museo huomauttaakin,
ettd suoja-aitojen tarkemmassa suunnittelussa ja niiden sijoittamisessa maastoon on huomioitava
kiinteiden muinaisjaannosten olemassaolo ja niita koskevista suunnitelmista on pyydettava
erillinen lausunto Lansi-Uudenmaan museolta. Arkeologisen kulttuuriperinnén osalta
yhteyshenkilonne Lansi-Uudenmaan museossa on arkeologi Tarja Knuutinen (puh. 019 289 2509,
(tarja.knuutinen@raseborg.fi).

Muistutukset ja mielipiteet
Hakemuksen perusteella jatettiin maardaikaan mennessa 22 muistutusta tai mielipidetta.

AH, 14.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttaja pitda hakemuksessa esitettya operointimadran kasvua kohtuuttomana suhteessa
kentéansijaintiin lahelld asutusta (melusaaste lisddntyy). Muistutuksessa vastustetaan myds
aukiolon pidentamista ja yolentojen sallimista. Muistuttaja pitaa tarkedna vaalia harjua yleisena ja
yhteisena ulkoilualueena.

AR, 14.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttaja vastustaa hakemuksen mukaista lentomaarien lisaysta seka pidennettya paivittaista
aukioloaikaa ja ymparivuotista toiminta-aikaa. Huolta aiheuttaa esitetty polttoainevirtauksen
lisddantyminen seka toiminnasta aiheutuva meluhaitta. Myods miehittamattomien ilma-alusten
toiminta on koettu hairitsevand, kun joukossa on ollut suuria meluavia laitteita ja lentoa-alue on
ollut suoraan asutuksen paalla. Muistuttajan huomioiden mukaan autoja on myods maaraysten
vastaisesti parkkeerattu pinnoittamattomille alueille. Muistuttajan ndkemyksen mukaan kentan
kieltokyltit sijaitsevat nyt osin paikoilla, joiden sisdpuolella on hyvaksyttyja kavely- ja hiihtoreitteja.
Muistuttajan huomioiden mukaan hinureilla on tapana laskeutua nurmelle kiitoteiden sijaan.
Muistuttaja vaatii, etta kiitoteiden valisten maa-alueiden kdyttaminen kiitotiend tulee kieltda
yksiselitteisesti. Muistutuksensa han perustaa naapuruussuhdelain 17 §:n mukaiseen
kohtuuttomaan rasitukseen.

As Oy Lentdjantie 2, 6.4.2025 saapunut muistutus

Muistutuksessa pyydetaan, ettda Nummelan lentokenttaalueella talven latumahdollisuuksia
kehitetaan, talvenluistelurata sailytetaan, pyoraily- ja kavelytiet sdilytetdan ja muuta
liilkuntatoimintaa kehitetaan.

CP, 15.4.2025 saapunut muistutus
Muistuttaja pitdaa hakemuksessa esitettyja operaatiomaaria kohtuuttomina keskella tiheaa
asutusta. Huolta aiheuttaa lisdantyva melu ja laajemmat toiminta-ajat seka polttoainevirtauksen
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lisdantyminen. Muistuttajan vaatii panostamaan kuntalaisten hyvinvointiin ja luontoon, ei
marginaalisen joukon harrastukseen. Muistuttaja on myds valmis hyvaksymaan kentan
pienimuotoisemman toiminnan.

EN ja EN, 13.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttajat vastustavat hakemuksen mukaista merkittavaa lentoliikennetoiminnan kasvua niin
kasvavan meluhaitan, lentokenttad ymparoivan luonnon haitallisten ymparistévaikutusten vuoksi
kuin harjun virkistysalueen tarjoamien luontoarvojen merkittdvan heikentymisen nakékulmasta.

HL, 15.4.2025 saapunut muistutus
Muistuttaja vastustaa lentokenttdatoiminnan laajentamista ja kenttdalueen aitaamista.

HA ja IA, 14.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttajat vastustavat lentotoiminnan lisaantymista. Perusteluna muistuttajat esittavat
Hiidenmaentien omakotitaloalueen yli tapahtuvan lentokoneiden nousureitin aiheuttaman
sietdmattéman melun, joka heidan nakemyksensa mukaan aiheuttaa naapuruussuhdelain 17 §:n
mukaista kohtuutonta rasitusta. Muistuttajien nakemyksen mukaan lentotoiminta aiheuttaa
alueen kiinteistojen arvon alennusta.

HS, 15.4.2025 saapunut mielipide

Mielipiteen jattdja nakee haetut muutokset massiivisina. Mielipiteen mukaan iskumaista melua
aiheuttavat helikopterit ja polttomoottoriset RC-lennokit eivat kuulu virkistysalueelle.
Mielipiteessa vastustetaan aloittamisoikeuden myontamista ja aloitusvakuuden oikeammaksi
maaraksi tulisi maarata 10 000 €:n sijaan 50 000 €. Mielipiteen mukaan
ymparistélupalupamaarayksia ei ole noudatettu ja valvonta on ollut tehotonta. Mielipiteen
mukaan DC-3 kone ei kuuluu Nummelan tihedan asutustaajamaan

JH, 11.4.2025 saapunut muistutus
Muistuttaja vastustaa hakemuksen mukaista lentotoiminnan laajenemista ja kokee sen
aiheuttavan merkittavaa hairiota rauhallisella Hiidenrannan alueella.

JP, 11.4.2025 saapunut mielipide

Mielipiteen jattdja nakee lentokentan kehittyvan toiminnan positiivisena tekijana Vihdin kunnalle.
Han kokee liikenteen melun paljon hairitsevampana kuin lentokoneiden melun. Pohjaveden
suojausta seka lentoturvallisuuden takaavaa aitausta han pitaa tarkeina.

JJ, 12.4.2025 saapunut muistutus
Muistuttaja vastustaa lentomadrien kasvattamista, joka lisdisi melu- ja ymparistosaasteiden
maaraa. Muistutuksessa tuodaan esille myos kaavahanke N199.

KK, 12.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttaja kannattaa lentokentdn toimintojen kehittamista, mutta pitaa esitettyja
lilkenndintimaaria jarjettdmina aiheutuvan melun vuoksi. Muistutuksen mukaan muutos lisaisi
puustoalueen karsimista ja asfaltoidun alueen lisdamista.

MH ja JH, 15.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttajat ovat huolissaan lentokenttatoiminnan laajentumisesta. Muistuttajat kokevat
asuinalueellaan Hiidenrannassa lentomelun etenkin kesdisin sietdmattémana. He vastustavat
toiminta-aikojen laajentamista ja eivatka hyvaksy yolentoja. Vaarallisina koetaan
purjelentokoneiden vetokoneiden roikkuvat vetokaapelit kentalle palattaessa. Pelkona on
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toiminnan mahdollinen laajentuminen edelleen kaupallisiin lentoihin, matkustajaterminaaliin ja
entista isompiin konetyyppeihin.

MT, 15.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttajan nakemyksen mukaan hakemuksessa esitetyt asiat olisi tullut esittaa eri tavalla ja nyt
esitys on harhaanjohtava. Muistuttaja vastustaa toiminta-aikojen laajentamista hairiintyvan
asutuksen ldheisyyden vuoksi. Muistuttajan ndkemyksen mukaan haettu polttoainevirtauksen
maara ja maksimi lentomaara eivat ole linjassa. Muistuttaja ehdottaa my0s, ettad polttoainemaaraa
rajoitetaan nyt haetusta, jotta vintturihinaukset ja sdhkolentdminen tulevat oikeasti
vaihtoehtoisiksi.

Muistuttaja vastustaa yolentotoimintaa, koska hanen nakemyksensa mukaan harrastelentamiselle
se ei ole valttamatonta. Myoskaan talvilentotoimintaa muistuttaja ei nde tarpeellisena.
Muistuttajan nakemyksen mukaan hakemuksen mukainen toiminta tulisi rajoittamaan
kuntalaisten kuntoilumahdollisuuksia alueella. Muistuttaja on huolissaan pohjaveden laadun
turvaamisesta mahdollisessa onnettomuustilanteessa. Muistuttaja vastustaa voimakkaasti DC-3
koneiden sallimista Nummelan lentokentalla. Muistuttaja on myos huolissaan puuttuvista WC-
tiloista. Muistuttaja ihmettelee, miksi Nummelassa vain Hiidenrannassa on pieni alue
meluvaimennusaluetta ja miksi sita ei ole keskusta -alueen asutuksella. Muistuttajan nakemyksen
mukaan naapuruussuhdelain 17 § huomioiden toiminnan laajentaminen ei ole mahdollista
haetuilla maarilla ja toiminnoilla.

NS, 14.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttaja vastustaa esitettyd hakemusta ja ndkee sen toteutuessaan aiheuttavan merkittavaa
lentomelun ja polttoainesaasteen lisdantymista, lisddntyvia hakkuita ja lisarakentamista, joka pilaa
kuntalaisille tarkean harjun ulkoilumaastojen idyllin.

RK, 14.4.2025 saapunut muistutus
Muistuttaja vastustaa esitettyd hakemusta ja kokee sen poyristyttdavana, toteutuessaan elaman
laatua heikentdvana. Muistuttajan mukaan harvojen harrastus, joka pilaa monien elaman.

SP, 12.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttaja vastustaa hakemusta. Muistutuksen mukaan lentomelu lisddntyy entisestaan. Lisaksi
polttoainevarastointi kasvaa huomattavasti, mika lisda saastumisvaaraa herkalld harjualueella.
Muistuttaja ndkee alueen myos kuntalaisten tarkeana virkistysalueena, koska keskusta-alueella ei
ole puistoa.

SG, 14.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttaja pitda ymparistolupahakemusta jarkyttavana. Muistuttajan ndkemyksen mukaan
uuden luvan myo6ta lentomelu olisi kdytannossa jatkuvaa. Muistuttaja on huolissaan myds
lentoliikenteen vaikutuksista muuttolintujen lentoreitteihin.

TK, 15.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttajan nakemyksen mukaan uusi ymparistélupa lisdisi oleellisesti lentoliikenteen
meluhaittoja Hiidenrannan alueella. Muistutuksen mukaan paaosin 2000-luvun alkupuolella
rakennettujen puurakenteisten omakotitalojen danieristys ei ole hyva. Lisdaantyva lentoliikenne ja
laajemmat toiminta-ajat eivat olisi asukkaille siedettavia.

TL, 11.4.2025 saapunut muistutus ja 14.4.2025 saapunut taydennys
Muistuttaja vastustaa hakemusta, jonka mukainen toiminta lisaisi lentomelun maaraa ja kestoa
kohtuuttomasti seka aukioloaikojen laajentaminen jattaisi liilan lyhyen hairi6ttéman ydajan
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Iahiseudun asukkaille. Muistutuksessa lyijypitoisen polttoaineen lisdantynyt kaytto ja
lentomaarien lisdys koetaan uhkana ldhialueen asukkaille ja pohjaveden laadulle. Muistuttajan
mukaan talviaikaisen lentokiellon poisto haittaa hiihto- ja retkiluisteluharrastusta. Muistuttaja
vaatii, etta kentalla sallitaan vain pienkoneiksi luokitellut koneet ja kdytettavine konetyyppien
meluisuuden ylarajaksi tulee maarata 60dB. Muistuttajan mukaan nakemyksen mukaan DC-3
koneiden ja helikopterien melutasot eivat sovi asutuksen laheisyyteen. Lisaksi muistuttaja vaatii,
ettd kaytetty polttoainevirtaus tulee rajoittaa 65 000 litraan vuodessa vuodelle 2025. Maaraa tulee
alentaa vuosittain 10 000 litralla niin etta vuonna 2030 polttoainejakelu lentokentalla lopetetaan
tavoitteen mukaisesti. Muistuttaja vastustaa aukioloajan laajentamista ja haluaa sailyttda sen
nykyisessa muodossa. Samoin talvilentokielto on muistutuksen mukaan syyta pitdd voimassa.
Muistuttajan nakemyksen mukaan polttomoottorikdyttoisten lennokkien kaytto lentokentalla
tulisi kieltaa ja osoittaa harrastukselle toinen paikka. Muistuttaja kokee niiden korkean ja
kapeakaistaisen aanen erittdin kuuluvana. Muistuttaja toivoo, etta moottorilennot toteutettaisiin
kdyttden vain kiitoteita 22 ja 07.

VH ja PH, 15.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttajat vastustavat luvan myéntamista ja ovat huolissaan lentokentan vaikutusalueella
asuvien haitankarsijéiden asumisviihtyvyydesta, Nummelanharjun virkistysmahdollisuuksista ja
luonnonmonimuotoisuudesta. Muistutuksessa kiinnitetdaan huomiota esitettyihin
operaatiomaariin suhteessa esitettyyn polttoainemaaraan. Muistutuksessa vastustetaan
asukkaiden hyvinvointiin perustuen haettuja laajennettuja aukioloaikoja aamun, illan ja yon osalta.
Muistuttajien kokemuksen mukaan RC-lennokit ja muut miehittamattomat ilma-alukset voivat olla
melko suuria ja erittdin danekkaita eika naita ole huomioitu melumallinnuksessa. Helikopterien
melutasoa muistuttajat pitavat kohtuuttomana ja lammittelyajaksi laskettu 2 minuuttia on heidan
mukaansa huomattavasti pidempi. Muistuttajat vetoavat naapuruussuhdelain 17 §:33n toiminnan
aiheuttamasta kohtuuttomasta rasituksesta.

VS ja PS, 15.4.2025 saapunut muistutus

Muistuttajat vastustavat hakemusta ja ndkevat haettujen muutosten vaikuttavan negatiivisesti
asumisviihtyisyyteen, virkistysmahdollisuuksiin ja luonnon monimuotoisuuteen. Huolta aiheuttaa
meluavien lentokonetyyppien lisddntyminen seka lisddntyvan lentoliikenteen myo6ta lisdantyvat
hiukkas-, lyijy- ja hiilidioksidipaastot. Erityisen ongelmallisena koetaan DC-3 koneet, joiden
melutaso on muita korkeampi. Muistuttajat vaativat my0s, ettd RC-lennokkien lennatys on sallittu
vain lentokenttdalueella. Lisdaksi muistuttajat vastustavat helikopterimaaran lisdamista.
Muistutuksessa otetaan kantaa myos hinauskoneiden lentoreittiin, joka muistuttajien kokemuksen
mukaan tekee useita kieroksi asutuksen yldapuolella. Vaihtoehdoksi esitetdan myos
vintturihinausta. Muistuttajien ndkemyksen mukaan tulisi sallia vain pienkoneet. Muistuttajien
ndakemyksensd mukaan haettu polttoainevirtauksen maara ei ole missdan suhteessa tavoiteltuun
operaatiomaaraan. Muistutuksessa vaaditaan, etta polttoainevirtaus tulisi rajoittaa 25 000 litraan
vuodessa. Muistuttajat ndkevat, ettd operaatioajat tulisi sailyttda vanhan luvan mukaisina.
Talvisulku on muistuttajien nakemyksen mukaan tarjonnut kuntalaisille hiihto- ja
luistelumahdollisuuden alueella, joka tulee jatkossakin varmistaa. Lisaksi muistutuksessa on
otettu kantaa mm. vireilla olevaan kaavaan ja kunnan tiedottamiseen.

Hakijan vastine
Hakijalle on varattu tilaisuus antaa vastine jatetyistdalausunnoista, muistutuksista ja mielipiteista.
Hakija on antanut vastineen 28.4.2025.

Vastine muistutuksiin ja lausuntoihin
Nummelan Lentokenttayhdistys ry (NLY) antaa vastineen koskien vireilld olevaa
ympadristolupahakemusta ja siihen saapuneita muistutuksia seka viranomaisten lausuntoja.
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Samat teemat toistuivat useissa muistutuksissa, ja niissa on otettu laaja-alaisesti kantaa
ympadristolupahakemuksen yksityiskohtiin, kuin myos nostettu esiin ymparistolupa-asiaan
liitttymattomia, lentokenttaa ja sen lahiymparistoa koskevia tarkeita asioita. Useissa muistutuksissa
toistuvista teemoista johtuen NLY:n vastineessa saapuneisiin lausuntoihin ja muistutuksiin
vastataan teemoittain koostetusti.

Lento-operaatiomadrat ja melumallinnus

NLY toimii lentopaikan pitdjana, mutta ei itse harjoita lentotoimintaa Nummelan lentokentalla.
Yhdistys hakee ympéristolupaa, joka kattaa realistisesti koko vuoden lentotoiminnan, vuosittaiset
vaihtelut huomioiden.

Melumallinnuksen operaatiomaarissa on kaytetty ELY-keskuksen vaatimaa maksimi
operaatiomaaraa, joka mahtuu sallitun maksimi meluhaitan rajoihin. Melumallinnuksen
operaatiomaarat ovat teoreettisia enimmaismaaria, eivatka kuvaa todellista toteutumaa.

Melumallinnuksen operaatiomaaraksi on maaritelty suurin mahdollinen lukumaara, joka mahtuu
sallitun meluhaitan rajoihin. Tama on melumallinnuksen vertailuarvo, joka ei koskaan tule
toteutumaan Nummelan lentokentalld. Vertaamalla toteutuvaa operaatiomaaraa tahan
vertailuarvoon voidaan nahda, ettd meluhaitta jaa varsin pieneksi sallittuun meluhaittaan nahden.

ELY-keskuksen melumallinukseen vaatima maksimi operointimaara on niin suuri, etta jopa kaikkein
vilkkaimpina paiving, joita vuoden aikana on tyypillisesti vain muutamia (alle 10 paivaa),
operaatiomadrat jadvat nditten pdivien osalta alle puoleen siita.

Vuosina 2023-2024 lentokentdn toiminnassa on saatu soveltaa operaatiomaarien osalta
hakemuksessa mainittuja ehtoja Vihdin Ymparistolautakunnan tekeméan paatoksen (15.12.2022, §
48) mahdollistamana. Operaatioméaarien ei odoteta ymparistoluvan uudelleenkasittelyn myota
merkittavasti muuttuvan toteutuneesta tasosta jatkossa. Vuosien 2023 ja 2024 aikana lentokentan
toimintaan liittyen on saatu vain yksittaisia yhteydenottoja kuntalaisten kokemista haitoista ja
hairidista, joista osa on liittynyt muuhun kuin Nummelan lentokentan toimintaan. NLY suhtautuu
vakavasti kaikkiin saamiinsa selvityspyyntdihin ja pyrkii avustamaan viranomaisia myos niissa
tapauksissa, joissa asia ei suoraan liity Nummelan lentokenttdan tai sen toimintaan.
Selvityspyyntdjen ja muiden yhteydenottojen perusteella on ryhdytty tarvittaviin toimenpiteisiin ja
ohjeistuksen kautta pyritty ennaltaehkdisemaan haittoja jatkossa.

ELY-keskuksen lausunnossa todetaan, ettd korjattuihin melumallinnuksiin lentotoiminnan
aiheuttaman melun kuvaamista varten on tehty riittavat selvitykset. Selvitysten perusteella
voidaan riittavasti arvioida lentotoiminnasta aiheutuvaa melua ja sen vaikutuksia.

Melumallinnus on toteutettu kahdella menetelmalla:

 Keskidanitasojen mallinnus (LAeq ja LDEN) on laadittu Valtioneuvoston ohjearvojen (993/1992)
ja EU:n direktiivin 2002/49/EY mukaisesti. Tulosten mukaan 55 dB(A) keskidanitason alueelle ei jaa
pysyvaa asutusta.

¢ Hetkellisen huippuaanitason (LAmax) mallinnuksessa on tarkasteltu mm. yleisimpien
lentokonetyyppien hetkellista maksimimelua eri pisteissa ja lentoreiteilla. Esimerkiksi Ikarus C42 -
koneella suoraan lentoreitin alla havaittu huippuaanitaso on 72,8 dB(A) ja ylitys kestaa n. 6,5
sekuntia.
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Melumallinnus on laadittu ilman puuston tai korkeuserojen vaimennusta, joten se edustaa
pahimman mahdollisen tilanteen arviota. Todellisuudessa alueen topografia ja kasvillisuus
vahentavat melun leviamista merkittavasti (arviolta 3 dB mallinnuksen danitasoon verrattuna).

Mallinnukset osoittavat, etta vaikka yksittaiset ylilennot voivat hetkellisesti nousta korkealle, ne
eivdat muodosta jatkuvaa haittaa eika ohjearvoja yliteta. Lisdksi mallinnus osoittaa, ettd lentojen
madaran kasvattaminen ei merkittavasti lisaa hetkellistd enimmaismelutasoa.

Yhdistys seuraa jatkossakin melun kokemusta ja tekee tarvittaessa tarkennuksia reitteihin ja
kaytantoihin seka toimintaohjeisiin yhteistydssa asukkaiden ja viranomaisten kanssa.

Konetyypit
DC-yhdistys ry:n DC-3 lentokone ei ole tulossa Nummelaan lukuun ottamatta muutamia kdynteja

vuositasolla. Aiemmin esilla ollutta ajatusta, jossa Nummelan lentokentasta tulisi DC-3 koneen
kotikentta, josta kone operoisi toistuvasti jasenlentoja, ei nahda realistisena. Hakemuksessa on
haluttu kuitenkin mahdollistaa erilaisten lentokoneiden kaynti- ja vierailumahdollisuus
Nummelassa, esimerkiksi ilmailunaytéksiin liittyen.

Kentta sailyy jatkossakin ensisijaisesti kevyen ilmailun kenttana, eika ilma-aluskannan odoteta
muuttuvan nykyisesta. Helikopteriliikenne on erittdin vahaista, ja sen aiheuttama melu on
sisallytetty mallinnukseen. Nummelaa kotikenttdan pitavat vain pienet 2-4 paikkaiset helikopterit.
Meluhaitan vahentamiseksi helikopterit kdynnistetdaan hallin etupuolella, jolloin iso hallirakennus
jaa helikopterin ja lahimman asutuksen valiin.

Viranomaiset hyddyntavat satunnaisesti Nummelan lentokentta toiminnassaan, myds isommalla
kalustolla, kuin mitd Nummelassa muuten kaytetdaan. Viranomaistoiminta voi tapahtua myds
normaalien toiminta-aikojen ulkopuolella.

Polttoaineenkulutus, sahkdistymistavoitteet ja vintturihinaukset

Haettu polttoainemaara kattaa koko kentan toiminnan, mukaan lukien vieraskaynnit ja
mahdolliset tapahtumat. Se ei tarkoita kasvutavoitetta vaan kattaa turvallisuusmarginaalin ja
kausivaihtelut polttoainetarpeissa. Siitda huolimatta, ettd haettu vuosittainen polttoainemaara voi
vaikuttaa suurelta, se on hyvin pieni verrattuna mihin tahansa tieliikenteen polttoaineiden
jakeluasemaan.

AVGAS 100LL lentobensiinin, johon useammassa muistutuksessa viitattiin, korvaavan polttoaineen
kehitys on pidemmalla kuin ilmailun sahkoéistaminen. AVGAS 100LL lentobensiinin valmistus tulee
loppumaan ldhivuosina ja viimeistaan silloin pitda korvaavan lyijyttdman polttoaineen saatavuus
olla turvattu.

NLY on sitoutunut edistimaan sahkoistd lentotoimintaa, kunhan realistiset edellytykset sen
mahdollistavat. Sdhkolentokoneet ovat vield kehitysvaiheessa, niiden energiakapasiteetti ei vield
riitd korvaamaan polttomoottorikayttoisia pienlentokoneita. Teknisesti sahkdlentokoneet
odottavat merkittavaa kehitysta akkuteknologiassa. Suomen toistaiseksi ainoa sahkolentokone
palaa Nummelaan kesalla. Se on osallistunut tutkimustyéhén yhteistydssa Oulun yliopiston kanssa.

Vintturihinaus on vaihtoehto, jolla hinauslentojen maaraa voidaan vahentaa kayttamalla sahkdista
vintturia purjekoneiden hinauksessa. Sen kayttémahdollisuuksia Nummelassa on selvitetty useaan
otteeseen ja selvitetddn edelleen ja pyritdan l6ytamaan toimintamalli, joka mahdollistaisi
toiminnan.
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Kentdn aukioloajat ja ydlentotoiminta
Haettu laajennus aukioloaikoihin yhtenaistaa tilanteen Nummelan ja useiden muiden
valvomattomien lentopaikkojen valilla. Suurin osa Nummelan lentotoiminnasta tapahtuu kello 9—
20 valilla, ja kuten Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom lausunnossaan toteaa, aamu- ja ilta-ajat
eivat ole lentotoiminnan kannalta vilkkaita, mutta ovat kuitenkin lentopaikan toiminnalle tarkeita.

Lupahakemuksessa mainittu yolentotoiminta viittaa kaytanndssa vain pimeén aikaan suoritettaviin
yksittaisiin koulutus- tai siirtolentoihin, ei jatkuvaan yolliseen lentotoimintaan. Yélento (Night VFR)
on ilmailun maarayksista tuleva termi. Yoksi on maarayksissa maaritelty aika, joka alkaa 30
minuuttia auringonlaskun jalkeen ja paattyy 30 minuuttia ennen auringonnousua — se ei vastaa
arkikielessa ymmarrettya yoaikaa. Nama lennot ovat harvinaisia ja tapahtuvat tyypillisesti
aikavalilla 17:00-22:00 loka—maaliskuun valilla.

Yolentokelpuutuksia koulutetaan lahinna liikennelentdjaoppilaille pakollisena osuutena ammattiin
valmentavassa koulutuksessa. Yolentokoulutus on lyhyt, vain 5 lentotuntia per oppilas. Vuosittain
naita oppilaita on muutamia (alle 10).

Ydaikaan (22:00-07:00) sallitaan vain valttamattomat matkalennolta saapumiset.

Talvilentotoiminta

Talvikaudella lentotoiminta on vahaista, johtuen usein epdedullisista sddolosuhteista. Esimerkiksi
vuosina 2022-2024 lentotilastojen mukaan vain noin 15 % vuoden kokonaisoperaatioista tapahtuu
marras—helmikuussa. Tyypilliset esteet ovat matala pilvikorkeus, sateet, jaatavat olosuhteet ja
heikko nakyvyys, jotka rajoittavat erityisesti koulutustoimintaa ja harrasteilmailua.

Lentopaikan pitaminen talvisin lentokunnossa on perusteltua esimerkiksi turvallisuuden,
koulutuksen ja toiminnan jatkuvuuden nakdkulmasta. Talvilentotoiminta vaatii oman
erityisosaamisen. Se mahdollistaa mm. mittarilentokoulutuksen (IFR) ja valmiuden yllapitoa
viranomaistahoille, kuten pelastushelikoptereille tai ilmavalvonnalle.

Nummelan lentokentalld lumen- ja jddnpoisto seka kiitoteiden puhdistus suoritetaan taysin ilman
kemiallisia aineita. Kaikki puhdistustoimenpiteet tehddaan mekaanisesti aurauksella, linkoamisella
ja harjauksella.

Talvilentotoiminta ei esta talviliikuntaa, vaan lentokenttdalueen ulkopuolella sdilyy entiseen
tapaan mahdollisuudet hiihtoon ja muuhun liikuntaan seka ulkoiluun. Erityistoimenpitein on saatu
mahdollistettua myos retkiluistelurata lentokenttaalueen sisalla talviaikaan, samalla turvallinen
talvilentotoiminta mahdollistaen.

YmpdristOriskit ja valvonta

Nummelan lentokentta sijaitsee I-luokan pohjavesialueella, ja tdman vuoksi kentdn toiminnassa
kiinnitetaan erityista huomiota ymparistoturvallisuuteen. NLY on laatinut ja paivittanyt pohja- ja
hulevesien seurantasuunnitelman, joka kattaa seuraavat osa-alueet:

¢ Pohjaveden tarkkailu: Seuranta toteutetaan kolmesta havaintoputkesta: MV3 (sijaitsee 170 m
tankkauspaikalta alajuoksulla) sekd kahdesta uudesta tarkkailuputkesta, joista toinen on 10 m
padssa polttoainepaikasta ja toinen BF-Lennon hallien kivipesan ldaheisyydessa. Naytteet otetaan
kaksi kertaa vuodessa ja analysoidaan akkreditoidussa laboratoriossa. Tutkittavat aineet:
lampdtila, vari, sameus, haju, liukoinen lyijy, bensiinijakeet (C5—C10), 6ljyhiilivetyjakeet (C10—C40)
ja VOC-yhdisteet.
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¢ Hulevesien tarkkailu: Toteutetaan kerran vuodessa jakeluaseman hulevesiviemarikaivon
tuloputkesta. Naytteista analysoidaan bensiinijakeet ja 6ljyhiilivetyjakeet. Hallien hulevedet
johdetaan oljynerottimien kautta kivipesiin ja imeytetdan maaperaan.

* Rakenteet ja kunnossapito: Polttoaineaseman ja hallien hulevesijarjestelmat, 6ljynerottimet
seka tarkkailukaivot tarkastetaan ja huolletaan sdannollisesti. Mahdolliset poikkeamat korjataan
viipymatta.

¢ Raportointi ja kdyttépaivakirja: Tulokset toimitetaan vuosittain 31.1. mennessa ELY-keskukselle
ja Vihdin kunnalle. Kayttopaivakirjaan kirjataan tarkastukset, sdiliontaytot, jatehuolto, poikkeamat
ja koulutukset. Paivakirjaa sailytetdan vahintdan kuusi vuotta.

¢ Tulvariskien hallinta: Kivipesien kapasiteettia seurataan erityisesti kevattalvella, jolloin
sulamisvesien maara on suurimmillaan. Jarjestelmien toimivuus tarkistetaan saannoéllisesti
tulvariskien ehkaisemiseksi.

Tama ajantasainen seurantasuunnitelma takaa, etta lentopaikan toiminta ei vaaranna pohjaveden
laatua ja etta mahdolliset poikkeamat havaitaan ja korjataan nopeasti. Suunnitelma toimii
lupavalvonnan tydkaluna.

ELY-keskuksen nakemys on, etta esitetyt tarkkailupisteet soveltuvat hyvin hakemuksessa esitetyn
toiminnan mahdollisten pohjavesivaikutusten tarkkailuun.

Vihdin Vesi ja Uudenmaan ELY-keskus ovat lausunnoissaan ottaneet kantaa mahdolliseen
tankkauspaikan siirtoon. NLY toteaa, etta siirto ei talla hetkellad ole ajankohtainen, ja esitetyt
lausunnot huomioidaan mahdollisessa siirtoa koskevassa erillisessa lupahakemuksessa lausuntojen
mukaisesti.

Lentokentta ja sen lahialue ulkoilun, virkistyksen ja muun toiminnan tapahtumapaikkana
Lentokenttdalueen ymparilla olevia ulkoilureitteja ei olla poistamassa tai eika niiden
kayttomahdollisuuksia olla rajoittamassa, vaikka useissa muistutuksissa ndin on vaitetty.
Lentotoiminnan laajeneminen ei mydskaan suurenna lentokenttdaluetta.

Ulkoilureittien ja —alueiden rinnakkaiskdytto lentotoiminnan kanssa on ollut toimiva kaytanto jo
pitkdan. Harjun metsaalueet ovat ulkoilijoiden virkistyskdytossa ymparivuotisesti. Lentokentan
aluetta ymparoivat lilkkkumisrajoituksesta kertovat kieltokyltit ja suunnitellut turva-aidat ohjaavat
ulkoilijoita turvallisille reiteille.

Nummelan lentokentan alue on Sisaministerion asetuksen 1104/2013 mukaan rajoitettua aluetta,
missa liikkkuminen ja oleskelu on ilman toiminnan harjoittajan lupaa kielletty. NLY suhtautuu
ulkoiluun myoénteisesti, mutta on myos huolissaan kuntalaisten turvallisuudesta, ja pyrkii
toimenpiteilldan ennaltaehkdisemaan vaaratilanteiden syntymista.

Yhdistys on mukana kaavoitusyhteistydssa, jossa on esitetty virkistysalueita kuntalaisille.
Kaytdannon tasolla yhdistys mahdollistaa ulkoilun myds lentokentdn alueella silloin, kun se ei ole
lentotoiminnan kaytdssa:

¢ Talvikaudella on mahdollisuuksien mukaan aurattu kavelytie paakiitotien kylan puolelle metsan
reunaa pitkin. Tama on turvallisen etdisyyden paasta paakiitotiesta. Ratkaisuun paadyttiin, koska
varsinaisella lentokenttaa kiertavalla hiihtoladulla ei katsottu suopein silmin kavelya.

» Poikkikiitotielle on jaadytetty talvella retkiluistelurata, jonka kaytto voidaan erityisjarjestelyin
sallia, vaikka se sijaitsee varsinaisella lentokenttaalueella. Retkiluistelurata on ollut erittdin
suosittu ja paljon kaytetty.
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Yhdistys kady jatkuvaa vuoropuhelua Vihdin liikuntapalveluiden kanssa ja pyrkii jatkossakin
sopuisaan yhteiseloon lentotoiminnan ja virkistyskayton valilla, kunhan turvallisuus huomioidaan
ja madraykset ja viranomaisvaatimukset tayttyvat. Ymparistoluvan sallimissa rajoissa
lentokenttdalueella jarjestettavat, yleisolle tarkoitetut tapahtumat ndhdaan NLY:n taholta yhtena
tarkeana keinona kehittaa lentokentan kuntalaisille tarjoamia mahdollisuuksia ja palveluita.
Tapahtumien toivotaan tarjoavan jatkossa entistda monipuolisempia kokemuksia ja elamyksid —
kuitenkin luontoarvot ja ympariston huomioiden ja sitd kunnioittaen.

Talous, kunnan rooli ja avoimuus

Yhdistys ei tavoittele voittoa. Nummelan lentokenttd toimii kokonaisuudessaan vapaaehtoisvoimin
ilman kunnallista operatiivista tukea. Paivittdinen, ymparivuotinen kunnossapito, hallinto,
valvonta, kenttapaivystykset ja jarjestelmien huolto toteutetaan talkoohengessa yhdistyksen
jasenten ja muiden vapaaehtoisten toimesta.

Nummelan lentokenttayhdistys rahoittaa maa-alueen vuokran ja lentokentan yllapitamisen
kayttomaksuilla. Lentokentan kaytosta maksavat lentdjat, lentokoneiden omistajat, jasenyhteisot
seka tilapdisesti eri tarkoituksiin avointa aluetta tarvitsevat muut kayttajat.

Toiminta perustuu omakustannusperiaatteeseen: jasenet, kayttdjat ja mahdolliset vuokratuotot
kattavat kaikki kentan yllapitoon ja toimintaan liittyvat kustannukset, kuten yllapidon, jatehuollon,
sahkokulut seka infrastruktuurin kunnossapidon. Toimintaa ja toimintaedellytyksia kehitetdan
kentan kayttajilta, jasenyhteisoiltd, kunnalta ja ympariston asukkailta saatava palaute ja
kehitystoiveet huomioiden, taloudellisten edellytysten rajoissa. Kunta ei ole mukana
rahoittamassa kentan jokapaivaista toimintaa.

Kentta tarjoaa arvokkaita mahdollisuuksia mm. nuoriso- ja koulutustoimintaan, vapaaehtoiseen
maanpuolustukseen, ilmavalvontaan seka pelastusviranomaisten harjoituksiin. Yhdistys toimii
yhteistyOssa viranomaisten ja muiden sidosryhmien kanssa ja on kehittdmassa viestintaa
jarjestamalla tiedotustilaisuuksia, tyopajoja ja avoimia keskustelutilaisuuksia alueen asukkaille.

Lennokit ja UAV-toiminta melumallinnuksessa

Useissa muistutuksissa on tuotu esiin, ettei melumallinnuksessa ole huomioitu lennokkien tai
miehittdamattomien ilma-alusten (UAV) aiheuttamaa melua. Lainsdadanndllisesti lennokit ja UAV-
laitteet ovat saman EU-tason lainsdadannon alla ja tulisi puhua vain UAV-laitteista. Lainsaadanto
kattaa samat osa-alueet kuin miehitetyilla ilma-aluksilla ja se kehittyy vuosittain.

Melumallinnus on tehty vakiintuneiden ympaéristomelun mallinnusohjeiden mukaisesti (mm.
Valtioneuvoston paatds 993/1992 ja EU:n ymparistomeluRdirektiivi 2002/49/EY), jotka on
ensisijaisesti tarkoitettu miehitetyn lentotoiminnan, kuten moottorilentokoneiden,
purjelentokoneiden ja helikoptereiden aiheuttaman melun arviointiin. Mallinnukseen kaytetyt
yksikkokohtaiset danitehotiedot ja melupaastot perustuvat hyvaksyttyihin konetyyppikohtaisiin
mittaustuloksiin, joita lennokeista tai kuluttajatason UAV-laitteista (dronet) ei ole saatavilla
samalla tarkkuudella ja mallinnusmenetelmalla.

Kaytossa olevat UAV-laitteet ovat pienitehoisia, jolloin niiden danitasot jaavat selvasti alle
mallinnuksessa kasiteltyjen lentokonetyyppien.

Lisaksi on huomioitava, etta lennokki- ja UAV-toiminta Nummelan lentokentalla on vahaists,
satunnaista ja kaytannossa rajoittuu lentokenttaalueelle; kentan reunoille tai lennokeille varatulle
kayttoalueelle. Laitteiden toiminta-aika on huomattavan lyhyt rajallisen polttoaine- tai
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akkukapasiteetin vuoksi. Lennattdjien on sdilytettava hyva nakoyhteys laitteeseen kaikissa
tilanteissa (VLOS), joka rajaa kaytossa olevan ilmatilan kdaytannossa lennokkikdyttoon tarkoitetun
kestopaallystealueen ymparille ja sen valittomaan ldheisyyteen. Toiminta tapahtuu aina
Traficomin sallimissa kategorioissa paikallisesti maaritetylla UAS alueella hyvaksyttyjen
toimintaohjeiden mukaisesti. Lentokentélld ei ole ammattimaista sdannoéllistd toimintaa UAV-
laitteilla, joka aiheuttaisi sdannollista melua asuinalueiden ylapuolella. Monipuolinen
lennokkitoiminta Nummelassa on vuosikymmenia ollut nuorille merkittava ponnahduslauta
yleisilmailun, tekniikka- ja elektroniikkaharrastusten pariin, ja siita edelleen aina ammattilentajaksi
asti.

Yhteenveto

Vaasan hallinto-oikeuden paatoksella (1709/2024) Vihdin ymparistélautakunnan tekema
ymparistolupapaadtos (15.12.2022, § 48) on kumottu ja palautettu uudelleen kasiteltavaksi
meluselvityksen ja pohjaveden tarkkailusta annettujen maaraysten osalta.

Yhdistys on tdydentanyt aiempaa ymparistélupahakemusta paivitetyilla selvityksilla ja
suunnitelmilla, hallinto-oikeuden paatéksen edellyttamassa laajuudessa. Muilta osin
ympadristélupahakemukseen ei ole tehty muutoksia.

Yhdistys korostaa, etta uudelleen kasiteltavat lupahakemuksen osat eivat ole massiivinen
laajennushanke, vaikka muistutuksissa ndin annetaan ymmartaa. NLY pyrkii vakauttamaan ja
selkeyttdamaan nykyisen toiminnan puitteet. Toimintaa Nummelan lentokentallad on harjoitettu
hakemuksen mukaisessa laajuudessa vuosina 2023-2024 Vihdin Ymparistolautakunnan tekeman
padtdksen mukaisesti. Moni pelko on syntynyt vaarinymmarryksista tai yksittaistapauksista.

Nummelan lentokenttd on osa kansallista ilmailuverkostoa, ja sen kehittdminen voi tapahtua
vastuullisesti, ymparisto ja lahiasutus huomioiden. Yhdistys jatkaa ja kehittda entisestdan
vuoropuhelua asukkaiden, viranomaisten ja kunnan kanssa ja sitoutuu noudattamaan luvan ehtoja
kaikilta osin.

Tarkastus
Ymparistovalvonta on tehnyt alueelle voimassa olevaan lupaan liittyvia valvontatarkastuksia, joista
on laadittu tarkastuspoytakirjat. Viimeisin tarkastus on tehty 20.1.2025.

ASIAN RATKAISU

Vihdin kunnan ymparistolautakunta myontaa Nummelan lentokenttayhdistys ry:lle haetut
muutokset voimassa olevaan ymparistolupaan tilalle 927-401-2-885 Lentokenttadalue koskien:

- lentopaikan toimintaa

- polttonesteiden jakelua

- ymparistonsuojelulain 199 §:n mukaista toiminnan aloittamista mahdollisesta muutoksenhausta
huolimatta.

Jakeluaseman siirron osalta hakija on vetanyt hakemuksensa pois 13.12.2022.

Toimintaa on harjoitettava hakemuksessa ja sen taydennyksissa esitetylla tavalla sekd naiden
lupamaéaaraysten mukaisesti.

Tama lupa korvaa aiemmat samalle alueelle myonnetyt luvat:
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ympadristolupa vuonna 2008 (ympa 22.4.2008 § 33), ymparistolupaan kahdesti tehdyt
maaraysten muutokset (ympa 24.3.2009 § 41) ja (ympa 19.11.2014 § 49) seka lupaa koskeva YSL §
92 mukainen lausuma polttoainelaatujen lisaamisesta (ympa 28.4.2020 § 22).

LUPAMAARAYKSET

Toiminta-ajat, lentomdaarat ja ilma-alustyypit (YSL 52 §)

1.

Lentotoimintaa saa harjoittaa ympari vuoden kaikkina paivina klo 7- 22 valisena aikana.
Taman ajan ulkopuolella ovat sallittuja vain valttamattomat operaatiot, kuten matkalennolta
saapumiset seka pelastus- ja viranomaislennot.

Ainitasomallinnuksen (EFNU d3nitasomallinnus 2025.01, saapunut 4.3.2025) perustana
olleita lentomaaria 20 lentoa / 40 operaatiota tunnissa ja 152 lentoa /304 operaatiota
paivdssa ei saa ylittaa (tdssa yksi lento on kaksi operaatiota: nousu ja lasku).
Helikopterilentojen osalta sallittu maara on melumallinnuksen mukaisesti keskimaarin 5
lentoa paivassa.

Sallittuja ilma-alustyyppeja ovat daanitasomallinnuksen mukaisesti seuraavat tyypit:
Ryhma 1 Ultrakeveat lentokoneet

Ryhma 2 Lentokoneet ELA1 (C150/152, PA38, DV20, DA20)

Ryhma 3 Lentokoneet ELA2 (C172, C182, PA 28R, PA46, DA42, DASO0)

Ryhma 4 hinauskone PIK-15, jonka lentoreitti on eri kuin muiden.

Ryhma 5 helikopterit

seka ymparistovaikutuksiltaan naita vastaavat ilma-alukset.
Jos kentalla halutaan liikenndida jollain edelld mainitsemattomalla konetyypilla, joka ei
ympadristovaikutuksiltaan poikkea edellda mainituista koneista tai on vaikutuksiltaan naita

vahadisempi, ei lilkkenndinti edellytd muutosta ymparistélupaan.

Mikali lentopaikalla halutaan kayttaa ymparistovaikutuksiltaan ndista poikkeavia ilma-
aluksia, on lupaan haettava muutosta ja niiden ymparistovaikutukset arvioitava.

Lisaksi sallittua on hakemuksessa esitettyjen miehittamattomien ilma-alusten
lenndttaminen.

Radio-ohjattavien autojen ajaminen on sallittu erityisesti niita varten varatulla
savipaallysteisella radalla.

Toiminnan vastuuhenkil6 ja lupamaarayksista tiedottaminen (YSL 52 §)

5.

Luvan haltijan tulee nimeta yhteyshenkild, jonka yhteystiedot on toimitettava
valvontaviranomaiselle tiedoksi ennen luvan mukaisen toiminnan aloittamista. Mikali
vastuuhenkilon nimi tai yhteystiedot muuttuvat, on muutoksesta ilmoitettava viipymatta
Vihdin kunnan ymparistovalvontaan.

Luvan haltijan tulee huolehtia siitd, etta kaikki alueella toimivat (mukaan lukien
yleisotilaisuuksien jarjestdjat) ovat soveltuvin osin tietoisia annetuista lupamaarayksista.
Lentokentan eri toimintojen yleisia toiminta-aikoja koskevista maaradyksista tulee tiedottaa
lentokeskuksen alueella kirjallisesti (esim. ilmoitustaululla tai porttien yhteydessa) seka
yhdistyksen internetsivuilla.
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Alueen merkinta ja suojaus (YSL 52 §, SMa 1104/2013)

7.  Asiaton liikkkuminen lentokenttdalueella tulee estaa merkitsemalld lentokenttaalue
maastoon yhtenaiselld rajausmerkinnalla ja varoituskylteillda seka hakemuksessa esitetyilla
turva-aidoilla. Toiminnanharjoittajan tulee huolehtia siitd, ettd varotoimenpiteiksi asetetut
rajausmerkinnat ja varoituskyltit ovat jatkuvasti kunnossa.

Luvanhaltija on vastuussa kaikkien toimintojen turvallisesta jarjestamisesta alueella.

8. Esitettyjen turva-aitojen suunnittelussa ja sijoittamisessa maastoon on huomioitava alueen
kiinteiden muinaisjadannosten olemassaolo Lansi-Uudenmaan museon lausunnossaan
edellyttamalla tavalla.

Kiitoradat (YSL16 §, 17 §, 20 §,52 §)

9. Kiitoratojen tulee olla asfalttipaallysteisia ja hyvakuntoisia. Luvan haltijan tulee tarkkailla
saannollisesti radan kuntoa ja mikali vaurioita havaitaan, tarvittavat korjaukset on tehtava
viivyttelematta.

Lentotoiminnan meluntorjunta (YSL6- 8 §, 52 §, 62 §, Vna 993/1992)

10. Lentopaikan ilmailuliikenne on jarjestettava siten, etta siita aiheutuva lentomelu lIahimpiin
hairiintyviin kohteisiin ehkadistdan mahdollisimman tehokkaasti. IImailualuksien nousu-,
lasku- ja lentoreitit tulee suunnitella siten, etta vakituiselle asumiselle seka alueelliselle
virkistystoiminnalle aiheutuvat meluhaitat jadavat mahdollisimman vahaisiksi.
Lentotoiminnassa tulee noudattaa hakemuksessa esitetyn laskeutumiskartan (LDG,
hakemuksen liite 10) mukaisia laskukierroksen vahimmaiskorkeuksia. Laskukierrosharjoittelu
on hakemuksessa esitetyn mukaisesti toteutettava siten, ettda yhden lennon aikana on
sallittua suorittaa vain kaksi lapilaskua ja loppulasku.

11. Lentopaikan toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa [ahimmissa hairiintyvissa kohteissa
ulkona ylittaa paivalla (klo 7.00 - 22.00) keskiadnitasoa 55 dB LAeq eika yolla (klo 22.00 -
7.00) keskidanitasoa 50 dB LAeq. Maarays koskee myos miehittdamattomia ilma-aluksia.

12. Ymparistonsuojeluviranomainen voi edellyttda hakijaa teettamaan tarpeellisia
meluselvityksia (kuten melumittauksia) toiminnan aikana, mikali toiminnassa tulee meluun
vaikuttavia muutoksia tai tulee muutoin tarpeelliseksi maarittdaa melun taso jossakin hairiolle
alttiissa kohteessa.

Ymparistonsuojeluviranomainen voi tarvittaessa antaa lisamaarayksia melun torjumiseksi.

13. Meluselvitykset on tehtava lentomelulle tarkoitettujen mittausohjeiden mukaisesti ja
selvityksen tekijalld on oltava riittdva asiantuntemus. Mittaustulosten tai muiden selvitysten
perusteella hakijan tulee tarvittaessa esittda ja toteuttaa tarvittavat toimenpiteet, joilla
meluhaittaa voidaan edelleen vahentaa.

Pohjaveden seka maaperan suojelu (YSL 14 -17 §,52 §, 66 §, 134 §)
14. Kaikessa lentopaikalla tapahtuvassa toiminnassa on otettava huomioon Luontolan
vedenottamon voimassa olevat suoja-aluemaaraykset.

15. Polttoaineiden ja muiden ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavien aineiden paasy
maaperaan ja pohjaveteen on estettava.
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Huoltotoimintaa saa harjoittaa vain sisatiloissa halleissa, joissa on nesteita
lapaisemattomat lattiarakenteet seka vaarallisten jatteiden asianmukainen kasittely ja
valivarastointi.

Mahdollisen 6ljyvahingon sattuessa luvan saajan on valittdmasti ryhdyttava toimenpiteisiin
Oljyyntyneen maan poistamiseksi sekd ilmoitettava asiasta alueelliselle
pelastusviranomaiselle ja Vihdin kunnan ympiristévalvonnalle. Oljyvahinkoja varten alueella
on oltava riittavasti imeytysainetta seka tiivispohjainen paikka, johon saastunut maa voidaan
valiaikaisesti koota.

Lentokoneiden pesu kemikaaleilla lentokentan alueella on kielletty.
Suolan ja kemikaalien kaytto liukkauden torjuntaan tai lentokoneiden jaanmuodostuksen
estamiseen on lentokentdn alueella kielletty.

Koneiden huolto ja korjaus (YSL16 §, 17 §,52 §, 66 §)

19.

20.

Lentopaikan ilma-aluksia tulee huoltaa saanndllisesti ja pitaa kirjaa toteutuneista
huoltotoimenpiteista.

IIma-alusten huoltotoimia saa tehda vain lentokonehallissa sellaisessa paikassa, jossa
huollossa kaytettavien ja syntyvien nesteiden pdasy maaperaan on estetty. Huoltoon
kdytettavan hallin lattian pinnoitteen kestavyys on tarkistettava ja tarvittaessa korjattava
nestetiiviiksi. Huoltohallissa ei saa olla lattiakaivoa. Hallissa on oltava imeytysainetta ja
tyovalineita mahdollisten 6ljyvahinkojen varalta.

Lentokoneiden siirtamisessa ja hinaamisessa yms. kaytettdavien autojen tai muiden
moottoriajoneuvojen tulee olla hyvakuntoisia. Autoja ei saa huoltaa lentopaikan lupa-
alueella.

Polttonestejakelupiste, polttoaineiden varastointi ja jakelu (YSL6-7 §, 14-17 §,208§,49 §,52 §,
58 §,62§,133§,Vna314/202076§,118,148,JL288§, SFS 3352)

21.

22.

23.

24.

Nykyiselld polttonestejakelupisteelld polttoaineen lapivirtausmaara ei saa ylittaa 70 000 |/v.

Polttonestejakelupisteen kunnossapitoon on nimettava vastuuhenkild, jolla tarvittava
asiantuntemus ja tekninen osaaminen kunnossapito- ja huoltoto6ista. Vastuuhenkilon
yhteystiedot tulee ilmoittaa ymparistévalvontaan. Mikali vastuuhenkilon nimi tai
yhteystiedot muuttuvat, on muutoksesta ilmoitettava viipymatta Vihdin kunnan
ymparistovalvontaan. Vastuuhenkilolle on ohjattava kaikki halytykset 24/7.

Lentokoneiden tankkaukset, polttonestesailididen taytot ja polttonestesdilididen varastointi
tulee suorittaa ainoastaan yhdelld siihen tarkoitukseen varatulla jakelupistealueella. Alueelle
ei saa tuoda polttoainetta kanistereissa tai muissa sdilidissa, vaan koneiden tankkaus tulee
tehda jakelupisteella. Tankattaessa on huolehdittava siita, etta polttoaineita ei paase
maaperaan tai pohjaveteen. Jakelupisteen kaytto on sallittu vain lentokoneille. Autojen
tankkaaminen on kielletty.

Polttonesteiden tankkauspaikan ymparistonsuojelun vahimmaisvaatimuksena tulee soveltaa
valtioneuvoston asetusta nestemaisten polttoaineiden jakeluasemien
ympadristonsuojeluvaatimuksista (314/2020). Asetuksen mukaan nestemadisten
polttoaineiden varastointiin ja kasittelyyn tarkoitettujen laitteiden ja rakenneosien on oltava
jakeluasemia ja niiden laitteita koskevan standardin SFS 3352 vaatimusten tai niitd vastaavan
tasoisten vaatimusten mukaisia. Erityisesti tulee soveltuvin osin huomioida standardin SFS



25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.
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3352 lentoasemaa koskevat ohjeet. Sailididen tayttopaikka ja jakelualue on paallystettava
standardissa SFS 3352 maaritellylld kestopaallysteella.

Sailididen on oltava tiiviita ja kestettava mekaanista seka kemiallista rasitusta. Sailiot on
varustettava vuodonilmaisujarjestelmalla. Sailiot on varustettava ylitaytonestimilla.
Polttoaineputkistojen on oltava hiilivetyja lapadisemattomia ja suojattuja korroosiolta.
Putkistot on asennettava ja suojattava siten, ettd ne kestdvat mekaanista ja kemiallista
rasitusta. Jakelulaitteiden tayttoventtiilit on varustettava automaattisella sulkumekanismilla,
ja automaattiset jakelulaitteet on varustettava aikarajoituslaitteella tai vastaavalla
tayttomaaraa rajoittavalla laitteella. Mittarit on oltava lukossa.

Polttonestesailiot tulee sijoittaa maan paalle. Sailididen tilavuus tulee olla suhteessa
polttoaineen tarpeeseen. Sdilididen tulee olla rakenteeltaan hyvakuntoisia, tiiviita seka
kestettava mekaanista ja kemiallista rasitusta. Niiden tulee olla alustastaan irti siten, etta
mahdolliset vuodot ovat nahtavissa. Sailididen eteen on laitettava térmaysesteitd, ja niiden
nakyvyydestda myos pimedssa on huolehdittava. Sailiot on pidettava lukittuina, kun niita ei
kayteta.

Maarakenteet on tiivistettdva siten, etta polttoaineiden ja mahdollisesti muiden
tankkauspaikalla kasiteltavien ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavien aineiden paasy
maaperaan ja pohjaveteen estyy. Tankkausalueen kallistukset tulee olla riittavan jyrkat niin,
ettd valumavesia ei paase ymparistoon. Myos ulkopuolisten hulevesien valuminen
jakelualueelle on estettava. Jakelupistealueen hulevedet tulee pintakallistuksin johtaa I-
luokan 6ljyn- ja hiekanerottimien kautta tiiviissa viemarissa kunnalliseen
hulevesiviemariverkoston kautta pohjavesialueen ulkopuolelle.

Jakelulaitteen tankkausletku ei saa ulottua jakelukentan ulkopuolelle.

Jakeluaseman 6ljynerotuskaivon on oltava luokkaa | 1 pdiva elokuuta 2023 mennessa
(314/2020 78). Oljynerottimen hilytyslaite tulee yhdistda ymparivuorokautiseen
valvontaan. Oljynerottimien pohjalietteen maaré ja 6ljykerroksen paksuus tulee mitata
vahintdan kerran vuodessa ja liete ja 6ljy poistaa tarvittaessa seka toimittaa asianmukaiseen
kasittelyyn. Vaarallisten jatteiden siirrosta tulee laatia siirtoasiakirja jatteista annetun
valtioneuvoston asetuksen (978/2021) mukaisesti. Jate tulee toimittaa kasiteltavaksi
laitokseen, jonka ymparistoluvassa kyseisen jatteen vastaanotto on sallittu.

Oljynerotuskaivon jilkeinen niytteenotto- ja sulkuventtiilikaivo on merkittiva ja suojattava
siten, ettd kaivoon on esteeton paasy. Sulkuventtiilin toiminta on testattava vahintaan
kerran kuukaudessa. Sulkuventtiili on voitava sulkea viivytyksetta kaikissa olosuhteissa.

Luvanhaltijan on sdannollisesti itse tarkkailtava 6ljy- ja kemikaalisailididen ja niiden
suojarakenteiden kuntoa seka testattava valvonta- ja halytyslaitteiden toiminta vahintaan
kerran vuodessa.

Jakelu-, varastointi- ja tayttdalueen paallysteen kunto on tarkastettava saannoéllisesti
vahintdan kerran vuodessa. Tarkastuksessa on kiinnitettava huomiota erityisesti paallysteen
tiiviyteen seka alueella nakyviin painaumiin. Tarkastuksessa havaitut vauriot ja puutteet on
korjattava viipymatta.

Polttonestesailiot putkivetoineen, suojarakenteineen ja halytyslaitteineen tulee tarkastuttaa
valtuutetulla tarkastajalla tarkastajan suositusten mukaisesti, kuitenkin vahintaan kerran
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viidessa vuodessa. Tarkastuspoytakirjan jaljennos tulee toimittaa viipymatta
pelastusviranomaiselle ja ymparistonsuojeluviranomaiselle tiedoksi.

Polttonestejakelualueen lumien aurauksessa on kiinnitettava erityista huomiota, ettei
rakenteet vaarannu. Auratut lumet on sailytettava sille erityisesti varatulla vesitiiviilla
alueella.

Hairio- ja poikkeukselliset tilanteet (YSL 14-15 §, 134 §)

34.

35.

36.

37.

38.

Jakelupisteen valittomassa laheisyydessa on oltava hatakytkin ja ohjeet menettelysta vuoto-
ja tulipalotilanteessa. Hatakytkin on merkittava selkeasti.

Oljy- ja kemikaalivalumien ja -vahinkojen seki poikkeustilanteiden varalle tankkauspaikan
seka lentokoneiden sailyttamiseen ja huoltotoimintaan kaytettyjen tilojen yhteydessa on
oltava riittava alkusammutuskalusto seka 6ljynimetysvillaa, turvetta tai muuta
imeytysainetta seka valumien ja imeytyneiden valumien talteenottoa varten astioita ja muita
valineitd. Vuotona ymparist6on paadssyt Oljy on kerattava valittomasti talteen. Imeytetty o6ljy
on toimitettava hyvaksyttyyn vaarallisen jatteen vastaanottoon.

Lentopaikalla on oltava suunnitelma varautumisesta poikkeaviin tilanteisiin. Suunnitelma on
pidettava ajantasaisena.

Poikkeuksellisista tilanteista, kuten onnettomuudesta tai 6ljyvuodosta, joista voi aiheutua
ympadriston pilaantumista, sen vaaraa tai jatteen maaran tai ominaisuuksien vuoksi erityisia
toimia jatehuollossa, on ilmoitettava viipymatta valvontaviranomaiselle. Jos maahan tai
viemadriin on paassyt ainetta, joka saattaa aiheuttaa pilaantumista tai muuta haittaa, on
toiminnanharjoittajan ryhdyttava valittdmasti toimenpiteisiin paastdjen levidmisen
estamiseksi ja paastosta aiheutuvien vahinkojen torjumiseksi. Tapauksesta on ilmoitettava
viipymatta Lansi-Uudenmaan pelastuslaitokselle, Vihdin Vedelle ja Vihdin kunnan
ympadristovalvontaan. Tilanteista, joista voi aiheutua terveyshaittaa, on ilmoitettava myods
Lohjan kaupungin terveydensuojeluviranomaiselle.

Poikkeuksellisista tilanteista aiheutuneiden jatteiden havittdminen tulee toteuttaa voimassa
olevien jatehuoltosaadosten mukaisesti. Toiminnanharjoittajan on ryhdyttava vastaavien
tapausten estamiseksi tarpeellisiin toimenpiteisiin. Jos padstosta aiheutuu maaperan
pilaantumista, toiminnanharjoittajan on tehtava maaperan puhdistamista koskeva ilmoitus
Uudenmaan ELY -keskukselle.

Kaavoitus (YSL 52 §)

39.

Toiminnassa tulee noudattaa alueella voimassa olevan asemakaavaa ja -maarayksia.

Liikenne ja liikennejarjestelyt (YSL 16-17 §, 52 §)

40.

Lentokenttaalueella auton kayttd on rajoitettu ainoastaan valttamattémimpaan
lentotoimintaan ja turvallisuuteen liittyvaan liikenteeseen. Kaikki muu kuin valttamaton
lentotoimintaan liittyva pysakointi tulee ohjata kiitoratojen ulkopuolisille asfaltoiduille
alueille.

Yleisétilaisuudet ja muu toiminta alueella (YSL 52 §, 118 §, STM 405/2009)

41.

Luvan haltijan tulee tiedottaa lentokentan alueella jarjestettavista yleisotilaisuuksista ja
tapahtumista vahintaan 2 viikkoa ennen tapahtumaa Vihdin kunnan
ympadristonsuojeluviranomaiselle. Tiedotteen tulee sisaltdaa vahintaan tapahtuman kuvaus,
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kesto ja yhteyshenkild yhteystietoineen. Luvan haltija vastaa muusta tarpeellisesta
tiedottamisesta tapahtumien luonteen mukaisesti.

Luvanhaltijan on velvoitettava yleis6tapahtuman jarjestdjaa selvittdamaan mahdollinen
ympadristonsuojelulain 118 §:n mukainen meluilmoituksen tarve. Meluilmoitus tulee ndiden
tapahtumien osalta toimittaa Vihdin kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle vahintdan 30
vrk ennen tapahtumaa.

Alueella jarjestettdavat muut tapahtumat eivat saa sisaltda ajoneuvotoimintaa, johon sisaltyy
tormaystesteja tai muita ajosuorituksia, joissa tormaaminen esimerkiksi toiseen ajoneuvoon
/ esteeseen tai penkkaan on todennéakoista. Ajoneuvotoimintaan kulloinkin varattava alue
tulee osoittaa kentalla selkeasti (esim. lippusiimalla). Ajoharjoittelutapahtumiin osallistuvat
ajoneuvot eivat saa olla ns. raskasta kalustoa pois lukien sahkolla ja vedylla toimivat.
Tapahtumiin liittyvien ajoneuvojen taytyy olla hyvakuntoisia. Alueella ei saa jarjestaa
lentotoimintaan liittymattomia moottoriurheilukilpailuja. Ajoneuvotoiminta on sallittu vain
asfaltoiduilla alueilla. Ymparistovalvonta voi vaatia tapahtumasta erillisen riskinarvioinnin ja
turvallisuussuunnitelman.

Yleisotilaisuudet tulee rajata erityisesti suojeltavien lajien sekda huomionarvoisten
perhoslajien esiintymisalueiden ulkopuolelle. Ensisijaisesti tapahtumat tulee sijoittaa
asfaltoiduille alueille.

Yleisotilaisuuksien jatehuolto tulee toteuttaa Uudenmaan jatehuoltomaaraysten 37 §:n
mukaisesti:

- Yleisotilaisuuden jarjestdja vastaa jarjestettavan tilaisuuden jatehuollosta. Jarjestdja vastaa
my0s jatehuoltoon liittyvdsta neuvonnasta tilaisuuden aikana seka jatteiden lajittelusta ja
erilliskeraamisesta naiden jatehuoltomaardysten mukaisesti. Roskaantuneen alueen
toissijaisen siivoamisvastuun osalta jarjestdjana pidetdan myos tilaisuuden tai tapahtuman
kokoonkutsuja

- Yleisotilaisuus on suunniteltava siten, etta syntyvan jatteen maara on mahdollisimman
vahadinen. Tapahtuma-alueelle on sijoitettava riittavasti ja kattavasti jateastioita eri jatelajien
kerdamista varten. Jateastiat on tyhjennettava ja alue siivottava valittomasti tilaisuuden
paatyttya seka tarvittaessa tilaisuuden aikana. Jateastiat on tyhjennettava aina niiden
tayttyessa. Monipadivaisissa tilaisuuksissa jateastiat on tyhjennettdva niin usein, etta ne
voidaan aina sulkea ja jate mahtuu astiaan. Alue on siivottava vahintaan kerran paivassa.

- Yleisotilaisuuksissa, joissa on tarjolla elintarvikkeita, tulee muusta yhdyskuntajatteesta
lajitella ja erilliskerdta omiin jateastioihinsa seuraavat jatelajit:

ebiojate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintdan 10 kg

emuovipakkausjate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintdan 5 kg

epaperi- ja kartonkipakkausjate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintaan 5 kg
elasipakkausjate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintaan 2 kg

emetallipakkausjate ja muu pienikokoinen metallijate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintaan
2 kg

- Yli 1 000 henkilon yleisétilaisuudesta on viimeistaan kaksi viikkoa ennen tapahtumaa
ilmoitettava kunnan ymparistésuojeluviranomaiselle, joka voi vaatia, etta tilaisuudelle on
laadittava ja esitettava jatehuoltosuunnitelma.
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Suuressa yleisotilaisuudessa on oltava kaytettavissa riittavasti asianmukaisesti
varustettuja kdaymaloita Sosiaali- ja terveysministerion asetuksen (405/2009) suurten
yleisotilaisuuksien hygieenisista jarjestelyista ja jatehuollosta

Yleisotapahtumien jalkeen tapahtuma-alueen ja alueelle johtavien kulkureittien siisteys on
tarkistettava ja tarvittaessa siistittava viivyttelematta tapahtuman paattymisen jalkeen.

Tapahtumia varten on oltava osoitettavissa riittavasti pysakointitilaa lentokenttdalueen
ulkopuolella. Tapahtuman jarjestamisen edellyttdma lyhtyaikainen pysakointi alueella on
sallittu vain asfaltoiduilla nestettd lapaisemattomilld pinnoilla.

Uhanalaisten lajien huomioiminen (YSL 48 §, 52 §)

49.

50.

51.

Erityisesti suojeltavien lajien seka huomionarvoisten perhoslajien esiintymisalueet tulee
huomioida lentokentan laajenevassa toiminnassa Uudenmaan ELY-keskuksen
Luonnonsuojeluyksikdn lausunnon mukaisesti. Suurissa yleisdtapahtumissa kyseisten lajien
esiintymisalueet tulee rajata yleisdéalueen ulkopuolelle.

Lentokenttadalueella suoritettavien rakennus- ja kunnostustéiden yhteydessa on pyydettava
ELY-keskuksen Luonnonsuojeluyksikdn lausuntoa toimenpiteiden mahdollisista vaikutuksista
alueen uhanalaiseen lajistoon.

Alueella tehtavissa toimissa tulee huomioida vieraslajien leviamisen aiheuttama riski alueen
arvokkaille elinymparistoille ja lajistolle. Toiminnassa on valtettava uusien
vieraslajiesiintymien muodostumista alueelle ja alueella jo esiintyvien vieraslajiesiintymien
(komealupiini) laajenemista mm. maansiirtojen seurauksena.

Luistinrata ja hiihtoladut (YSL 52 §)

52.

Maanvuokrasopimuksessa edellytettyjen luistinradan seka hiihtolatujen turvallinen toiminta
tulee varmistaa. Lentotoiminnasta ei saa aiheutua valitonta tai valillista vaaraa luistinradan
tai hiihtolatujen kayttajille. Tasta syystda mm. poikittaiskiitoradan 09/27 ilmailukaytt6 on
kielletty talvisin, mikali olosuhteet ovat retkiluisteluun soveltuvat.

Kunnanhallitus on osaltaan hyvaksynyt (kh 20.9.2021 § 259) BF-lennon esityksen
rullaustieratkaisun (talvirullaustie) toteuttamisesta. Talvirullaustie on toteutettu
kunnanhallituksen paatoksen liitteena olevan kartan mukaisesti. Retkiluisteluradan ollessa
kaytossa tulee kayttaa talvirullaustieta siten, ettei retkiluisteluradan tai hiihtoladun
kayttajille aiheudu vaaraa.

Jatehuolto (YSL 58 §, Ujlk:n jatehuoltomaaraykset, JL 28-29 §, 72 §, SFS 3352 16.6.9)

53.

54.

Toiminta-alueen jatehuolto on jarjestettava jatelain (646/2011) seka Uudenmaan
jatehuoltomaardysten mukaisesti siten, etta siita ei aiheudu ympariston roskaantumista,
maaperan pilaantumista eika haittaa terveydelle eikda ymparistolle.

Jatteiden vadliaikainen varastointi on keskitettava yhteen paikkaan. Toiminnassa syntyvat
vaaralliset jatteet tulee varastoida lukitussa tilassa omissa selkedsti merkityissa astioissaan
tiiviilla reunakorokkeellisella alustalla siten, ettd ne eivat aiheuta vaaraa ymparistolle tai
terveydelle. Vaaralliset jatteet tulee toimittaa asianmukaiseen kasittelylaitokseen vahintaan
kerran vuodessa
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Tarkkailu (YSL 209 §)

55.

Kaikki luvassa edellytetyt mittaukset, ndytteenotot ja analysoinnit on suoritettava
ulkopuolisen sertifioidun asiantuntijan toimesta akkreditoidussa laboratoriossa standardien
(CEN, ISO, SRS tai muu vastaavan tasoinen kansallinen tai kansainvalinen yleisesti kaytossa
oleva standardi) mukaisesti tai muilla tarkoitukseen sopivilla yleisesti kaytossa olevilla
viranomaisten hyvaksymilld menetelmillad. Mittausraporteissa on esitettava kaytetyt
mittausmenetelmat ja niiden mittausepavarmuudet seka arvio tulosten edustavuudesta.
Mittausraportit on liitettava kyseisen vuoden vuosiyhteenvetoraporttiin.

Pohjaveden ja huleveden tarkkailu (YSL 62 §, 64 §, 65 §)

56.

57.

58.

59.

60.

Toiminnan pohjavesivaikutuksia tulee tarkkailla seuraavien lupamaaraysten mukaisesti.

Paivitetty pohja- ja huleveden tarkkailusuunnitelma- ja ohjelma tulee toimittaa Vihdin
ympadristovalvontaan ennen syksyn 2025 naytteen oton toteuttamista.
Suunnitelmassa on esitettdva seuraavat tiedot:

- pohjaveden pinnankorkeuden ja laadun tarkkailuun tarkoitettujen havaintopaikkojen
sijainnit kartalla ja koordinaattitiedot

- tiedot asennetuista havaintoputkista, asennustapa ja materiaali

- tarkkailupisteiden kunto ja soveltuvuus naytteenottoon

- mittausten ja ndytteenoton ajankohdat

- madritettavat parametrit

- ndytteenottomenetelmat ja tarkkailussa kaytettavat laitteistot

- ndytteenottaja ja laboratorio, jossa ndytteet analysoidaan

- tietojen raportointi ja toimittaminen

Pohjaveden tarkkailua tulee toteuttaa seuraavista tarkkailupisteista (3 kpl):

havaintoputket MV3 seka kaksi uutta asennettavaa putkea hakemuksessa esitetyn
mukaisesti. Uudet putket tulee asentaa viivyttelematta kuitenkin hyvissa ajoin ennen syksyn
2025 naytteen ottoa. Lisaksi on Vihdin Veden kanssa sovittu 13.5.2025, etta Vihdin Vesi
toteuttaa pohjaveden korkeuden ja laadun seurantaa putkesta PF5/19.

Pohjavesiputkista tulee ottaa vesindytteet kaksi kertaa vuodessa samana ajankohtana
kevaalla huhti-toukokuussa ja syksylla syys-lokakuussa. Vesinadytteiden oton yhteydessa
tulee mitata havaintoputkien pohjaveden pinnankorkeudet.

Vesinaytteista tulee maarittaa lampdotila, haju sameus, vari, liukoinen lyijy, bensiinijakeet C5-
C10, oljyhiilivetyjakeet C10-C40 ja VOC-yhdisteet.

Jakelualueen hulevesia tulee tarkkailla jakeluasema-alueen hulevesiviemarikaivon
tulovesiputkesta. Vesindyte tulee ottaa syksyisin syys-lokakuussa. Vesinaytteesta tulee
analysoida bensiinijakeet C5-C10, 6ljyhiilivetyjakeet C10-C40.

Jos veden laadun todetaan muuttuneen tai mahdollisen vahingon sattuessa, voi
valvontaviranomainen maarata naytteita otettavan useammin tai tarkentaa
analyysivalikoimaa.

Tarkkailuraportissa on kuvattava naytteenottomenetelmat. Raporttiin on liitettava
pohjaveden havaintoputkien ns. putkikortit ja putkien sijainti on esitettava
koordinaatteineen. Raportissa tulee olla graafinen esitys analysoitujen pitoisuuksien
vaihtelusta koko tarkkailun ajalta, ja siina tulee verrata analysoituja pitoisuuksia talousveden
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vastaaviin ohjearvoihin ja muihin pohjaveden laatutavoitteisiin. Mikali pohjavedessa tai
muissa vesindytteissa esiintyy haitallisia aineita, tulee raportissa esittda arvio siitd, mista
haitta-aineet ovat perdisin seka arvio haitta-aineen aiheuttamasta riskista.

Pohjavesien tarkkailutulokset tulee toimittaa viipymatta tiedoksi Vihdin kunnan
valvontaviranomaiselle ja Uudenmaan ELY-keskukselle. Vuosittain 31.1. mennessa
toimitettavassa pinta- ja pohjavesien tarkkailuraportissa tulee esittaa sanallinen vertailu
aiempiin tuloksiin, jossa arvioidaan syyt mahdollisille muutoksille sekd toiminnan
mahdolliset vaikutukset pinta- ja pohjavesien laadulle.

Tarkkailun mahdollisesta toteuttamisesta yhdessa Vihdin Veden kanssa luvanhaltija ja Vihdin
vesi sopivat keskenaan.

Kayttopaivakirja ja raportointi (YSL52 §,62 §,64 §,JL 118 §,119 §, 122 §, 314/2020 § 16)

63.

64.

Lentopaikan ja jakeluaseman toiminnasta on pidettava kayttdpaivakirjaa ymparistonsuojelun
kannalta merkityksellisista tapahtumista ja toimenpiteista. Kayttopaivakirjaan on merkittava
mm. vuosiraportointia varten tarvittavat tiedot. Jatteista on pidettava aikajarjestyksen
mukaista kirjaa jatelain 119 §:n mukaisesti. Kirjanpito on pyydettdessa esitettava
valvontaviranomaiselle. Kayttopaivakirjan tiedot on sailytettava kuusi vuotta.

Kirjanpitoon on merkittava ainakin seuraavat tiedot:

1) halytysjarjestelmien, paallysteiden, sailididen ja salaojituksen tarkkailukaivojen
tarkastuksista ja mahdollisista korjaustoimenpiteista;

2) oljynerottimien tarkastuksista ja poistetun 6ljyn ja 6ljyisen lietteen maarasta;
3) toiminnasta syntyneiden vaarallisten jatteiden toimituspaikasta ja maarasta;
4) polttoaineiden luovutuksesta ja sailididen taytosta polttoainejakeittain;

5) poikkeuksellisista tilanteista ja onnettomuustilanteista

6) toiminnan ja sen vaikutusten tarkkailusta;

7) henkilokunnan koulutuksesta.

Laitoksen paasto- ja vaikutustarkkailun tuloksista on toimitettava vuosittain helmikuun
loppuun mennessa edellista vuotta koskeva raportti Vihdin ymparistdvalvontaan ja Valtion
ympadristonsuojelun tietojarjestelmaan (YLVA) toiminnan, josta kdyvat ilmi seuraavat tiedot:

- Lento-operaatioiden maarat, niiden jakautuminen arkipaiviin ja viikonloppuun seka
vuorokaudenajoittain ja ilma-alustyypeittain

- Yhteenveto poikkeukselliseen aikaan tapahtuneesta lentotoiminnasta

- Polttoaineiden ja kemikaalien laatu- ja kulutustiedot

- Tiedot halytysjarjestelmien, paallysteiden, sailididen ja tarkkailukaivojen tarkastuksista ja
mahdollista korjaustoimenpiteista

- Tiedot Oljynerotus- ja hiekanerotuskaivojen tarkastuksista ja tyhjennyksista seka poistetun
oljyn/polttoaineen ja oljyisen hiekan maarasta

- Tiedot toiminnasta syntyneiden jatteiden lajista, laadusta, maarasta, kuljettajasta ja
toimituspaikasta

- Pohja- ja hulevedentarkkailutulokset

- Yhteenveto ymparistonsuojelun kannalta olennaisista huoltotoimenpiteista

- Erillinen yhteenveto mahdollisista hairié- ja vuototilanteista.

- Yhteenveto lentokentdn alueella jarjestetyista muita ajoneuvoja kuin lentokoneita
sisaltavista tapahtumista

- Yhteenveto yleis6tapahtumista ja muusta tavanomaisesta lentotoiminnasta poikkeavasta
toiminnasta
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Raportissa on esitettava myods vertailu aiempien vuosien tuloksiin ja luvan kertoelmaosassa
kuvattuihin lentotapahtumien maariin. Raportissa on lisdksi esitettava tiedot ympariston
suojelun kannalta merkityksellisista hairiotilanteista ja onnettomuuksista (tapahtuma-aika,
kestoaika, syy, arvio padstoista ja niiden ymparistovaikutuksista seka suoritetut
toimenpiteet).

Paras kayttokelpoinen tekniikka (YSL 7, 20, 52, 53)

65.

Toiminnanharjoittajan on seurattava alansa parhaan kdyttokelpoisen tekniikan kehittymista
ja varauduttava sen kdyttoonottoon. Kaikessa toiminnassa tulee mahdollisuuksien mukaan
kayttaa parasta kayttokelpoista tekniikkaa ja noudattaa ympariston kannalta parasta
kdytantoa siten, etta toiminnan aiheuttamat paastot ja ymparistdvaikutukset olisivat
mahdollisimman vahaisia. Parhaan kayttokelpoisen tekniikan sisaltda arvioitaessa on
otettava huomioon ymparistonsuojelulain 53 §:ssa luetellut asiat. Erityisesti kannustetaan
edistamaan purjelentokoneiden hinauksessa sahkokayttoisten vinttureiden kayttoa.

Luvan siirtdminen, toiminnan muuttaminen ja lopettaminen (YSL 6-8 §, 94 §,170 §; JL13, 28, 72,
73,1228,Vna 314/2020 178§)

66.

67.

68.

69.

Luvanhaltijan vaihtumisesta tai toiminnan muutoksista tulee ilmoittaa Vihdin kunnan
ympadristonsuojeluviranomaiselle viipymatta. Toiminnan paastoéja tai niiden vaikutuksia
lisadvaan tai toiminnan oleelliseen muuttamiseen on oltava ymparistélupa.

Luvanhaltijan on viimeistdan 6 kuukautta ennen toiminnan lopettamista esitettava
yksityiskohtainen suunnitelma lopettamiseen liittyvista toimista. Toiminnan paatyttya on
toimintaan liittyneet ja tarpeettomaksi jadneet laitteet poistettava kiinteist6ilta. Toiminta-
alue on saatettava toiminnan loputtua sellaiseen kuntoon, ettei siitd aiheudu terveyshaittaa
tai ympariston pilaantumista tai sen vaaraa. Toiminnan loputtua tulee esittaa selvitys
maaperan ja pohjaveden puhtaudesta seka maaperan mahdollisesta kunnostustarpeesta.
Alueen tutkimista koskeva suunnitelma on esitettdava ymparistonsuojeluviranomaiselle
hyvaksyttavaksi hyvissa ajoin ennen tutkimusten suorittamista.

Jakeluaseman osalta toiminnan paattyessa toiminnanharjoittajan on esitettava
valvontaviranomaiselle suunnitelma jakeluaseman rakenteiden poistamisesta seka
maaperan ja pohjaveden mahdollisen pilaantumisen selvittamisesta.

Mahdollinen pilaantunut maapera on kunnostettava voimassa olevien maaraysten
mukaisesti. Ymparistonsuojeluviranomainen voi tarvittaessa antaa laitoksen toiminnan
lopettamista koskevia muita maarayksia.

PAATOKSEN PERUSTELUT

Luvan myodntamisen edellytykset

Vihdin kunnan ymparistolautakunta on arvioinut, etta toimittaessa lupahakemuksessa
esitetylla tavalla ja noudattaen naita maarayksia, toiminta tayttdaa ymparisténsuojelulain ja
jatelain seka niiden nojalla annettujen asetusten vaatimukset seka ne vaatimukset, jotka
luonnonsuojelulaissa ja sen nojalla on saadetty.

Oikeusohjeet ymparistonsuojelulaissa

Ymparistonsuojelulain 49 §:n mukaan ymparistéluvan myoéntaminen edellyttaa, ettei
toiminnasta, asetettavat lupamaaraykset ja toiminnan sijoituspaikka huomioon ottaen,
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aiheudu yksindan tai yhdessa muiden toimintojen kanssa terveyshaittaa, merkittavaa
muuta 5 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua seurausta tai sen vaaraa, maaperan tai
pohjaveden pilaamiskiellon vastaista seurausta, erityisten luonnonolosuhteiden
huonontumista taikka vedenhankinnan tai yleiselta kannalta tarkedn muun
kayttomahdollisuuden vaarantumista toiminnan vaikutusalueella tai eraista
naapuruussuhteista annetun lain 17 §:n 1 momentissa tarkoitettua kohtuutonta rasitusta.

Lain 11 §:n mukaan ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttava toiminta on
mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, ettd toiminnasta ei aiheudu pilaantumista tai
sen vaaraa ja pilaantuminen voidaan ehkaistd. Toiminnan sijoituspaikan soveltuvuutta
arvioitaessa on otettava huomioon toiminnan luonne, kesto, ajankohta ja vaikutusten
merkittavyys seka pilaantumisen todennakaoisyys ja onnettomuusriski, vaikutusalueen
herkkyys ympariston pilaantumiselle, merkitys elinympariston terveellisyyden, ja
viihtyisyyden kannalta, sijoituspaikan ja vaikutusalueen nykyinen ja oikeusvaikutteisen
kaavan osoittama kayttotarkoitus seka muut mahdolliset sijoituspaikat alueella. Lain 12 §:n
mukaan luvanvaraista toimintaa ei saa sijoittaa asemakaavan vastaisesti. Lisaksi alueella,
jolla on voimassa maakuntakaava tai oikeusvaikutteinen yleiskaava, on katsottava, ettei
toiminnan sijoittaminen vaikeuta alueen kayttamista kaavassa varattuun tarkoitukseen.

Lain 48 §:n mukaan lupaviranomaisen on tutkittava ymparistéluvan myontamisen
edellytykset ja otettava huomioon asiassa annetut lausunnot ja tehdyt muistutukset ja
mielipiteet. Lupaviranomaisen on muutoinkin otettava huomioon, mita yleisen ja yksityisen
edun turvaamiseksi sddadetdaan. Ymparistolupa on myonnettava, jos toiminta tayttda taman
lain ja jatelain seka niiden nojalla annettujen saanndsten vaatimukset. Lupa-asiaa
ratkaistaessa on noudatettava, mita luonnonsuojelulaissa ja sen nojalla saadetaan.

Tosiseikat ja johtopaatokset
Vihdin kunnan ymparistélautakunta katsoo, etta toimittaessa taman paatdksen mukaisesti ei
lupahakemusta koskevalla tilalla harjoitettavasta lentotoiminnasta ja esitetystda muusta
oheistoiminnasta aiheudu yksindan tai yhdessa muiden toimintojen kanssa
ympadristonsuojelulain 49 §:ssa tarkoitettua terveyshaittaa, merkittavaa muuta ympariston
pilaantumista tai sen vaaraa, maaperan tai pohjaveden pilaantumista, erityisten
luonnonolosuhteiden huonontumista taikka vedenhankinnan tai yleiselta kannalta tarkean
muun kayttdmahdollisuuden vaarantumista toiminnan vaikutusalueella, eika kohtuutonta
haittaa naapureille.

Kaavoitus

Lentokentan alueella on voimassa asemakaava N4 (kv 17.5.1971 § 55). Alueella on vireilla
Nummelan lentokentan asemakaavan muutos N199. Lupamaaraykset huomioiden
hakemuksen mukainen toiminta ei vaikeuta alueen kayttamista kaavassa varattuun
tarkoitukseen.

Suojelukohteet ja uhanalainen lajisto

Alueella ei ole tiedossa olevia luonnonsuojelulain 29 §:ssa tarkoitettuja suojeltuja
luontotyyppeja. Alueen laheisyydessa ei ole Natura 2000-alueita. Lahin luonnonsuojelualue,
maaraaikaien yksityinen luonnonsuojelualue Paivolan luonnonsuojelualue (MRA254953),
sijaitsee noin 800 metria luoteeseen alueen itdapadsta. Lentotoiminnalla ei ennalta arvioiden
ole vaikutusta kyseisen alueen suojeluarvoihin.

Nummelan lentokentdn avoimet paahdeymparistot muodostavat valtakunnallisesti
arvokkaan uhanalaisten ja harvinaisten hyonteisten esiintymisalueen. Lentokentan kaytto
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lentotoimintaan yllapitaa kentan paahdealueita ja siten siita riippuvaisen elioston
elinymparistoja. Luvassa on myos annettu maarayksia koskien uhanalaisen elioston
huomioimista alueen lentotoimintakaytossa ja muissa tapahtumissa sekd mahdollisissa
rakennus- ja kunnostushankkeissa.

Nummelan lentokenttaalueen koillis- ja lounaispaadyissa sijaitsee kaksi ensimmaisen
maailmansodan aikaisista puolustusvarustuksista koostuvaa kiintedd muinaisjaannosta,
Lentokenttd, koillispaa (tunnus muinaisjaannosrekisterissa 1000016515) ja Lentokentts,
lounaispaa (1000016506). Lansi-Uudenmaan museon arvion mukaan esitetylld toiminnalla ei
ole vaikutusta alueen muinaisjaannoskohteisiin.

Lahimmat hairiintyvat kohteet

Asutus Nummelan lentokentan ymparistdssa on taajama-asutusta, joka alueen eteldapuolella
on lahimmilldaan noin 260 metrin etdisyydella ja pohjoispuolella noin 300 metrin etdisyydella.
Lahimmat hairiintyvat kohteet on otettu huomioon lupahakemuksessa ja sen liitteissa seka
lupapaatoksessa antamalla lupamaarayksia mm. toiminta-ajoista, sallituista ilma-
alustyypeista ja melusta.

Pohjavesi

Nummelan lentokentdn toiminta sijoittuu Nummelanharjun 1E -luokan vedenhankintaa
varten tarkealle pohjavesialueelle (nro 0192755) sen varsinaiselle muodostumisalueelle seka
pdaosin Luontolan vedenottamon suojavydhykkeelle. Luvassa on annettu maarayksia
koskien pohjaveden suojelua, pohja- ja huleveden tarkkailua, jakeluaseman toimintaa seka
hairio- ja poikkeustilanteita. Lentokenttdtoimintaa alueella on ollut 1940-luvulta I3htien ja
ensimmadinen ymparistélupa toimintaa koskien on myénnetty vuonna 2008. Annetut
lupamadaraykset huomioiden toiminnasta ei ennalta arvioiden aiheudu haittaa pohjaveden
laadulle.

Toiminta-ajat

Toiminta-ajat on myonnetty hakemuksen mukaisesti perustuen esitettyyn
melumallinnukseen. Lupamaardyksia on annettu mm. koskien lentomelun ehkaisya. Jos
toiminnasta todetaan aiheutuvan merkittavaa haittaa lahimmissa hairiintyvissa kohteissa, on
luvan haltija velvollinen teettdmaan melumittauksin toiminnan aikana.

Vastaus lausunnoissa esitettyihin yksil6ityihin vaatimuksiin
Lausunnoissa esitetyt seikat on otettu huomioon paatoksen perusteluissa ja
lupamaarayksissa seuraavasti:

ELY-keskuksen lausunto on otettu huomioon antamalla maarayksia seuraavasti:

- pohjaveden tarkkailuraporttiin tulee liittda tarkkailuputkien putkikortit ja tarkkailutulokset
tulee vuosittain lahettda myods ELY-keskukselle (maardykset 60 ja 61)

- lentomelusta aiheutuvien haittojen vahentamiseksi on annettu maarayksia lentotoiminnan
meluntorjunnasta (mm. rajoittamalla laskukierroslentamista ja antamalla maarayksia
lentoreittien suunnittelusta) ja tarvittaessa melun mittauksista seka sallituista ilma-
alustyypeista. Lisdksi maarayksia on annettu koskien yleisotilaisuuksia ja muita tapahtumia
(maaraykset 10-13).

- ELY:n Luonnonsuojeluyksikon lausunto otettu huomioon antamalla maarayksia
uhanalaisten lajien huomioimisesta (maaraykset 49-51).

- hakemus tankkauspaikan siirrosta on vedetty pois 13.12.2022
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Vihdin Vesi on lausunnossaan tuonut esille tarpeen putken PF5/19 seurannasta. Vihdin
veden kanssa on sovittu 13.5.2025 siten, etta Vihdin Vesi hoitaa putken korkeuden ja laadun
seurannan. Muilta osin lausunto on huomioitu antamalla maardys koskien vedenottamon
suoja-alue maaraysten noudattamisesta sekd antamalla maarays tankkauspaikan hulevesien
johtamisesta 0ljyn- ja hiekanerottimien kautta hulevesiviemariverkostoon.

Vihdin kunnan kaavoituksen lausunto on otettu huomioon antamalla maardys noudattaa
voimaassa olevaa asemakaavaa ja sen maarayksia (maarays 39).

Lohjan ympdristéterveyspalveluiden lausunto on huomioitu antamalla maarayksia
pohjaveden ja maaperan suojelemisesta, koneiden huollosta ja korjauksesta, pohjaveden ja
huleveden tarkkailusta seka erityisia maarayksia koskien polttonestejakelupisteen toimintaa
(maaraykset 14-38 ja 56-62).

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom on lausunnossaan todennut, etta luvassa tulisi maarata,
etta lentaja vastaa valitsemastaan lentoreitista eika lentopaikan pitdjalla ole toimivaltaa
maarata lentdjaa toimimaan pakotetusti.

Ldnsi-Uudenmaan museon lausunto on otettu huomioon antamalla maarays koskien turva-
aitojen sijoittamista.

Vastaus muistutuksissa ja mielipiteissa esitettyihin yksil6ityihin vaatimuksiin
Jatetyt muistutukset ja mielipiteet on huomioitu lupamaarayksia annettaessa. Useissa
muistutuksissa on tuotu esille lisddntyvien operaatiomaarien ja laajentuvien toiminta-aikojen
vaikutus melutasoihin asutuksen lahella. Erityisesti y6lentoja vastustetaan muutamissa
muistutuksissa. Samoin polttoainevirtauksen maaran lisddntyminen ja sen aiheuttama uhka
pohjaveden laadulle tuodaan esille useimmissa muistutuksissa. Muutamassa muistutuksessa
lennokit ja miehittamattomat ilma-alukset koetaan asutuksen lahelld hairitsevind. Myds
alueen ulkoilumahdollisuuksien vaalimista ja lilkkuntatoimen kehittamista pidetaan tarkeana.
Kentdn aitaamista seka vastustetaan etta vaaditaan. Purjelentokoneiden hinauksissa
toivotaan siirryttavan sahkokayttdiseen vintturiin. Myds DC3-koneiden hyvaksymista
vastustetaan.

Aiheutuvan melun minimoimiseksi maarayksia on annettu lentotoiminnan meluntorjunnasta
(maaraykset 10-13). Maaraykset melutasoista koskevat myds miehittamattomia ilma-aluksia.
Yolentotoiminta ei ole saannollista lentotoimintaa, vaan sallittuja ovat vain valttamattomat

operaatiot, kuten matkalennolta saapumiset seka pelastus- ja viranomaislennot (maarays 1).

Pohjaveden laadun turvaamiseksi lupamaarayksia on annettu mm. kiitoratojen kunnosta
(maarays 9), pohjaveden- ja maaperan suojelusta (mdaraykset 14-18), koneiden huollosta ja
korjauksesta (maardykset 19-20), polttonestejakelupisteen rakenteista, polttoaineiden
varastoinnista ja jakelusta, hairio- ja poikkeustilanteista (madardykset 21-38, liikenteesta ja
liikennejarjestelyista (maarays 40), yleisotilaisuuksista (maaraykset 41-48 ja pohjaveden
tarkkailusta (maardykset 56-62). Kentan aitaamisesta on maaratty alueen turvallisuuden
varmistamiseksi (maaraykset 7 ja 8). DC3-koneita ei ole sisallytetty hakemuksen
melumallinukseen, joten ne eivat ole taman luvan mukaisia sallittuja ilma-aluksia.
Purjelentokoneiden hinauksissa on lupamaarayksen 65 mukaisesti suositeltavaa kayttaa
sahkokayttoista vintturia. Lupa-alueen luontoarvot on huomioitu antamalla lupamaarayksia
uhanalaisten lajien huomioimisesta (maaraykset 49-51) ja yleisotilaisuuksista (maarays 45).
Virkistystoiminnan osalta on annettu maarayksia koskien vuokrasopimuksen mukaista
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luistinratatoimintaa ja hiihtolatuja (maarays 52). Yleisemmin harjualueen toimintojen
kehittaminen liittyy vireilla olevaan kaavahankkeeseen.

LUVAN VOIMASSAOLO
Tama lupa on voimassa toistaiseksi.

LUPAMAARAYKSEN JA VALTIONEUVOSTON ASETUKSEN VALINEN SUHDE (YSL7 0 §)
Jos valtioneuvoston asetuksella annetaan tdman lain tai jatelain nojalla timéan luvan maaraysta
ankarampia sdannoksia tai luvasta poikkeavia sdannoksia luvan tai ilmoituspaatoksen
voimassaolosta tai tarkistamisesta, on asetusta luvan estamattd noudatettava.

PAATOKSEN TAYTANTOONPANO JA SEN PERUSTELUT
Lupapaatoksen mukainen toiminta voidaan aloittaa 10 000 €:n aloitusvakuutta vastaan
ennen taman paatoksen lainvoimaiseksi tulemista Vakuus tulee olla asetettu ja hyvaksytty
ennen toiminnan aloittamista (YSL 199 §).

Ymparisténsuojelulain 199 § 1 mom mukaan lupaviranomainen voi perustellusta syysta ja
edellyttden, ettei taytantédnpano tee muutoksenhakua hyédyttomaksi, luvan hakijan
pyynnosta lupapaatoksessa maarata, etta toiminta voidaan muutoksenhausta huolimatta
aloittaa lupapaatosta noudattaen, jos hakija asettaa hyvaksyttavan vakuuden ymparistén
saattamiseksi ennalleen lupapaatoksen kumoamisen tai lupamaarayksen muuttamisen
varalle.

Hallinto-oikeus voi valituksesta kumota aloitusluvan.
KASITTELYMAKSU JA SEN MAARAYTYMINEN

Kasittelymaksu ja laskutustiedot
- Hakija: Nummelan Lentokenttayhdistys ry
- Laskutusosoite: Nummelan Lentokenttdyhdistys ry, Hommaksentie 63b, 02440, Luoma /
laskutus@efnu.fi
- Kohde: Nummelan lentopaikka, 927-401-2-885 Lentokenttaalue
- Laskutusperuste: Vihdin kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen taksa (ympa 28.4.2020 §
26)
- Summa 4 562 €, johon lisataan lehtikuulutuskulut toteutuneiden kustannusten mukaan.

Kasittelymaksun erittely
Ymparistonsuojelulain 27.1 §:n (liite 1 taulukon 3 kohta 12 b) mukaisesta lentopaikan
ymparistolupahakemuksen kasittelystd peritdan Vihdin kunnan ympéristélautakunnan
28.4.2020 § 26 hyvaksyman ymparistonsuojeluviranomaisen taksan kohdan 11.1 mukainen
maksu 4 860 €. Taksan kohdan 8.1 mukaisesti tuomioistuimen muutoksenhaun johdosta
uudelleen kasiteltavaksi palauttaman asian taman taksan mukaisesta kasittelymaksusta
vahennetdan, mitd samassa asiassa aikaisemmin annetusta ymparistonsuojeluviranomaisen
paatoksesta on peritty. Asian uudelleen kasittelysta aiheutuneen tydmaaran mukaisesti
kasittelyn hinnaksi tulee 37h *54€/h= 1998 €

Toiminnan aloittaminen muutoksenhausta huolimatta
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Ympadristonsuojelulain 199 §:n mukaisen toiminnan aloittamista muutoksenhausta
huolimatta koskevan hakemuksen kasittelysta peritdan lisimaksu, joka on 10 % kyseista
toimintaa koskevasta 3 §:n mukaisesta maksusta. 4 860 € / 10= 486 €

Asianosaisten kuulemiskulut
- Naapurien ja asianosaisen kuulemisesta veloitetaan taksan kohdan 4.4 § mukaan 54
euroa/kuultava. Taksan kohdan 5.1 mukaan, mikali asian kasittelyn vaatima tyomaara on
merkittavasti keskimaaraista vahaisempi tai suurempi, voidaan kasittelymaksu maarata
enintdan 50 % 3 §:n mukaista maksua pienemmaksi tai suuremmaksi. Naapurien kuulemisen
osalta maksua on kohtuullistettu 50 %. Naapureiden ja asianosaisten kuulemiskulut ovat
nain ollen (74*54 €/kuultava) - 50 % =3 996€ € - 1 998 € =1 998
- hakemuksesta kuuluttaminen (4.4 §): 80 € (perusmaksu) + lehtikuulutuskulut
toteutuneiden kustannusten mukaan (Vihdin Uutiset)

LUPAPAATOKSESTA TIEDOTTAMINEN

Paatos

Nummelan lentokenttayhdistys ry

Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus
Paatosta erikseen pyytaneet

Tieto paatoksesta

Lupahakemuksesta erikseen tiedon saaneet (asianosaisina kuullut Idhinaapurit)
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Lohjan ymparistoterveyspalvelut

Lansi-Uudenmaan museo

Vihdin vesi

Vihdin kunnan kaavoitus

SOVELLETUT OIKEUSOHJEET
Ymparistonsuojelulaki (YSL 527/2014) §:t: 1, 2, 6-8, 10-12, 14-17, 20, 27-29, 34, 36, 39-40,
42-44, 48, 49, 52, 53, 58, 62, 64-66, 70, 83, 85, 87-90, 94, 118, 119, 122,123, 133, 134, 170,
172,181, 190,191,199, 205, 209
Valtioneuvoston asetus ymparistonsuojelusta (YSA 713/2014) §-t: 2-4, 6-8, 11-15
Valtioneuvoston asetus nestemaisten polttoaineiden jakeluasemien
ympadristonsuojeluvaatimuksista (Vna 314/2020) §:t 7, 11, 14, 16, 17
Jakeluasemia ja niiden laitteita koskeva standardi SFS 3352
Jatelaki (JL 646/2011) §-t: 5, 6, 8, 12, 13, 15-17, 28, 29, 72, 73, 118-122
Valtioneuvoston astus jatteista (Vna 978/2021)
Valtioneuvoston paatos melutason ohjearvoista (Vnp 993/1992) §-t: 1, 2
Vihdin kunnan hallintosdanto (kv 3.2.2025 § 2 liite 2, voimaan 1.3.2025) 27 §
Uudenmaan jatelautakunnan (Ujlk) jatehuoltomaaraykset, voimaan 1.1.2025
Sosiaali- ja terveysministerion asetus suurten yleisotilaisuuksien hygieenisista jarjestelyista ja
jatehuollosta (STM 405/2009)
Sisaministerion asetus lilkkkumis- ja oleskelurajoituksista (SMa 1104/2013)
Vihdin kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen taksa (ympa 28.4.2020 § 26) §:t3,4ja 8
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MUUTOKSENHAKU
Tahan paatokseen tyytymaton saa hakea muutosta valittamalla Vaasan hallinto-oikeuteen.
Asiankasittelystaperittdvasta maksusta valitetaan samassa jarjestyksessa kuin paatosasiasta.



