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1. Tyon tavoite

Selvityksen kohteena oli Meritien, Vihdintien ja Asemantien liittyma
(kuva 1) Vihdin kunnassa. Toimeksiannon tarkoituksena oli vastata
seuraaviin kysymyksiin:

+ Mahtuisiko liittymaan lilkenneympyra, joka olisi liikennditavissa
Meritieltd Vihdintielle ja painvastoin erikoiskuljetusajoneuvoilla, joiden
mitat ovat 7x7x40 metria?

+ Jos mahtuisi, niin pystyisikd se valittamaan nykyiset ja tulevaisuuden
liikennemaarat?

« Tybn aikana selvisi ohjausryhmén kokouksessa, ettad erikoiskuljetukset
eivét kuljekaan liittymd&sté. Taten ajouratarkastelu p&étettiin tehda
HCT-ajoneuvolla (pituus 34,5 m) vaihtoehdosta 3.

Tydn tilasi Vihdin kunta, jossa ty6ta ohjasivat:
+ Janne Hdyden (projektipaallikkd)

+ Kristiina Kemppainen
+ Laura Kilpeldinen.

Tyd laadittiin AFRY Finland Oy:ssda, jossa ty6hdn osallistuivat:

+ DI Wille Tuomola (projektipaallikkd)

« Ins. AMK Kati Palo-Junttila (paasuunnittelija, yleissuunnittelu)
« DI Anni Henttonen (vastuusuunnittelija, toimivuustarkastelut)
« Ins. AMK Jimi Kuustie (suunnittelija, toimivuustarkastelut)

+ Ins. AMK Tero Liljeblad (suunnittelija, toimivuustarkastelut)

« Ins. AMK Arttu Kukkonen (avustava suunnittelija,
toimivuustarkastelut)

« DI Mirko Harjula (laadunvarmistaja).
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Kuva 1. Suunnittelualueen viitteellinen rajaus.
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2. Lahtotiedot

Liittymassa on nykyaan pieni lilkenneympyra, joka ei kokonsa
puolesta hidasta toivotulla tavalla ajonopeuksia.
Maastokaynnilla tilaajan edustajat kertoivat Pilkkukujan
toistuvista tulvimisista.

Kohteesta on valmistunut katusuunnitelman luonnos
4.9.2023 (Finnish Consulting Group Oy 2023) (kuva 2).
Luonnoksessa liittyma on liikennevalo-ohjattu.

Kuva 2. Ote katusuunnitelman luonnoksesta.

5 29.5.2024/ 9214 MERITIEN RAUTATIESILTA JA KATUALUEEN UUDISTAMINEN - RAPORTTI




2. Lahtotiedot

Meritien ylikulkusillasta on valmistunut rakennussuunnitelma
4.7.2022 (Finnish Consulting Group Oy 2022a) (kuva 3).
Suunniteltujen siltojen sijainnit suhteessa nykyiseen siltaan
kayvat ilmi kuvasta 2.

Siltapaikalle on suunniteltu kaksi uutta vierekkaista siltaa,
jolla on mahdollistettu tydmaa-aikainen liikenteenohjaus.
Kadun tasausta on nostettu, jotta radan alikulkukorkeutta
(ATU) on saatu kasvatettua. Tasaus on hyvaksytetty Vaylalla
eika sita nain ollen voida laskea.

Kuva 3. Ote Meritien ylikulkusillan
yleispiirustuksesta (Finnish Consulting Group
Oy 2022a).
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2. Lahtotiedot
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Nummelan keskustasta on valmistunut liikenteellinen
toimivuustarkastelu 26.1.2022 (Finnish Consulting Group Oy
2022b) (kuva 4).

hle— R

0

i~
It
=

Vindintie

—

m
g &

BT

i .0 !
‘h 5’.@ Jashykuja ]|
Kuvissa on esitetty keskimaardiset

jonopituudet siniselld ja

........

2

A
£

Kuva 4. Kuvakaappaus Nummelan keskustan
liikenteellisesta toimivuustarkastelusta.
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2. Lahtotiedot

Lilkenneympyran mitat:

Liikenneympyran mitoituksessa hydédynnettiin Vaylan
Tasoliittymat-ohjetta.

Liikenneympyra haluttiin tilaajan toimesta noudattavan
kaistamaarallisesti samaa periaatetta kuin FCG:n
katusuunnitelmaluonnoksessa (kuva 2). Jalankulku- ja
polkupydéravaylat pidettiin FCG:n luonnoksen mukaisina lukuun
ottamatta Asemantien itédpuoleista jalkakaytavaa, joka haluttiin
leventad 4 metria leveaksi jalankulku- ja polkupydéravaylaksi.

Tasoliittymat-ohjeen mukaan suositeltava kiertosaarekkeen
halkaisija taajamien paavaylilld on 13-20 m. Kiertosaarekkeen
halkaisijan d tulisi olla suurempi kuin 16 metria, kun
likenneympyrassa on kaksi ajokaistaa. Liittyma sijaitsee linja-
autoliikenteen reitilld, jolloin tulisi yleensa kayttaa normaaleja
(kiertosaarekkeen halkaisija 13-40 m) ja suuria
(kiertosaarekkeen halkaisija > 40 m) liikenneympyrdgita.
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Kuva 5. Liikenneympyran osat ja likenneympyratyypit

(Tasoliittymat-ohje, s. 73).



2. Lahtotiedot

Liikenneympyran mitat:

Katualueen tila-ahtauden vuoksi jouduttiin lilkenneympyran
mitoituksessa poikkeamaan monelta osin Tasoliittyman-
ohjeen suosituksista. Alla tiedot valituista liikenneympyran
mitoista:

* Liikenneympyran halkaisijad = 12 m (pieni
liikenneympyra)
« Valittu halkaisija oli suurin mita kyseiseen liittymaan

mahtuu, jolloin ajoradan viereisille jalankulku- ja
polkupydravaylilla jai tarvittavat tilat.

Kiertotilan kavennus Ac = 2,5 m

+ Kaistaleveys = 4 m

9 29.5.2024/ 9214 MERITIEN RAUTATIESILTA JA KATUALUEEN UUDISTAMINEN - RAPORTTI

Tyyppi Kiertosaa-
kk o o \_/ '
" e.er'm_ 1-ajokaistainen 2-ajokaistainen o, JI
halkaisija ; . 5 : i i \7
kiertoliittyma kiertoliittyma \ e f
d (m) N |
i d,-"\f
0 ¢ (m) ' ’K‘_-./( \E
avennus b
c(m i aiokai o
(m) Ac (m) Ei ajokaista- | ajokaistaviiva ).' A S
viivaa
Mini <4 10,0 Yliajettava loqg !
kiertosaa- | i g
reke ) T
C
Pieni 4-8 10,0 Yliajettava > |
9-12 10,0 <25 i
Normaali | 13-15 | 90 2,0 .
16 - 20 8,5 <20 12,0 ¢ = Kiertotilan leveys
5(15 B gg ?g ifg 1(1)2 120 Ac= Kiertotilan kavennus
31 - 40 7.0 <15 10.0 115 d = kiertosaarekkeen halkaisija
Suuri 41-50 6,5 <1,0 10,5
51-60 6,0 0 10,0
Kuva 6. Liikenneympyran kiertotilan kavennuksen leveys c,

(Tasoliittymat-ohje, s. 76).
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3. Liikenneympyran
luonnos, VE 1

en[U—oungs[_ Sl

Vaihtoehdossa 1 liikenneympyran keskipiste sijaitsee hieman
etelampdna, kuin nykyisessa liikkenneympyrassa.

Vihdintielta Asematielle johtavan ajokaistan lantinen
reunakivilinja on kiinni FCG:n katusuunnitelmaluonnoksen

reunakivilinjassa.

J

R_eu okwnlmjo klnm FC\; n 4

Vihdintie-Asematie ja Meritie-Vihdintie ajokaistojen suunnat
ovat ajolinjaltaan suoria, jolloin ajonopeudet eivat hidastu
ajettaessa lilkenneympyraan.

« Liikenneympyran ajonopeuksia hidastava vaikutus
puuttuu ja heikentda huomattavasti suojatieylityksien

turvallisuutta.

Onko/ Asematfelléj [tary PN
Jkin sgisi 4m |gvedk (/ kaisto. S
_Tovlio rotkonsullg yh\t“ :/,. “tugtuss =g \

Kuva 7. Liikkenneympyran luonnos, VE 1.
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4. Ajouratarkastelut,
VE 1, erikoiskuljetus

IS

1ja kiinni FCG A4 ,f' 1
reundkwmnjosso i

Suunnitteluty6n edetessa kavi ilmi ettei liittymaa
tarvitse mitoittaa erikoiskuljetukselle.

Kuvassa 8 on esitetty vaihtoehdon 2 ajourat
erikoiskuljetuksella 7x7x40-ajoneuvolla, jossa ajoneuvo
ylittad kiertosaarekkeen suunnassa Vihdintie-Meritie.

Kiertosaareketta ei voi toteuttaa korottamattomana tai
osittain korottamattomana, koska riskina on muiden
ajoneuvojen oikomiset madalletun keskisaarekkeen

. . . . LY
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KL.lva.8. A.Jourat, liikenneympyran luonnos VE 1, : I o> 7 Tol{o rotkorsullo ylut k‘otuoluee ajo
erikoiskuljetus. Ay / 3 :
11 29.5.2024/ 9214 MERITIEN RAUTATIESILTA JA KATUALUEEN UUDISTAMINEN - RAPORTTI iy £ f_‘ A /\-» [



5. Ajouratarkastelut, VE 1, <24 "L Uk

0
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}

taysperavaunuyhdistelma

Taysperavaunu joutuu kayttdmaan viereista
kaistaa kaantyakseen ja ylittaa keskisaarekkeen
suunnissa Asematie-Vihdintie ja Vihdintie-Meritie.

Paadyttiin tutkia viela tilannetta, jossa siltojen
vaakageometria olisi eri, kuin FCG:n
rakennussuunnitelmassa (vaihtoehto 3).

Kuva 9. Ajourat, liikenneympyran luonnos VE 1,
taysperavaunuyhdistelma.
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6. Lilkenneympyran
luonnos, VE 2

Liikenneympyran keskipiste on alempana vaihtoehto 1:een
nahden. Sen lansireunan jalankulku- ja polkupydravayla on
leveampi, kuin FCG:n katusuunnitelmaluonnoksessa.

Asemantien suuntainen liittymakaarresade R=15 m todettiin
lilan tiukaksi. Vihdintie-Asematie ja Meritie-Vihdintie
ajokaistojen suunnat ovat ajolinjaltaan suoria, jolloin
ajonopeudet eivat hidastu lilkenneympyraan tultaessa.
Vaihtoehto 2 paatettiin hylata, koska liikenneympyra on
pystygeometrisesti liian Idhelld suunniteltuja siltoja.
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Liikenneympyraa on siirretty pohjoiseen, jolloin Meritien _
siltojen vaakageometria poikkeaa FCG:n 1.5 Jkpp/n gdfaltinreundlifja/
rakennussuunnitelmasta. Ympyran kaakkoiskulmaan on ’§ ) b g

suunniteltu saareke erottamaan Asemantielta suoraan ja PILKKU

oikealle kaantyvat kaistat toisistaan. e e
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Vihdintie-Meritie-koilliskulman jalankulku- ja
polkupydravaylan asfaltin reunalinja on kiinni katualueessa,
jolloin rakennekerrokset ulottuvat viereisen kiinteistdn
puolelle.

Liittyman suojatiet on sijoitettu etdalle liikenneympyrasta,
jolloin Asemantien eteldisempi suojatie valiltd Meritie-
Pisteenkaari voitaisiin poistaa (vrt. FCG 2022a). Suojateiden
paikat on valikoitu kohtiin, joissa ne ovat mahdollisimman
lahella kiertotilaa, mutta ylitysmatka olisi mahdollisimman
lyhyt. Ylitysmatka on vaihtoehdossa enimmillaan 8 metria.
Ohjeiden mukaan saarekkeeton ylitysmatka saisi olla
enimmillaan 7 metria.
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/. Lilkkenneympyran
luonnos, VE 3

Pystygeometrisesti liittyma on haastavaa sovittaa
ymparistddnsa, koska kiinteistot ovat hyvin lahella ja
ylikulkusiltojen korkeusasemaa ei voida madaltaa jo
hyvaksytyn radan alikulkukorkeuden vuoksi.

Uusien siltojen tasausmuutoksen vuoksi lilkenneympyra tulee
sovittaa kaltevaan maastoon. Tasauksellisesti suurin ongelma
on ympyran pohjois-koillis-suunnassa, jossa katu tulee
sovittaa viereisten kiinteistdjen korkeusasemien kanssa, jotta
pintavedet eivat valu kiinteistéa pain.

Meritien pohjoispuoleisen kiinteistdn edustan sovittaminen
kadun uuteen tasaukseen on mahdotonta ilman tukimuuria.
Ulkonadllisesti, kiinteistdn kulkuyhteyksien ja kunnossapidon
kannalta tasoerot (tukimuuri ja reunakivet) eivat ole
toivottavia. Paikoitellen mydés sivukaltevuudet tuottavat
ongelmaa pintakuivatuksen kannalta.

Kuva 12. Maastokaynti 11.3.2024. Kati Palo-Junttila.
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/. Lilkenneympyran
luonnos, VE 3

Vihdintien tasausta tulisi laskea Pilkkukujan
eteldpuoleisen kiinteistdn tasauksellisen sovituksen vuoksi
seka riittdvan sivukaltevuuden saavuttamiseksi. Talldin
voitaisiin mahdollisesti parantaa myds Pilkkukujan
tulvimisongelmaa. Pilkkukujan kuivatustekniset
mahdollisuudet selviavat jatkosuunnittelun yhteydessa.

Vihdintien tasausmuutoksen myo6ta tulee varautua
rakennekerroksien uusimiseen.

Asematien itdreunan jalankulku ja polkupydravayla ylittaa
katualueen rajan.

Kuva 13. Maastokaynti 11.3.2024. Kati Palo-Junttila.
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HCT-ajoneuvo ylittaisi liilkenneympyran kiertosaarekkeen
ajosuunnassa Vihdintie-Meritie. Kiertosaareketta ei voida
toteuttaa korottamattomana tai vain osittain korotettuna,
koska riskind on muiden ajoneuvojen oikominen madalletun —
kiertosaarekkeen kautta ja siten ajonopeuksien kasvaminen. L —PILKKUKUJA ~___ L e
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Kuva 14. Ajourat, liikenneympyran luonnos VE 3, HCT-ajoneuvo.
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9. Ajouratarkastelut, VE 3,
taysperavaunuyhdistelma

Kt | /

Taysperavaunuyhdistelma ylittaisi liilkenneympyran
kiertosaarekkeen useassa ajosuunnassa. Kiertosaareketta ei
voida toteuttaa korottamattomana tai vain osittain
korotettuna, koska riskina on muiden ajoneuvojen oikominen
madalletun kiertosaarekkeen kautta ja siten ajonopeuksien
kasvaminen.
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[ 201 o

Kuva 15. Ajourat, liikenneympyran luonnos VE 3, / /[\\\
taysperavaunuyhdistelma. o S
18 29.5.2024/ 9214 MERITIEN RAUTATIESILTA JA KATUALUEEN UUDISTAMINEN - RAPORTTI / /




10. Liikenne-ennusteen ja
toimivuustarkasteluiden
lahtOkohdat

Lahtokohtana oli paivittaa FCG:n tekeman
Liikenteen toimivuustarkastelu, Nummelan
keskusta -tarkastelun (FCG 2022b) liikenne-
ennusteet vuodelle 2050 ja suorittaa
toimivuustarkastelut paivitettyjen liikenne-
ennusteiden osalta.

Tarkastellun alueen tiedot ovat tarkentuneet
esimerkiksi Vihdintien ja Lohjantien kulmaan
tulevan paivittaistavarakaupan koon osalta.

Paivitettya lilkenne-ennustetta varten
suoritettiin lilkennelaskennat nykytilanteen
liilkennemaarien selvittdmiseksi ja liikenteen
suuntautumisen tarkentamiseksi.
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11.1 Liittymalaskennat

Tarkastelualueella suoritettiin liittymalaskennat alueen
nykytilanteen liikennemaarien ja liikenteen suuntautumisen
tarkentamiseksi.

Laskennat tehtiin 8.4.2024 - 11.4.2024. Jokaisena paivana
laskettiin yhden liittyman lilkennemaarat klo 15:30-17:30.

Liittymalaskennoissa laskettiin nelja liittymaa:

Asemantie / Pisteenkaari (8.4.2024)
Meritie / Vihdintie / Asemantie (9.4.2024)
Vihdintie / Lohjantie / Mantytie (10.4.2024)
Pisteenkaari / Hannankatu (11.4.2024)

Liikennemaarat kirjattiin ylds 15 minuutin jaksoissa, ja
illan kuormittunein tunti arvioitiin alkavan 15 minuutin
tarkkuudella.
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Kuva 16. Asemantie / Pisteenkaari, liittymalaskenta
8.4.2024 klo 15:30-16:30.

Henkiloautot + pakettiautot (ajon. / iht)
Raskaat ajoneuvot (ajon./iht)
Yhteensa (ajon./iht)




11.1 Liittymalaskennat
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Kuva 17. Meritie / Vihdintie / Asemantie,
liittymalaskenta 9.4.2024 klo 16:00-17:00.

Henkil6autot + pakettiautot (ajon. / iht)
Raskaat ajoneuvot (ajon./iht)
Yhteensa (ajon./iht)
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Kuva 18. Vihdintie / Lohjantie / Mantytie,

liittymalaskenta 10.4.2024 klo 16:00-17:00.

Henkiloautot + pakettiautot (ajon. / iht)

Raskaat ajoneuvot (ajon./iht)
Yhteensa (ajon./iht)

Kuva 19. Pisteenkaari / Hannankatu / Keskikuja,
liittymalaskenta 11.4.2024 klo 16:00-17:00.

Henkil6autot + pakettiautot (ajon. / iht)
Raskaat ajoneuvot (ajon./iht)
Yhteensa (ajon./iht)
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11.2 Liikenne-ennuste 1/2

Toimivuustarkasteluihin laadittiin liikenne-ennuste vuoden 2050
iltahuipputunnille. Ennuste pohjautui FCG:n laatiman Liikenteen
toimivuustarkastelu, Nummelan keskusta -tarkastelun (FCG 2022b)
liikenne-ennusteisiin.

FCG:n tarkastelun nykytilanteen liikenne-ennustetta verrattiin tdman
tydn yhteydessa tehtyjen liikennelaskentojen tuloksiin. Koska
vertailussa havaittiin eroja liikenteen suuntautumisessa erityisesti
Vihdintiellad ja alueen liikennemaarissakin oli eroja, muokattiin
nykytilanteen ennustetta laskentatietojen pohjalta. Nain
nykytilanteesta saadut aikaisempaa vaihetta tarkemmat tiedot
liikenteen suuntautumisesta saatiin tuotua ennusteeseen mukaan.

Muokkausten vaikutus nykytilanteen lilkenne-ennusteeseen on esitetty
oheisessa karttakuvassa ajosuuntakohtaisten lilkennemaarien tasolla.

Nykytilanteen liikenne-ennusteen muokkaukset tuotiin mukaan myoés
vuoden 2050 liikenne-ennusteeseen, jotta nykytilanteen mukainen
liikenteen suuntautuminen saatiin huomioitua ennusteessa
mahdollisimman todenmukaisesti.

Kuva 20. Aikaisemman vaiheen
nykyennuste seka muokattu
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11.2 Liikenne-ennuste 2/2

Nykytilanteen muokkausten liséksi vuoden 2050 ennusteen paivityksessa
huomioitiin myds Vihdintien ja Lohjantien kulmaan sijoittuvan
paivittaistavarakaupan yksikdén koon muutos. Aikaisemman vaiheen
ennusteessa (FCG 2022b) Vihdintien ja Lohjantien kulmaan oli sijoitettu
1500 kerrosneliometrin paivittaistavarakauppa. Tahan tarkasteluun kaupan
koko paivitettiin vastaamaan viimeisinta saatavilla ollutta tietoa, joka oli
1110 kerrosneliometria.

Paivittaistavarakaupan lilkennetuotoksen laskennassa on kaytetty samoja
oletuksia, kuin aikaisemman vaiheen ennusteessa:

* Kaupan liikkennetuotos 90 kdyntid/100 k-m2/vrk
* Henkildauton kulkutapaosuus 44 %, keskikuormitus 1,68
lltahuipputunti, saapuva osuus vuorokauden liikenteestd 10,5%
* lltahuipputunti, Idhteva osuus vuorokauden liikenteestd 10 %

— Laskelmien mukaan padivittaistavarakaupan yksikén kerrosalan pieneneminen
noin 390 neliometrilla vahentaa laskelmissa yksikk6édn vuorokauden aikana
henkildautolla tehtavien kdyntien maaraa 92 kaynnilla. Iltahuipputunnin
aikana se vahentaa kohteeseen saapuvia henkildautomatkoja 10 matkaa ja
kohteesta lahtevia henkildautomatkoja yhdeksan matkaa.

— Toimivuustarkasteluihin paivitetty vuoden 2050 iltahuipputunnin liikenne-
ennuste on esitetty oheisessa kuvassa.
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Kuva 21. Vuoden 2050 iltahuipputunnin
liikkenne-ennuste.

Toimivuustarkastelujen liilkenne-ennuste 2050 iht

Ajosuuntakohtainen
liik aara
ajon. / iht 2050

ajon. / iht 2050

Poikkileikkauslilkennemaara
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12.1 Toimivuustarkasteluiden
periaatteet

Liikenteen toimivuutta tarkasteltiin PTV VISSIM -ohjelmistolla.
Tarkastelussa kerattiin liittyman toimivuutta kuvaavia
tunnuslukuja: palvelutasoluokka, keskimaarainen
ajoneuvokohtainen viivytys ja jonopituudet (keskimaarainen
jonopituus ja keskimaarainen maksimijonopituus).

Liittymien toimivuutta tarkasteltiin liikenne-ennusteiden mukaisilla
liikennemaarilla. Liikennetta simuloitiin arki-iltahuipputunnin
liikennemaarilla kymmenella eri siemenluvulla, jotta
tunnuslukumuuttujien varianssia saatiin kasvatettua ja siten
tuloksista luotettavampia.

Simulaatiossa jonopituuksien keskimaarainen maksimijonopituus
kertoo pisimman jonon pituuden, joka esiintyy huipputunnin aikana
ja keskiarvo kertoo jokaisena sekuntina mitattavan jonopituuden
keskiarvon huipputunnin ajalta.

Taulukossa 1 on esitetty palvelutasoluokitus keskimaaraisen
ajoneuvokohtaisen viivytyksen perusteella valo-ohjaamattomissa
liittymissa ja taulukossa 2 valo-ohjatuissa liittymissa
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Taulukko 1. Palvelutaso- ja viivytysluokitus valo-
ohjaamattomissa liittymissa (Luttinen & Prokkola 2005).

Palvelutaso

Palvelutaso-
luokka

Keskimaaradinen
viivytys (s) valo-
ohjaamattomissa
liittymissa

Hyva B <15
Tyydyttava C <25
Valttava D <40

Taulukko 2. Palvelutaso- ja viivytysluokitus valo-ohjatuissa

liittymissa (Luttinen & Prokkola 2005).

Palvelutaso

Palvelutaso-
luokka

Keskimaaradinen
viivytys (s) valo-
ohjatuissa liittymissa
(Tiehallinto 2001)

Hyva B <15
Tyydyttava C <25
Valttava D <40
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12.2 Liikennevalojen vaihekaavio
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| Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
d [ Keskimaardinen maksimi

Meritie - Vihdintie - [REREES =l £ - L
Asemantie & ' i
Pisteenkaari -

Asemantie

Liikenne on sujuvaa ja risteyksien
valityskyky on riittava
muodostuneiden jonojen ja
hairioiden purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika:
90 sekuntia

Keskimadrdainen enimmaisjono
Vihdintielld ylettda Harjanteenkujan ja
Joukolantien liittymaan asti.

Liittymien toimivuus on valilla Erittain
hyva (A) - Valttava (D).

Kuva 22. Jonopituudet ja viivytykset liittymissa
Meritie-Vihdintie-Asemantie ja Pisteenkaari-
Asemantie, VE LIVA.
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Pisteenkaari — Vihdintie-
Jaahykuja & Harjanteenkuja
— Vihdintie - Joukolantie

Lilkenne on sujuvaa ja risteyksien
valityskyky on riittava muodostuneiden
jonojen ja hairioiden purkamiseen.

Risteyksien toimivuus on valilla Erittain hyva (A)
- Valttava (D).

is is 4ds

4s 1is 1s

Kuva 23. Jonopituudet ja viivytykset liittymissa
Pisteenkaari - Vihdintie — Jaahykuja ja Harjanteenkuja -
Vihdintie - Joukolantie, VE LIVA.
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Vihdintie — Mantytie-
Lohjantie

Lilkenne on sujuvaa ja risteyksen
valityskyky on riittava
muodostuneiden jonojen ja
hairioiden purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90
sekuntia

Risteyksen toimivuus on valilla Hyva (B)
— Huono (E).

Kuva 24. Jonopituudet ja viivytykset
Vihdintie-Mantytie-Lohjantie-liittymassa,
VE LIVA.
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12.4 VE



Jonopituus (m):
[ Keskiarvo
- [ 1Keskimaarainen maksimi
4s 1is

R

Meritie — Vihdintie -
Asemantie &
Pisteenkaari -
Asemantie

Liikenne on sujuvaa ja risteyksien
valityskyky on riittava muodostuneiden
jonojen ja hairididen purkamiseen.

21UIPYIA

PILCKUN LA

Verrattuna LIVA-vaihtoehtoon keskimaaraiset
viiveet ovat selkeasti alhaisemmat Meritie -
Vihdintie - Asemantie -liittymassa.

D Valttava
Meritien suojatie on sen verran lahella
liikenneympyraa, etta jos puolipera- /
taysperavaunuyhdistelma pysahtyy
odottamaan paasya kiertotilaan, sen vaunu jaa
suojatien paalle.

Il

Liittymien toimivuus on valilla Erittain hyva \5\0
(A) - Tyydyttava (C).
Kuva 25. Jonopituudet ja viivytykset
liittymissa Meritie-Vihdintie-Asemantie ja
Pisteenkaari-Asemantie, VE 3.
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— Vihdintie - Joukolantie

Lilkenne on sujuvaa ja risteyksien
valityskyky on riittava muodostuneiden
jonojen ja hairioiden purkamiseen.

Risteyksien toimivuus on valilla Erittain hyva (A)
— huono (E)

Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

oy

4s 1is 1s

Kuva 26. Jonopituudet ja viivytykset liittymissa 4
Pisteenkaari - Vihdintie - Jddhykuja ja Harjanteenkuja - |
Vihdintie — Joukolantie, VE 3.
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Vihdintie — Mantytie-
Lohjantie

Liikenne on sujuvaa ja risteyksen
valityskyky on riittava
muodostuneiden jonojen ja hairioiden
purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90
sekuntia

Risteyksen toimivuus on valilla hyva (B) -
valttava (D).

Kuva 27. Jonopituudet ja viivytykset
Vihdintie-Mantytie-Lohjantie-liittymassa,
VE 3.
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12.5
Toimivuustarkasteluiden
johtopaatokset

Ajoneuvokohtaiset viiveet ovat selkeasti
lyhyemmat Meritien, Vihdintien ja Asemantien
liittymassa vaihtoehdossa 3, silla vaihtoehdossa
liikennevalovaihtoehdossa liikennevalojen suoja-
ajat ja valo-ohjauksen kiertoaika kasvattavat
ajoneuvokohtaista viivetta. Molemmilla
tarkastelluilla vaihtoehdoilla liikenteen valityskyky
on kuitenkin riittava jokaisessa liittymassa
vuoden 2050 ennustetuilla liitkennemaarilla.
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13. Johtopaatokset
(1/3)

 Liikennemaarallisesti alue tarvitsisi kaksikaistaisen ratkaisun,
mutta tilanahtauden vuoksi liikkenneympyrdasta ei saada
riittdvan suurta toimimaan katuverkolla hidastavana
elementtind, olemaan kaikille kayttajille turvallinen ja samalla
palvelemaan tilallisesti kaikkia ajoneuvoja.

+ Liikenneympyran kiertosaareketta ei suositella madallettavan
henkildautojen ja pienempien kuorma-autojen oikomisvaaran
vuoksi.

+ Ajonopeuksia ei saada hillittyd suunnissa Vihdintie-Asemantie
ja Meritie-Vihdintie ajolinjojen suoruuden vuoksi. Korkeat
nopeudet aiheuttavat vaaratilanteita etaalla sijaitsevien
suojateiden kohdalla jalankulkijoille ja polkupyérailijoille.

Kuva 28. Maastokaynti 11.3.2024. §
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13. Johtopaatokset
(2/3)

+ Suojatiet joudutaan sijoittamaan etaalle lilkenneympyrasta,
jotta ylitysmatkasta saadaan mahdollisimman lyhyt.
Ohjeiden mukaan ylitysmatka ilman saareketta saa olla
enintaan 7 metria. Tassa kohteessa ylitysmatka olisi 8
metria.

* Vihdintien, Lohjantien ja Mantytien liittyman liiallisen
jonoutumisen ennaltaehkdisemiseksi liikennevalot voidaan
ohjata siten, etta vain Vihdintien suuntainen liikenne
paastetdan kulkemaan samassa valovaiheessa. Mantytielta
liittymaan saapuva liikenne ohjataan talldin omassa
valovaiheessaan, kuten Lohjantieltdkin saapuva.

+ Jonoutumista voidaan vahentaa myos sallimalla
pdivittaistavarakaupalle Vihdintien varrella liittyman
luoteispuolella vain yksi tonttiliittyma Vihdintielta.

« Lisaksi Vihdintien suuntaisen liikenteen vihrean vaiheen
pituutta voidaan hieman lyhentaa, mika voi ennaltaehkaista
Lohjantien jonoutumista.

Kuva 29. Maastokaynti 11.3.2024.
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13. Johtopaatokset
(3/3)

+ Katualueen raja ylitetaan vaihtoehdossa 3 Asemantien
itapuolella, missa jalankulku- ja polkupydravayla on toivotusti
nelja metria levea.

+ Kadun ja viereisten kiinteistdjen tasoerojen sovituksessa olisi
varauduttava hyvin epatyypillisiin ratkaisuihin, jotka eivat
kaytanndn kannalta ja ulkonadllisesti palvelisi alueen kayttajia.
Erikoisratkaisut vaikeuttavat kunnossapitoa ja voivat aiheuttaa
varsinkin talvisin ongelmaa seka urakoitsijoille etta
kiinteist6jen kayttajille (liukkaudentorjunta ja lumenauraus).

+ Jos liittymaan halutaan toteuttaa VE 3:n kaltainen
liikenneympyra, tulee Meritien ylikulkusillan
rakentamissuunnitelma tehda uusiksi.

+ Meritien ylikulkusiltojen tasausta ei voida laskea, koska radan
alikulkukorkeus on Vaylaviraston asettama.

+ Toimivuustarkastelun tuloksesta huolimatta liittyma
suositellaan muuttamaan nykymuodostaan liikennevalo-
ohjatuksi kolmihaaraliittymaksi.

Kuva 30. Maastokaynti 11.3.2024.
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14. Jatkosuunnittelussa
huomioitavat asiat

« Liittymdalueen kuivatuksen suunnittelu huomioiden
Pilkkukujan toistuva tulviminen
. Nykyisen kunnallistekniikan sijainteja ja korkoja ei tassa tydssa
selvitetty, joten niihin ja kuivatukseen on syyta kiinnittaa erityista
huomiota jatkosuunnittelussa.

+ Kiinteistdn ja kadun tasauksien yhteensovitus huomioiden
kunnossapito, turvallisuus ja kaytanndllisyys

« Valaisinpylvaiden sijoittelu niin, ettd valaisimien
valaisuteho on riittava ja etta valaisimien tuottamat
valokeilat mukailevat HCT- ja taysperavaunuyhdistelmien
ajolinjoja.

« Vihdintien, Lohjantien ja Mantytien liittymassa
Lohjantieltd pohjoiseen suuntaavien erillinen
kaantymiskaista

Kuva 31. Maastokaynti 11.3.2024.
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Lahteet

Finnish Consulting Group Oy 2022a. Meritien ylikulkusillan
rakentamissuunnitelma, yleispiirustus 4.7.2022.

Finnish Consulting Group Oy 2022b. Nummelan keskustan
lilkenteellinen toimivuustarkastelu 26.1.2022.

Finnish Consulting Group Oy 2023. Meritie-Asemantie-Vihdintie-
saneeraus, asemapiirustus, luonnos 4.9.2023.

Vayla. Tasoliittymat, suunnitteluvaiheen ohjaus. Tiehallinto Helsinki
2001

Luttinen T. & Prokkola R. 2005. Liikennevirran ominaisuudet ja
mallintaminen. RIL 165-1 Liikenne ja vaylat I.

41 29.5.2024/ 9214 MERITIEN RAUTATIESILTA JA KATUALUEEN UUDISTAMINEN - RAPORTTI A F R Y

AF POYRY




LIl
Liite 1:
Liite 2:
Liite 3:
Liite 4:
Liite 5:
Liite 6:
Liite 7:

Liite 8:

Liite 9:

Liite 10:

Liite 10:

Liite 10:

Liite 10:

Liite 10:

tteet

Asemapiirustus, VE 1

Ajourat, VE 1, erikoiskuljetus

Ajourat, VE 1, taysperavaunuyhdistelma
Asemapiirustus, VE 2

Asemapiirustus, VE 3

Ajourat, VE 3, telilinja-auto

Ajourat, VE 3, taysperavaunuyhdistelma, Asemantie
Ajourat, VE 3, taysperavaunuyhdistelma, Meritie
Ajourat, VE 3, taysperavaunuyhdistelma, Vihdintie
Pituusleikkaus, VE 3, Asemantie

Pituusleikkaus, VE 3, Meritie

Pituusleikkaus, VE 3, Meritie, eteld
Pituusleikkaus, VE 3, Meritie, pohjoinen

Pituusleikkaus, VE 3, Vihdintie

42 29.5.2024/ 9214 MERITIEN RAUTATIESILTA JA KATUALUEEN UUDISTAMINEN - RAPORTTI

FIR
F POVRY




43 29.5.2024/ 9214 MERITIEN RAUTATIESILTA JA KATUALUEEN UUDISTAMINEN - RAPORTTI



	Instructions
	Dia 1: 9214 Meritien rautatiesilta ja katualueen uudistaminen
	Dia 2: Sisällysluettelo (1/2)
	Dia 3: Sisällysluettelo (2/2)
	Dia 4: 1. Työn tavoite
	Dia 5: 2. Lähtötiedot
	Dia 6: 2. Lähtötiedot
	Dia 7: 2. Lähtötiedot
	Dia 8: 2. Lähtötiedot 
	Dia 9: 2. Lähtötiedot
	Dia 10: 3. Liikenneympyrän luonnos, VE 1
	Dia 11: 4. Ajouratarkastelut, VE 1, erikoiskuljetus
	Dia 12: 5. Ajouratarkastelut, VE 1, täysperävaunuyhdistelmä
	Dia 13: 6. Liikenneympyrän luonnos, VE 2
	Dia 14: 7. Liikenneympyrän luonnos, VE 3
	Dia 15: 7. Liikenneympyrän luonnos, VE 3
	Dia 16: 7. Liikenneympyrän luonnos, VE 3
	Dia 17: 8. Ajouratarkastelut, VE 3, HCT-ajoneuvo
	Dia 18: 9. Ajouratarkastelut, VE 3, täysperävaunuyhdistelmä
	Dia 19: 10. Liikenne-ennusteen ja toimivuustarkasteluiden lähtökohdat
	Dia 20: 11. Liikenne-ennuste
	Dia 21: 11.1 Liittymälaskennat      1/2
	Dia 22: 11.1 Liittymälaskennat                      2/2
	Dia 23: 11.2 Liikenne-ennuste 1/2
	Dia 24: 11.2 Liikenne-ennuste     2/2
	Dia 25: 12. Toimivuustarkastelut
	Dia 26: 12.1 Toimivuustarkasteluiden periaatteet 
	Dia 27: 12.2 Liikennevalojen vaihekaavio
	Dia 28: 12.3 VE LIVA (liikennevalo-ohjattu kolmihaaraliittymä)
	Dia 29: Meritie – Vihdintie – Asemantie & Pisteenkaari - Asemantie
	Dia 30: Pisteenkaari – Vihdintie- Jäähykuja & Harjanteenkuja – Vihdintie - Joukolantie
	Dia 31: Vihdintie – Mäntytie- Lohjantie
	Dia 32: 12.4 VE 3 (liikenneympyrä)
	Dia 33: Meritie – Vihdintie – Asemantie & Pisteenkaari - Asemantie
	Dia 34: Pisteenkaari – Vihdintie- Jäähykuja & Harjanteenkuja – Vihdintie - Joukolantie
	Dia 35: Vihdintie – Mäntytie- Lohjantie
	Dia 36: 12.5 Toimivuustarkasteluiden johtopäätökset
	Dia 37: 13. Johtopäätökset (1/3)
	Dia 38: 13. Johtopäätökset (2/3)
	Dia 39: 13. Johtopäätökset (3/3)
	Dia 40: 14. Jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat
	Dia 41: Lähteet
	Dia 42: Liitteet
	Dia 43


