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Ehdotus

Kuntaan on saapunut 20.12.2023 kuntalaisaloite henkil6liikenne Hanko-
Vihti-Hyvinkaa-radalle. Aloitteessa todetaan, ettd silla pyritdan avaamaan
keskustelu ja edistamaan yksityisen raideliikennditsijan palveluiden
hankkimista henkiloliikenteen uudelleen kdynnistamiseksi Hanko-Vihti-
Hyvinkaa radalla.

Henkildliikenne radalla on ollut pitkdan keskeytettyna, mika vaikuttaa
alueen asukkaiden liikkumismahdollisuuksiin ja alueen kehitykseen.
Aloitteessa kannustetaan Vihdin kuntaa harkitsemaan yksityisen
lilkennoitsijan palveluiden hankkimista henkil6liikenteelle. Aloitteessa
todetaan taman parantaisi alueen savutettavuutta, asukkaiden
lilkkumisvaihtoehtoja seka lisdisi alueen taloudellista elinvoimaisuutta.
Henkil6liikenteen palauttaminen vahentaisi myos liikenteen paastoja.

Laura Kilpeldinen etunimi.sukunimi(at)vihti.fi, p. 044 4675 444
Tekninen johtaja Ville Kbndnen

Elinvoimalautakunta paattaa antaa kuntalaisaloitteeseen seuraavan
vastauksen ja toteaa aloitteen loppuun kasitellyksi.
Hyvinkaa-Hanko-radan pituus on 149 km. Rata on yksiraiteinen ja
nykytilanteessa sahkodistamaton, mutta sahkoistyksen on maara valmistua
koko radalle vuonna 2024. Rataomaisuuden hallinnassa rata jaetaan
kahteen rataosaan: Hyvinkda-Karjaa 1204 ja Karjaa-Hanko 1205. Radan
suurin sallittu nopeus on Hyvinkaa-Karjaa-valilla paaosin 80 km/h.
Rataosalla Hyvinkdaa—Karjaa on vain tavaraliikennetta ja Karjaa-Hanko -
valilla myos kiskobusseilla hoidettavaa ostosopimukseen perustuvaa
henkildliikennettd. Vuonna 2017 yhteysvalilla kuljetettiin 1,4 miljoonaa
tonnia tavaraa, joista vain osa oli koko rataosan lapi kulkevaa liikennetta.
Vuonna 2017 tehtiin Karjaa-Hanko valilla 100 000 henkil6liikenteen
matkaa. Junilla on liikenteenhoidollinen kohtausmahdollisuus kuudella
lilkennepaikalla eli Nummelassa, Lohjalla, Kirkniemessa, Karjaalla,
Dragsvikissa ja Lappohjassa. Nummelan rautatieliikennepaikan sivuraiteen
(R362) hyotypituus on vain 328 metria, mika rajoittaa kohtauspaikan
hyodyntamismahdollisuuksia liikenteenhoidossa.

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut rautatieliikenteen toimivaltaiset
viranomaiset, jotka voivat Suomessa talla hetkelld kilpailuttaa ja tilata
liikennetta rataverkolla, ovat Liikenne- ja viestintaministerio seka omalla
toimivalta-alueellaan Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma. Kuntien
yhteisen tai maakunnallisen toimijan vastuurooli edellyttaisi lakimuutosta.

Traficom on toteuttanut alueellisen junaliikenteen jatkoselvityksen vuonna
2022. Selvityksessa on tuotu esiin mm. seuraavia asioita junaliikenteen
kdynnistamisesta:

¢ Liikenteen rajaaminen osuuksille, joilla maankaytté on tiiveinta ja
matkustajapotentiaali on suurin. Nopeutta ja kustannustehokkuutta tukee



Kasittely

Paatos

parhaiten, ettd junat pysahtyvat vain maankaytoltaan merkittavimmilla
asemilla.

e Liikenteessa tavoitellaan houkuttelevaa tarjontaa kustannustehokkaasti.
Vuorovilin tulisi olla enintdan tunnin ja aikataulujen vakiominuuttisia,
jotta tarjonta olisi asiakkaalle houkuttelevaa. Toisaalta tehokkaimmillaan
voidaan tavoitella tunnin kierrosaikaa ja tunnin vuorovilin
vakiominuuttinen aikataulu voi olla matkustajapotentiaaliin nahden
kustannustehotonta.

¢ Pid3dosassa seutuja haasteena on suppea liikennodintikokonaisuus. Talloin
lilkenteen tehokkuus vaistamattd heikentyy. Monet junaliikenteeseen
liittyvat asiat ja palvelut on jarjestettdva ja varmistettava, olipa liikennettd
kuinka paljon tai vahan. Junaliikenteeseen liittyy monia kiinteita
kustannuksia.

¢ Linja-autoliikenne voi olla monilla seuduilla kustannustehokas ja
kilpailukykyinen vaihtoehto joukkoliikenteen kehittamiseksi. Jos junia
lilkennoidaan tunnin valein, karkeasti samalla rahalla voidaan tarjota
bussiliikenteessa vahintaankin puolen tunnin vuorovali nopeinta reittia
lilkennoitdessa. Monilla seuduilla maankayttdéa on merkittavasti muualla
kuin radan varressa ja asemien ymparistoissa. Linja-autoliikenteen etuna
on, etta keskustan ulkopuolisille merkittaville alueilla voidaan tarjota suora
ja vaihdoton yhteys.

Vihti ja Lohja teettivat vuonna 2021 yhteisen
duoraitiotieselvityksen(proxion). Selvityksessa tutkittiin Vihdin ja Lohjan
valilla henkiloliikenteen kdynnistdamista duoraitiojunakalustolla.
Raitiovaunumainen rakenne, mutta pystyy liikenndimaan valtion
rataverkolla.

¢ Huippunopeus yleensa 100 km/h.

¢ Pystyy liikenndimaan kadulla tai erillisradalla sen keskella tai reunassa
jarjestelmaan mahdollista liittdd myohemmin raitiotiemaisia
katurataosuuksia.

Selvityksessa pelkkien seisakkeiden toteuttamisen kustannukset arviointiin
olevan 14,6 milj. ja taman lisdaksi tiheamman vuorovalin edellyttama
kaksoisraiteen toteuttamisen hinta-arvio olisi 110 milj. Vuosittaiset
lilkennointikulut selvityksessa on arvioitu olevan n. 2,8 milj. euroa
vuodessa. Tulevaisuudessa Lansiradan toteutumisen myota,
henkildliikenteen kaynnistamista radalla on syyta selvittaa tarkemmin ja
kayda laajempaa keskustelua radanvarsikuntien kesken hankkeen
mahdollisesta toteutumisesta.

Esittelija muutti ehdotustaan viimeisen lauseen osalta seuraavasti:

Lansiradan suunnittelun ja toteutumisen yhteydessa henkiléliikenteen
kdaynnistamista radalla on syyta selvittaa tarkemmin ja kdyda laajempaa
keskustelua radanvarsikuntien kesken hankkeen mahdollisesta
toteutumisesta.

Lautakunta hyvaksyi esittelijan muutetun ehdotuksen yksimielisesti ja
paatti antaa kuntalaisaloitteeseen seuraavan vastauksen ja toteaa
aloitteen loppuun kasitellyksi.



Hyvinkaa-Hanko-radan pituus on 149 km. Rata on yksiraiteinen ja
nykytilanteessa sahkoistamaton, mutta sahkdistyksen on maara valmistua
koko radalle vuonna 2024. Rataomaisuuden hallinnassa rata jaetaan
kahteen rataosaan: Hyvinkaa-Karjaa 1204 ja Karjaa-Hanko 1205. Radan
suurin sallittu nopeus on Hyvinkaa-Karjaa-valilla paaosin 80 km/h.
Rataosalla Hyvinkdd—Karjaa on vain tavaraliikennetta ja Karjaa-Hanko -
valillda myos kiskobusseilla hoidettavaa ostosopimukseen perustuvaa
henkiloliikennetta. Vuonna 2017 yhteysvalilld kuljetettiin 1,4 miljoonaa
tonnia tavaraa, joista vain osa oli koko rataosan lapi kulkevaa liikennetta.
Vuonna 2017 tehtiin Karjaa-Hanko valilld 100 000 henkildliikenteen
matkaa. Junilla on liikenteenhoidollinen kohtausmahdollisuus kuudella
lilkennepaikalla eli Nummelassa, Lohjalla, Kirkniemessa, Karjaalla,
Dragsvikissa ja Lappohjassa. Nummelan rautatieliikennepaikan sivuraiteen
(R362) hyotypituus on vain 328 metrid, mika rajoittaa kohtauspaikan
hyédyntamismahdollisuuksia liikenteenhoidossa.

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut rautatieliikenteen toimivaltaiset
viranomaiset, jotka voivat Suomessa talla hetkella kilpailuttaa ja tilata
lilkennetta rataverkolla, ovat Liikenne- ja viestintaministeri6é seka omalla
toimivalta-alueellaan Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma. Kuntien
yhteisen tai maakunnallisen toimijan vastuurooli edellyttaisi lakimuutosta.

Traficom on toteuttanut alueellisen junaliikenteen jatkoselvityksen vuonna
2022. Selvityksessa on tuotu esiin mm. seuraavia asioita junaliikenteen
kdynnistamisesta:

e Liikenteen rajaaminen osuuksille, joilla maankaytto on tiiveinta ja
matkustajapotentiaali on suurin. Nopeutta ja kustannustehokkuutta tukee
parhaiten, ettd junat pysahtyvat vain maankaytoltaan merkittavimmilla
asemilla.

e Liikenteessa tavoitellaan houkuttelevaa tarjontaa kustannustehokkaasti.
Vuorovilin tulisi olla enintdan tunnin ja aikataulujen vakiominuuttisia,
jotta tarjonta olisi asiakkaalle houkuttelevaa. Toisaalta tehokkaimmillaan
voidaan tavoitella tunnin kierrosaikaa ja tunnin vuorovalin
vakiominuuttinen aikataulu voi olla matkustajapotentiaaliin nahden
kustannustehotonta.

* Pid3dosassa seutuja haasteena on suppea liikennodintikokonaisuus. Talloin
lilkenteen tehokkuus vaistamattad heikentyy. Monet junaliikenteeseen
liittyvat asiat ja palvelut on jarjestettdva ja varmistettava, olipa liikennetta
kuinka paljon tai vahan. Junaliikenteeseen liittyy monia kiinteita
kustannuksia.

¢ Linja-autoliikenne voi olla monilla seuduilla kustannustehokas ja
kilpailukykyinen vaihtoehto joukkoliikenteen kehittamiseksi. Jos junia
lilkennoiddan tunnin valein, karkeasti samalla rahalla voidaan tarjota
bussiliikenteessa vahintaankin puolen tunnin vuorovali nopeinta reittia
lilkennoitdessa. Monilla seuduilla maankayttdéa on merkittavasti muualla
kuin radan varressa ja asemien ymparistdissa. Linja-autoliikenteen etuna
on, etta keskustan ulkopuolisille merkittaville alueilla voidaan tarjota suora
ja vaihdoton yhteys.

Vihti ja Lohja teettivat vuonna 2021 yhteisen
duoraitiotieselvityksen(proxion). Selvityksessa tutkittiin Vihdin ja Lohjan



Tiedoksi

valilla henkil6liikenteen kdynnistamista duoraitiojunakalustolla.
Raitiovaunumainen rakenne, mutta pystyy liikkennéimaan valtion
rataverkolla.

¢ Huippunopeus yleensa 100 km/h.

¢ Pystyy liikenndimaan kadulla tai erillisradalla sen keskella tai reunassa
jarjestelmaan mahdollista liittdd myohemmin raitiotiemaisia
katurataosuuksia.

Selvityksessa pelkkien seisakkeiden toteuttamisen kustannukset arviointiin
olevan 14,6 milj. ja taman lisdksi tihedmman vuorovilin edellyttama
kaksoisraiteen toteuttamisen hinta-arvio olisi 110 milj. Vuosittaiset
lilkennointikulut selvityksessa on arvioitu olevan n. 2,8 milj. euroa
vuodessa. Lansiradan suunnittelun ja toteutumisen yhteydessa
henkiloliikenteen kdaynnistamista radalla on syyta selvittaa tarkemmin ja
kayda laajempaa keskustelua radanvarsikuntien kesken hankkeen
mahdollisesta toteutumisesta.



