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1 Johdanto

Tervalammen osayleiskaavalla on tarkoitus méaaritella kylan kehittdémisen suuntaviivat.
Kaavaty©ssa on tutkittu, miten haja-asutusalueen kehittdminen tulisi toteuttaa suhteessa muuhun
kuntarakenteeseen, kunnallistekniikkaan, palveluihin sekd alueen maisemaan,
kulttuuriympéristoon ja luonnonolosuhteisiin. Laht6tilanteessa Tervalampi on maaseutumainen
kylaalue padakaupunkiseudun tuntumassa. Suunnittelun paatavoitteena on maaseutumaisen
kylamaéisyyden séilyttdminen yhteensovittamalla erilaiset kasvupaineet ja suojelutarpeet.

Tervalammen osayleiskaava on laadittu MRL 44 §:n mukaisesti suoraan rakentamista ohjaavaksi.
Kaavakartalle on merkitty rakennuspaikat, joille voidaan myontédé rakennusluvat suoraan
osayleiskaavan perusteella, jotta maankayton ohjaustarve ei edellyttdisi asemakaavan laatimista.

Paikallisia erityiskysymyksia ovat olleet kylan ja sen palveluiden kehittdmisen mahdollistaminen,
rantarakentaminen seka kulttuuri- ja luontoarvojen sdilyminen. Keskeisin& palvelujen kehittdmisen
kan-nalta ovat Tervalammen entisen koulun alue ymparistdineen seké Tervalammen kartanon ja
tyolaitoksen alue. Kaavatyon yhteydessa on pohdittu mahdollisuuksia saada alueelle lisda
palveluita, joskin painopisteend on ollut kehittda toimivat kulkuyhteydet erityisesti kevyelle
liikenteelle 1&himpien taajamien palveluihin.

Rantojen runsaaseen loma-asutukseen kohdistuu paine muuttua ymparivuotiseksi asutukseksi.
Ty6ssa on tutkittu, missa sijaitsevat parhaiten ymparivuotiseen asumiseen sopivat
rantarakentamisen alueet, missé sallitaan vain loma-asuntojen rakentaminen ja mitk& rannat tulisi
jattaa kokonaan rakentamisen ulkopuolelle.

Vuonna 1994 perustettu Nuuksion kansallispuisto, jossa kéy vuosittain yli 200 000 vierailijaa, on
keskeinen lahtokohta suunnittelussa. Nuuksion lahialueiden maankayttosuunnitelmat eivat voi olla
risti-riidassa Nuuksion hoito- ja kdyttdsuunnitelman tavoitteiden kanssa. Virkistysyhteyksien
parantaminen Nuuksion suuntaan palvelee vihtildisten lisdksi my6s muita kansallispuiston
kayttajaryhmia.

Ylikunnalliset suunnittelutavoitteet liittyvat paéasiassa liikenteen jarjestelyihin. Kaava-alueen
etelédosassa on varauduttu Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelmassa osoitettuun ratalinjaukseen.
Osayleiskaava-alue rajautuu etel@ssa Kirkkonummen rajaan, ja tarkoituksena on sovittaa raja-
alueen maankaytto yhteen Kirkkonummen maank&yton kanssa. Tavoitteena on toimivat
ulkoilureitti- ja kdvely- ja pyoréliikenteen yhteydet kuntarajan yli.

Tama erillinen liikenneselvitys on laadittu selvittdmaén kaava-alueen liikenteen nykytilannetta ja
tulevaa muuttunutta tilannetta kaavan uuden maankayton myota. Kaytetyt aineistot ja
menetelmé&t on mainittu kunkin osatehtévan kohdalla.

Liikenneselvityksesta ovat vastanneet DI Max Mannola, ins.amk Juha Ké&rki0 ja DI Jarkko Rissanen
FCG Finnish Consulting Group Oy:sta.
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2 Selvitysalue

Selvitysalue sijaitsee Vihdin kunnan alueella. Alue rajoittuu etelassé jonkin matkaa Turunvaylan
(E18) etelapuolelle Palojarven koillisrantaan Jarvenpéén kohdalle. Itdpuolella kaava-alue rajautuu
lainvoimaisiin Heindssuon ja Tervalampi-Salmi osayleiskaavoihin. Pohjoisessa alue rajoittuu
itdosassa Poikkipuoliaisen pohjoisosiin Elimaenlahden kohdalla ja Iannessé Hulttilan
pohjoispuolelle Ojakkalassa. Lansipuolella alue rajoittuu metsaalueeseen, joka erottaa
Huhmarjérven, Tervalammen ja Poikkipuoliaisen ymparilla olevan asutuksen En&jarven
kaakkoisrannan Lusilan asutuksesta.

L.

P |
Peruskartta © MML 2022 ‘ m— se|vitysalue

Veikkola

Kuva 1. Selvitysalueen sijainti ja rajaus.
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3 Liikenteen nykytilanne

3.1 Tieverkko

Kaava-alueen eteléisessa osassa kulkee ité-lansi suunnassa Turunvayla (vtl). Valtatie 1 on Etela-
Suomessa merkittévin liilkenteellinen yhteys Helsingin ja Turun vélilla ja kuuluu keskeiseen
paatieverkkoon. Turunvéyla on paaosin moottoritieté ja sielld on voimassa 120 km/h
nopeusrajoitus. L&hin liittyma moottoritielle on Porintien (vt 2) kautta Huhmarissa 1,3 kilometria
ldnteen Vanhan Turuntien ja Tervalammen liittymésté. Seuraavaksi l1&hin liittyma on Vanhan
Turuntien ja Tervalammen liittymaésta itdan Veikkolassa, johon paasee Vanhaa Turuntieta
Veikkolan taajaman lapi.

Vanha Turuntie (seututie 110) kulkee Helsingin ja Turun valilla. Seututie 110 on merkittava yhteys
suunnittelualueen ja Nummelan palveluiden valilla. Suunnittelualueen kohdalla voimassa on 70
km/h nopeusrajoitus.

Tervalammentie (maantie 1215) on kokoojatie, joka kulkee kaava-alueen lapi pohjois-
etelasuunnassa ja toimii paikallisten yksityisteiden yhteytend muuhun maantieverkkoon.
Tervalammentiella on paéaosin 60 km/h nopeusrajoitus. Tervalammen entisen koulun kohdalla on
voimassa 50 km/h nopeusrajoitus. Tervalammentien pituus kaava-alueella on noin 7 km.

Alueen sisainen tieverkko on suurilta osin paallystamatonta tieta. Suurin osa kaava-alueen
tieverkosta toimii paikallisina kokooja- ja -tonttiteind. Kaava-alueen I&pikulkutie on
Tervalammentie, jonka kautta lahes kaikki alueen muut yhteydet toimivat.

Kaava-alueen lansipuolella Lusilantie on paallystamaton kapea tie, joka on vaihtoehtoinen yhteys
Tervalammentien pohjoisosien ja Nummelan katuverkon valilla. Vanha Myllytie (30 km/h) ja
Jarventaustantie (40 km/h) ovat merkittavimmaét kokoojatiet Tervalammentien itdpuolella, jossa
edellinen johtaa Veikkolaan ja jalkimmainen umpiyhteytenéa Jarventaustaan.

Kuvassa 2 on esitetty alueen tieverkko ja sen tarkeimmat liittymaét, sek& nopeusrajoitukset. Kaikilla
yksityisteilla ei ollut omaa erityista nopeusrajoitusta, vaikka Tervalammentien 50-60 km/h ei ole
niiden olosuhteisiin ndhden sopiva rajoitus.

3.2 Tarkeimmat liittymaét

Tervalammentien ja Vanhan Turuntien risteys on tarkein ajoneuvoyhteys kaava-alueen
ulkopuolelle. Tervalammentielle yhtyy monia yksityisteitd, joista merkittdvimmat ja pisimmat ovat
Vanha Myllytie, joka toimii yhteytena Nuuksion Ruuhilammelle, seka Jarventaustantie, joka kulkee
Poikkipuoliainen-jarven itdpuolelta pohjoiseen.

Muita merkittavia Tervalammentielle yhtyvia yksityisteité (L=lansipuolella, I=itdpuolella) ovat
etelasté lukien Pulterintie (L), Kalliomaantie (L), Sampolantie (l), Pohjois-Huhmarintie (L),
Riihelantie (L), Perélantie (L), Myyrantie (L, Tervalammen entisen koulun, nykyisen kylatalon
valittomassa laheisyydessa), Lehmuskuja (I, Tervalammen kartanon kohdalla), Rehutie (1, Vihdin
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ratsastustallin kohdalla), Ojalantie (L), Gronkullantie (L, sek& eteléisen etta pohjoisen liittymén
kautta), Linnalahdentie (1). Vanhalle Turuntielle liittyy koillisesta Aholantie juuri Tervalammentien
liittymén vieressa.

Kaava-alueen ulkopuolella pohjoisessa Tervalammentielle liittyy vield Lusilantie (L) sek&
Lasiruukintie (1), jonka kautta on yhteys Hulttilantielle ja kaava-alueen sisdpuolelle Poikkipuoliaisen
luoteisrannan asutukseen.

Kytola

Tieverkko, liittymat

L nopeusrajonukset Taustakartta MML, Liike,nf;etiedot Vayla 2023
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Kuva 2. Alueen tieverkko, liittymat ja nopeusrajoitukset, seké jalankulku- ja pyoratiet.
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3.3 Liikennemaarat

Véylavirastosta saatavilla olevan tiedon mukaan liikennemaarat vuodelta 2022 olivat:
- E18/Vt 1 Turunvaylé: KVL (kaikki ajoneuvot) = 35457, KVL (raskaat ajoneuvot) = 3355

- Mt 110 Vanha Turuntie, Tervalammentien itdpuolella: KVL = 5190, KVL (rask.) = 246
- Mt 110 Vanha Turuntie, Tervalammentien lansipuolella: KVL = 2671, KVL (rask.) = 156

- Mt 1215 Tervalammentie: KVL =911, KVL (rask.) = 36

Kaava-alueen ympariston muun tieverkon liikkennem@aérié ei ole toistaiseksi saatavilla. Naista
liikenteen suuntautumisen kannalta olennaisimmaksi on arvioitu Lusilantie (ks. luku 6.4), joka
on myos lapikulkua mahdollistava tie, toisin kuin useimmat muut yksityistiet. Lusilantien
liikennemé&éréksi voidaan arvioida noin KVL = 100. Arvio perustuu vastaavien haja-
asutusalueen teiden, kuten Palajarventien liilkenneméariin (KVL 131 v. 2022).

Kaava-alueen sisapuolen pisimpien yksityisteiden, Vanhan Myllytien ja Jarventaustantien
lilkkennemaaria ei ole saatavilla, mutta voidaan arvioida etta niiden KVL on n. 200. Arvio
perustuu vastaavien haja-asutusalueen teiden, kuten Heinassuon Lamminpé&éntien
liikennemé&araan (KVL 211 v. 2022).

Liikkennem&éréat on esitetty kuvassa 3.
3.4 Nykyinen jalankulun ja py6railyn verkko ja sen kattavuus

Kaava-alueella on nykytilanteessa jalankulku- ja pyoratie ainoastaan noin 3 km:n
paallystamattomalla osuudella Tervalammentien varrella Vanhan Myllytien ja Jarventaustantien
vélilla (kuva 2). Eteldinen osa on erotettu ajoradasta viherkaistalla ja osa erotettu ainoastaan
reunatuella. Valaistu tieosuus on Palorinteentien ja Jarventaustantien valilla.

Muilta osin kavelyn ja pyorailyn verkosto tukeutuu alueen ajoneuvotiestoon sek& metséautotie- ja
polkuverkostoon. Alueella on my®s valaistu pururata.

Jalankulun ja pyorailyn verkon turvalliset yhteydet kaava-alueen ulkopuolelle ovat melko
olemattomat, koska yhteydet ité- ja lansipuoleisiin alueisiin ovat puutteelliset (ks. luku 5.4). Id&assé
Espoon Nuuksion alueelle on yhteys alemman tason tie- ja polkuverkostoa pitkin Ruuhilammentien
tai Kurjolammentien kautta Kattilaan ja siité edelleen Kaitlammen eteldpuolelta. Yhteydet
Tervalammen keskiosista Lusilantielle ovat metsapolkujen varassa.
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Kuva 3. Alueen liikennemaarat.
3.5 Tiedossa olevat muutokset nykyiseen liikenneverkkoon

Autoliikenteen tieverkkoon ei ole tiedossa olevia aikaisemmin suunniteltuja muutoksia ennen taté
osayleiskaavatyota.

Uusi jalankulku- ja py6réatie on suunnitteilla Vanhan Turuntien (mt 110) varteen Veikkolan
Kyntéjantien ja Vihdin Pillistontien valille. Ty6 on esisuunnitteluvaiheessa. Yhteys parantaa kévelyn
ja pyoréilyn turvallisuutta ja sujuvuutta seka kehittaa seudullisia yhteyksia Kirkkonummen ja Vihdin
vélilla. Vaylan jatkosuunnittelusta sovitaan myéhemmin valtion ja kuntien kesken.” Ratkaisua
Tervalammentien liittymé&ssa on esitetty luvussa 6.5.
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4 Joukkoliikenne

4.1 Nykyiset reitit ja vuorotarjonta

Suunnittelualueella joukkoliikenteen reitti on toteutettu keh&dmallisena ratkaisuna, joka kulkee
poikkeuksetta Tervalammentieta (1215) ja Vanhaa Turuntiet& (110) pitkin. Linja-autot kulkevat
vain arkisin ja koulupdivina. Vuoroja on yhteensa 11, jotka ovat ajoitettu koulujen alkamis- ja
paattymisajankohtiin. Taulukossa 1 on esitetty aikataulut paatepysakkeineen. Nummelan linja-
autoasema toimii paaasiallisena péatepysékkina. Tikkarintie, Nummelan Koulu, Ojakkala | ovat
muut paatepysékit. Tervalammentien varrella on linja-autopysékkeja tiheésti.

Taulukko 1. Suunnittelualueen linja-autovuorot arkisin (syksy 2022).

L&hto (vérin 6:09 | 7:09 | 8:05 | 9:05 | 12:25 | 13:10 | 14:10 | 15:15 | 16:10 | 17:10 | 18:10
mukaan)

Tervalammen 6:20 | 7:20 | 8:15 | 9:15 | 12:50 | 13:35 | 14:35 | 15:35 | 16:30 | 17:30 | 18:30

koulu

Nummelan 6:40 | 7:40 | 8:40 | 9:40 | 13:35 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 16:55 | 17:55 | 18:55
linja-

autoasema

Paatepysakki 8:00 | 8:45 | 9:45

(vérin mukaan)

Vanhan Turuntien kautta kulkee osa Helsingin suunnan joukkoliikenteestd, arkipaivisin keskimaarin
44 linja-autovuoroa suuntaansa. Viikonloppuisin Vihdin suunnalta Helsinkiin Vanhan Turuntien
kautta kulkee noin 20 vuoroa vuorokaudessa ja takaisin Helsingista Vihtiin kulkee noin 13 vuoroa.
Vanhan Turuntien varrella on pysékkiparit molemmin puolin Tervalammentien risteysta, mutta
linja-autoa vaihtava joutuu kdvelemaan maantien vartta olemattoman kapealla pientareella.

Kunnan palveluliikenteen auto mahdollistaa asioinnin Nummelassa kerran viikossa.
4.2 Joukkoliikenteen olosuhteet, kattavuus ja toimivuus

Joukkoliikenne on hinnoiteltu kertalippujen osalta matkan pituuden mukaan. Hinnat maaraytyvat
Matkahuollon mé&érittelemiin kilometritaksoihin. Lapsihinnan iké&raja on vuorosta riippuen 12 tai
17 vuotta. Hintatiedot l16ytyvat Matkahuollon aikatauluhausta.

Kertalipun lisaksi joukkoliikenteen palveluita voi maksaa arvokortilla tai Matkahuollon 22 ja 44
matkan vuosilipuilla. Arvokortille voi ladata matkustajan maaritteleman rahasumman, joka
veloitetaan vuoron mukaisesti kertamaksulla. Vuosiliput ladataan Matkahuollon korttiin.
Matkahuollon vuosilippujen lapsi-ikéraja on 12 vuotta.

Kuvassa 1 on nopeusrajoitukset seka joukkoliikennepysakkien likim&arainen sijainti kartalla.
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Kuva 4. Nummelan ja Ojakkalan seudun joukkoliikennereitit, -pysakit ja liityntapyséakdintipaikat.

L&hin liitynt&pysékdintipaikka on Huhmarissa, jossa on 14 autopaikkaa. Veikkolan
liitynt&pysakointipaikasta, jossa on 79 autopaikkaa, on tullut myds suosittu.
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5 Liikenteelliset ongelmat nykytilanteessa

5.1 Liikenneturvallisuustilanne

Likkenneturvallisuustilanne on suunnittelualueella p4&osin hyva, johtuen osittain vahaisesté
liikenteesta. Viiden viimeisen vuoden aikana poliisin tietoon tulleet onnettomuudet yleisten teiden
osalta:

Vuosien 2017-2021 valisena aikana suunnittelualueella on tapahtunut yhteensa 10
onnettomuutta, joista nelja on johtanut henkildvahinkoihin. Tiedot on haettu onnettomuudet
kartalla- sivustolta.

- Tammikuussa 2018 sattui loukkaantumiseen johtanut risteamisonnettomuus Vanhan
Turuntien ja Tervalammentien tasoliittyméassa (A).

- Heindkuussa 2019 Palojarven metsatiell& tapahtui loukkaantumiseen johtanut
mopedionnettomuus (B).

- Lokakuussa 2020 Tervalammentiell& sattui loukkaantumiseen johtanut
hirvieldinonnettomuus (C).

- Tammikuussa 2019 Turunvaylalla sattui suistumisonnettomuus suoralla tieosuudella, joka
johti loukkaantumiseen (D).

Muissa suunnittelualueen onnettomuuksissa ei tapahtunut henkildvahinkoja. Turunvaylalla
sattuneet onnettomuudet eivat vaikuta valittdmasti suunnittelualueen lilkkenneturvallisuuteen.

Onnettomuudet suunnittelualueella on ndhtévissa kuvassa 5.

Lisaksi mainittakoon, etté useilla pitkillak&éan yksityisteilla (mm. Kalliomaantie, Pohjois-
Huhmarintie, Riihelantie, Myyréntie, Gronkullantie) ei ollut omaa erillista nopeusrajoitusta. Niiden
olosuhteisiin arvioidaan sopivaksi rajoitukseksi 30-40 km/h, muiden yksityisteiden tapaan joilla on
rajoitus (ks. luku 3.2, kuva 2). Erillisen rajoituksen puuttuminen merkitsee samaa kuin etté
Tervalammentien rajoitus 50-60 km/h olisi niilla sallittu, miké& on liilkenneturvallisuusriski.
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Kuva 5. Suunnittelualueen onnettomuudet vuosina 2017-2021.
5.2 Liikenteen yleinen toimivuus kulkumuodoittain

Ajoneuvoliikenteen olosuhteet ovat melko hyvat, pois lukien huonon ajokelin aikaan, jolloin
nakyvyys voi huonontua esim. Tervalammentien mutkaisuudesta ja mékisyydesta johtuen. Taté
riskia lisaa puutteellinen valaistus.

Jalankululle ja pyoréilylle aiheutuu suuria liikkenneonnettomuusriskeja puutteellisen jalankulku- ja
pyorailyverkoston vuoksi. Asukkaiden kylaillassa pyoréilyn tarpeet korostuivat.
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Alueelle on asukkaiden kyléillassa toivottu kehitettdvén joukkoliikennetta, jotta asukkailla ja muilla
alueella vierailijoilla olisi tarjolla vaihtoehto yksityisautoilulle. Osayleiskaava-alueen eteldosassa
korostui joukkoliikenteen osalta liityntapysakoinnin tarve.

5.3 Nykyisen tieverkon ongelmat ja puutteet

Seuraavia puutteita tai toivomuksia on asiantuntija-arviona tai asukkaiden kylaillassa havaittu
Tervalammentien sivuteiden tai niiden liittymien osalta, eteldsta pohjoiseen:

Saavuttaessa Kalliomaantieltd Tervalammentielle, ndkyvyys on huono. Nakyvyyden
parantamiseksi asennettu peili helpottaa Tervalammentien liikenteen havainnointia,
kuitenkin pohjoisen suuntaan nakemé on edelleen rajoittunut, johtuen Tervalammentien
vaaka- ja pystygeometrioista.

Palorinteentieltd saavuttaessa Tervalammentielle saapumiskulma on varsin pieni, ja
odotustila on lahitalon edustan postilaatikkoriviston kohdalla, ja
vaistamisvelvollisuusmerkki puuttuu. Tamé saattaa aiheuttaa riskeja ajoneuvoliikenteen ja
jalankulun ja pyoréilyn kohtaamisille. Palorinteentie ei my6sk&an hahmotu selkeésti
omaksi tiekseen, ja kadunnimikyltti on peitossa.

Tervalammen alueella on ollut ongelmana, kun Nuuksioon pyrkivat vierailijat ovat
pysakadineet autojaan kapeille kyla- ja muille yksityisteille. Mikali liikenne kuitenkin
ohjataan naiden yksityisteiden kautta, niiden kunnossapitovastuun pitéisi siirtya kunnalle.
(Kaavassa esitetaan Nuuksion-vierailijoille erityinen pysakointialue.)

Tervalammentien kunnossapidon luokituksen nostoa toivottiin erityisesti, mikéli alueesta
tulee portti Nuuksioon.

Jarventaustantie koettiin turvattomaksi ja mahdollisen lisarakentamisen osalta tarvittaisiin
leventamisté tai kevyen liikenteen vayla sen rinnalle. Joidenkin asukkaiden mielesté tien
kapasiteetti on jo taynna eiké lisdrakentamista tulisi sille osoittaa.

Gronkullantien liittymé on talvisin vaarallinen, koska Gronkullantie on liian jyrkké.
(Kaavassa esitetaan Gronkullantien ja Tervalammentien liittyman siirtamista
pohjoisempaan.)

Linnanlahdentie, joka kiertad Poikkipuoliaisen rantaa pitkin asuinalueelle, on mutkainen ja
jyrkkamékinen. (Kaavassa uusi ohjeellinen linjaus kiertda maen pohjoispuolelta, missé on
tasaisempaa ja liittymé Tervalammentielle saadaan turvallisemmaksi.)

Seuraavia puutteita tai toivomuksia on kirjattu muun tieverkon osalta:

Turunvaylélle on toivottu ramppeja, eli uutta eritasoliittymaa kohtaan, jossa moottoritie ja
Mt 110 risteavat.
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e Vanhan Turuntien ja Aholantien liittyma sijaitsee kovin lahelld Tervalammentien liittymaa.
Ristedvien teiden keskiviivojen valilla on vain n. 60 m, ja liittymien vélista aluetta alle 10 m.

5.4 Kavelyn ja pyorailyn verkon ongelmat ja puutteet

Kaava-alueen autoton matkustaminen on vaarallista ja haastavaa johtuen verkon puutteista ja
yhteyksien puuttumisesta. Jalankulku- ja pyoratietd on alueen kokoojatien Tervalammentien
varrella vain kaava-alueen keskimmaisessé osassa, Vanhan Myllytien ja Jarventaustantien valillg, ja
sorapintaisena. Tervalammentie on sillékin osuudella vain osittain valaistu (Palorinteentien
liittymést& Jarventaustantien liittymaén). Nama seikat asettavat haasteita jalankulku- ja
pyoréliikenteen turvalliselle liikkumiselle.

Pydréliikenteen suunnitteluohjeen (Vaylavirasto 2020/18, s.43) mukaan kokoojatielld, jonka
nopeusrajoitus on vahintaan 50 km/h ja liilkennemaéaré alle 1000 ajoneuvoa/vrk, pitaisi
liikennejérjestelyné olla joko pydrékaista, kylatieratkaisu tai erillinen jalankulku- ja pyorétie. Jos
liikennemé&é&ré nousee yli 1000 ajoneuvoa/vrk, ohjeen mukaan on silloin oltava joko pyOrékaista tai
erillinen jalankulku- ja pyoratie.

Jalankulku- ja pyoraliikenteelld on yhteyspuutteita kaava-alueen ité- ja lansipuoleisille alueille.
Idassé puuttuu yhteys Espoon Nuuksion alueelle Kattilantielle, esim. Kaitlammen pohjoispuolelta
Kaitlammentien ja L&nsiranta-tien kautta. LAnnessa yhteydet Huhmariin Huhmarjérven
pohjoispuolella puuttuvat, ja yhteydet Lusilantien suuntaan ovat metsapolkujen varassa.

Linja-autopysékkien (ks. kuva 4) laheisyydessa ei ole tienylityspaikkoja paitsi Tervalammen koulun
valittomassa laheisyydessa. Siinékin sijaitseva suojatie paattyy ajoradan reunaan liittyméan viereen,
ainoastaan "omatekoinen” polku jatkoyhteytena koululle pain.

Vanhalla Turuntiella Huhmarin ja Palajarventien itéisen liittyman valilt4, osuudella joka on osittain
Tervalammen kaava-alueella, puuttuu tievalaistus seka kavely- ja pyorailyvayla, joten se on melko
vaarallinen kulkuyhteys autottomalle henkil6lle. Vanhan Turuntien (mt 110) varteen on kuitenkin

suunnitteilla k&velyn ja pyorailyn véyla Veikkolan Kyntajantien ja Vihdin Pillistontien vélille.

5.5 Liikenneverkon riskit tulevaisuudessa

Riskeja tuovat puutteelliset jalankulun ja pydréilyn vaylat, joita ei ole kuin Tervalammentiella
koulun l&heisyydessa ja alueen keskiosassa. Kaavamuutoksen ja alueen kehityksen myota liikkenne
tulee kasvamaan, jolloin lilkenneonnettomuusriskit my0ds kasvavat katu- ja tieverkoston
puutteiden vuoksi.
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6 Maankayttd ja uudet liikenneratkaisut

6.1 Nykyinen maankaytto

Nykyisin Tervalammen kaava-alueella on noin 410 asuinrakennusta, joissa noin 890 asukasta.
Naiden kaavamerkintdina ovat AP-6, AP-7 ja AP-8. Lisaksi on lomarakennuksia noin 220 kpl, joiden
kaavamerkint6ind ovat RA-12 ja RA-13.

Kaava-alueen tyopaikkatontteja on ainoastaan maatalouteen liittyvia, joista aktiivisia tilakeskuksia
on noin 10. Lisaksi on kaupallinen hevostalli (Vihdin Ratsutalli). Tervalammen kylakeskuksen
alueella on iso kylatalo (entinen kylakoulu), jonka ymparisto tarjoaa monipuoliset ja
ympérivuotiset lilkunta- ja harrastemahdollisuudet l&hipalveluina seka sisé- etté ulkotiloissa.

Suunnittelualueella sijaitsevat yrittajat tarjoavat, ilmeisesti asuintontiltaan kasin, mm.
arkkitehtisuunnittelua, LVI-palveluita, huonekalujen entisdintia ja verhoilua, kuljetuspalveluita ja
tilintarkastuspalveluita.

6.2 Kaavoitustilanne

Kaava-alueella on voimassa Uusimaa-kaavan kokonaisuus, joka sisdltda Helsingin seudun, It&-
Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavat. Kokonaisuus kattaa koko Uudenmaan 26
kunnan alueen lukuun ottamatta Ostersundomin aluetta ja se tahtaa 30 vuoden paahan. Uusimaa-
kaavan kokonaisuus sai lainvoiman Korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella 13.3.2023.

Tervalammen osayleiskaava-alue sijoittuu Uusimaa-kaavan kokonaisuudessa Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan alueelle.

Vihtiin on laadittu koko kuntaa koskeva strateginen yleiskaava, jonka tavoitevuosi on 2050. Vihdin
strateginen yleiskaava hyvéksyttiin kunnanvaltuustossa 21.9.2020 ja sai lainvoiman 19.10.2021.
Tervalammen osayleiskaava-alue on strategisessa yleiskaavassa osoitettu p&&osin osayleiskaavoi-
tettavaksi kylaalueeksi, osayleiskaavoitettavan kylan ydinalueeksi ja metséavyohykkeen alueeksi.
Strategisessa yleiskaavassa todetaan seuraavaa:
o Kylaalueeksi merkityille alueille tulee laatia osayleiskaavat, joiden tarkka rajaus
maéaéritelld&n osayleiskaavatydssa.
e Ennen osayleiskaavan valmistumista alueen paakayttotarkoitus on maa- ja
metsétalousalue.
e Uusi rakentaminen ei saa haitata myohemp&dd kaavoitusta, kylarakenteen
suunnitelmallista kehittdmisté tai olevia maaseutuelinkeinoja.
e Metsavyohyketta yllapidetédén ja kehitetddn yhtenaisend, luonnonymparistoltaan
monipuolisena metsaalueena, jota ei ilman erityisia perusteita tule ottaa
taajamatoimintojen kayttoon.

Tervalammen osayleiskaava-alue rajautuu seuraaviin muihin osayleiskaava-alueisiin: Tervalampi-
Salmen oyk ja Heinassuon oyk.
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Suunnittelualueen etelédosassa, Huhmarjérvell& on voimassa Vihdin kunnanvaltuuston 15.12.1997
hyvaksyma Pohjantalon ranta-asemakaava 3. Ranta-asemakaavan itdisempi alue on Tervalammen
osayleiskaava-alueella. Vaikka Tervalammen osayleiskaava hyvéksytéén ja saa lainvoiman,
Pohjantalon ranta-asemakaava 3 jaa edelleen voimaan Tervalammen osayleiskaava-alueella.

Palojarven tyopaikka-alueen laajennus (kaava N201) on parhaillaan asemakaavoitettavana
(asemakaavan muutos). Kirkkonummen kaavahankkeista kédynnissa on Veikkolanportin
asemakaava, joka on ollut valmistelussa vuodesta 2014 ja valmistunee vuosina 2023-2024. Sek&
Palojarven etté Veikkolanportin kaava-alueet rajoittuvat Tervalammen oyk-alueeseen. Myos
Pohjoisen Kirkkonummen liikennekéytavan osayleiskaava rajautuu kuntarajaan eli siten myos
Tervalammen kaava-alueeseen.

6.3 Osayleiskaavan tavoitevuoden uusi maankaytto

Uuden osayleiskaavan tavoitevuosi on 2050. Siind tavoitteena on 404 uutta rakennuspaikkaa,
joista 396 ovat vakinaisia asuinpaikkoja ja 8 loma-asutuspaikkoja. Tama tarkoittaa noin 1120 uutta
vakituista asukasta.

Muita lilkennetta tuottavia uusia alueita (esim. tyOpaikka-alueita) ei kaavassa ole.
6.4 Maankayton vaikutukset liikennemaariin

Uusien vakituisten asukkaiden arvioidaan lisddvan Tervalammentien liikennettéd noin 1330
ajoneuvolla/vrk. Uuden loma-asutuksen maara arvioitiin niin vahaiseksi, etta se voidaan jattaa
huomioimatta keskivuorokausiliikennetta tarkasteltaessa.

Uudet lilkennetuotokset pohjautuvat seuraaviin kertoimiin, jotka on lueteltu julkaisussa
“Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” (YM 27/2008):
e matkatuotos / asukas: 2,23 matkaa / hl6 (Helsingin seutu vaikutusalueineen, kylaasutus)
e henkildauton osuus liikennemuodoista: 68 % (Hgin seutu vaikutusalueineen, kylaasutus)
henkildauton kuormitusaste: 1,56 hl6 / ajoneuvo (Helsingin seutu vaikutusalueineen)
vierailukorjauskerroin: 1,22

Taman lilkenteen jakaantuminen arvioitiin seuraavanlaista suuntautumisprosessia kayttaen:

1) Kaava-alue jaettiin osa-alueisiin ja ndmé edelleen pienalueisiin sen mukaan, minké sivutien
kautta niiden yhteys Tervalammentielle, alueen paatielle, tapahtuu.

2) Selvitettiin Google Mapsin reittityokalun avulla, onko yhteys Tervalammentien eri kohdista
nopeampi ajaa pohjoista tai etelaisté kautta seuraaviin térkeisiin kohteisiin:
o Espoon asema, Helsingin keskusta ym. paakaupunkiseudun keskeiset kohteet
o Nummelan liikekeskusta (Meritie 1)
o Vihdin kirkonkyl&

3) Todettiin suuntautumisen (etela- vai pohjoiskautta) jakaantumispisteiksi matka-ajan
perusteella seuraavat Tervalammentien kohdat:
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o Nummelan suunta: Pekkasenkujan / Paavonraitin liittyma (Poikkipuoliaisen
lansiranta), tastd etelda@n on eteldkautta nopein reitti, ja tasti pohjoiseen on
pohjoiskautta nopein reitti

o Vihdin kk:n suunta: Perélantien liittyma (Majamaki), tasté etelaén on etelakautta
nopein reitti, ja tsté pohjoiseen on pohjoiskautta nopein reitti

0 Espoon & Helsingin suunta: ei jakaantumispistettd, koko Tervalammentien
osuudelta eteldkautta on nopein reitti

0 Etelasuunnassa ko. suunnan osuus kasvaa nopeammin kuin pohjoissuunnan, el
jopa Tervalammentien pohjoisimmissa osissa Ojakkalan kylassa arvioidaan
merkittdvan osuuden kayttavan silti etelasuunnan reittia mm. Espooseen ja
Helsinkiin.

4) Maaritettiin Tervalammentien seuraavat pistemaiset kohdat, joihin siihen liittyva, uuden
maankayton tuottama liilkennemaara ("lisays”) laheisilta sivuteilta on keskitetty. Tamé
lisays jakaantuu tietylla jakautumalla pohjois- ja etelasuuntien vélill&:

A. Hasa (Lasiruukintie) & Jattola (Lusilantie): lisays 184 ajon./vrk, joista 60 % pohjois-
ja 40 % eteldsuunnalle

B. Poikkipuoliaisen lansiranta (Grénkullantie, Linnalahdentie, Pekkasenkuja,
Paavonraitti): lisdys 100 ajon./vrk, joista 50 % pohjois- ja 50 % etel&dsuunnalle

C. Jarventaustantien liittymé& (& Kalliolanmaki & Ojalantie): lisays 422 ajon./vrk (yksin
Jarventaustantielta n. 175 ajon./vrk), joista 40 % pohjois- ja 60 % eteldsuunnalle

D. Tervalammen keskus (Perélantie seké Myyrantie & Palorinteentie & Riihelantie):
lisays 197 ajon./vrk, joista 30 % pohjois- ja 70 % eteldsuunnalle

E. Myllyméki (Pohjois-Huhmarintie) & Joentausta (Vanha Myllytie, Sampolantie):
lisays 191 ajon./vrk, joista 20 % pohjois- ja 80 % eteldsuunnalle

F. Kalliomaantien, Pulterintien ja Koivulantien liittymaét: lisays 124 ajon./vrk, joista 10
% pohjois- ja 90 % eteldsuunnalle

G. Vanhan Turuntien ja Tervalammentien liittymé (& Haukipolku & Aholantie &
Koivistonmaentie) : lisays 110 ajon./vrk, joista 5 % pohjoissuunnalle ja 95 %
Vanhaa Turuntieté pitkin

5) Saatiin pistemaisten lisdysten ja niiden jakautumisen kautta naiden Tervalammentien
pisteiden valisille osuuksille taulukon 2 esittamat liikennemé&éréan lisaykset.

6) Lusilantielle suuntautuva liikennemé&arén liséys arvioitiin siten, etté Tervalammentien ja
Lusilantien liittym&an tulevasta uuden maankayton tuottamasta liikenteesta kaantyy
kummastakin suunnasta Lusilantielle 10 %.
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Taulukko 2. Tervalammentien ja Lusilantien nyky- ja ennusteliikennemaarat.

Alkupiste Loppupiste Nykyliikenne- | Ennusteliikenneméara Uuden Ennusteliikenne-

(Tervalam- (Tervalam- maara (KVL (KVL 2050) ilman uutta | maankaytén maara (KVL 2050) +

mentiellg, mentiellg, 2022) maankayttoa liikennetuotos | uuden maankaytén

oletuksena) oletuksena) liikennetuotos

Ojakkala A (Jattola) 911 1120 360 1480

A (Jattola) B (Poikkipuol. 911 1120 400 1520
lansiranta)

B (Poikkipuol. | C (Jarventaus- 911 1120 440 1560

lansiranta) tantie)

C (Jarventaus- | D (Tervalam- 911 1120 530 1650

tantie) men keskus)

D (Tervalam- | E (Vanha 911 1120 610 1730

men keskus) Myllytie ym.)

E (Vanha F (Kalliomaan- 911 1120 720 1840

Myllytie ym.) | tieym.)

F (Kalliomaan- | G (Vanha 911 1120 820 1940

tieym.) Turuntie)

Lisulantie / Lisulantie / 100 120 90 210

Tervallam- Nummela (arvio)

mentie

Uusi maankaytto (jossa siis asuinrakennusten méara 2-kertaistuu ja asukasmaara 2,3-kertaistuu)
lis&a siis Tervalammentien liikkennemaéarad kaava-alueen pohjoisosissa noin kolmanneksella (30-40
%:lla), keskiosissa noin 40-50 %:lla ja eteldosissa noin 50-75 %:lla siitd liikennemé&éaréasta, joka tiella
olisi tavanomaisten ennustekertoimien mukaan. Lusilantien liikennemaéra saattaa 1,75-kertaistua,
ja sen arvio oli varovainen johtuen tien nykyisesta kunnosta (sorapinta ja mutkaisuus).
Jarventaustantien liikennemaara saattaa jopa 2-kertaistua ronkeamman arvion mukaan.

Tama liilkenne-ennuste on tehty perinteisilla matkatuotos- ja ennustekertoimilla, jotka eivat
huomioi esim. runsaasti lisdantynytta etatyota koronaviruspandemian jalkeen. On mahdollista,
etta liilkenteen kasvu on tassa esitettyd merkittéavasti pienempéad, mutta téhan liittyvid uusia
kertoimia ei vield ollut kdytettavissa.

Osmontie 34
00601 Helsinki

010 4090
www. Fcg. Fi

FCG Finnish Consulting

Group Oy 18/25



FCG.

Tervalammentien ja Lusilantien | . Qiskiais-o 1 2
L i L [ eeee—
ennusteliikennemaarat - Taustakartta MML
uuden maankéyton tuotoksilla | -~ ® i
— — (lisays 184)
| il // 7 RENGIEY
: 2 L \"/ ;{,\& ’/
- e < >
i \ q§?1+a@$§ /
— A g é r ”’ <7 P Enajamni \so-Parikas
e % Lankilanrinne /7
X £ N s —1120+360=1480
[ - Jarventausta
\\_,.' ’/’
”,’ [Lusila Poikkipuohiainen
o (lisays 100)
AL 1120+440=1520
e AN
| > \Endranta &
| I A2 Q// k
Y & O
| / N Ojala ' Jarventaustantie
\W N
7 / Torhola (lisays 422)  Ruuniamp) 4
Huhdanmaki -3
A =
&7 5 1120+530=1650 . Kattila
/ \ Tervalampi
) (lisays 197)
I \ - Tervalampt
s )}
— AN v 1120+610=1730 Saariamph
| ~ \(” Kallio Kurjolampi
V.o
/ iarjoo
Pohjois-Huhmarintie panhayliytie
Rintels \so!
e (lisdys 191)
e are Ui, EY X : Heinassuo
TE iomaantie™t =1840)
Kuusela ML\ Huhmari Kalliomaantie Lofkulla 1120+720=1840 ‘
- (lisays 124) \
j \ } Holma
L Palo‘;’S’.‘U? Turuntie 1120+820=1940 ;:' Mustakorpi o
\’\\ -
o (istys 110)  Nykulla
%,
: P . s
/ Kyparian onge. R —
\\ anvi
Palets T

Kuva 7. Tervalammentien ja Lusilantien ennusteliikennemaéarat uuden maankayton tuotoksilla. Nama
punaisia teita pitkin tulevat liikkennevirrat on keratty kuhunkin mustaan pisteeseen (samat kuin taulukossa 2),
ja siité eteenpéin jaettu joko pohjois- tai etelasuuntaan.
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6.5 Uudet lilkenneratkaisut

Tervalammen ajoneuvoliikenteen padyhteyden, Tervalammentien varrelle on osoitettu jalankulku-
ja pyorétie koko kaava-alueen pituudelta. Muilta osin tieverkko pohjautuu olemassa oleviin
yksityisteihin.

Olemassa olevaan tieverkkoon Poikkipuoliaisen lansirannalla (kuva 8) on tehty parannuksia
Linnalahdentielle ja Gronkullantielle, koska molempien teiden liittymat ovat hankalia etenkin talvisin.

Linnalahdentie, joka tdhan asti on kiertanyt Poikkipuoliaisen jyrkk&& makista rantaa pitkin
asuinalueelle, linjataan uudelleen méen pohjoispuolelta, missé on tasaisempaa. Uusi liittyma
Tervalammentielle saadaan turvallisemmaksi n. 200 m nykyista pohjoisempana. Kun uusi tie
valmistuu, vanha on syyta poistaa kaytosta.

Gronkullantien eteléinen liittyma, joka on talvisin vaarallinen jyrkkyytensa takia, siirretaan n. 50 m
pohjoisemmaksi.
s

Tervalammentie

Kokoojatie
Ohjeellinen uusi tieyhteys
Paasytie

ssssses Kevyen liikenteen vayla

Kuva 8. Gronkullantien ja Linnalahdentien (pohjoisessa) uudet tielinjaukset (punaisella).

Jalankululle ja pyoréilylle sopivia ulkoilureitteja merkitdan kaava-alueen reunoille melko tasaisesti
viereisten alueiden suuntaan. Nain ollen Tervalammen keskiosista on runsaasti ulkoilureittej&
Lusilantien suuntaan, kaava-alueen pohjoisimmista osista (Hulttilantie, Finerintie) on reitti
pohjoisen Myllyjoen suuntaan, ja kaava-alueen itareunoista on reitteja Nuuksion kansallispuiston
suuntaan Parikas-jarvelle, Kaitlammelle ja Ruuhilammelle ja etelampéna Heindssuon kylaan.
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S — Tervalammentie
—————  Kokoojatie

- Ohjeellinen uusi tieyhteys
— Paasytie

tescesenons Kevyen liikenteen vayla

Kuva 9. Pohjois-Huhmarintien uusi jatkoyhteys (punaisella) lanteen, jonka vierella kavely- ja pyorétie.

Kaava-alueen lounaisosassa Pohjois-Huhmarintielle on osoitettu uusi ohjeellinen tieyhteys ja
kavely- ja pyoréailyvayla lanteen (kuva 9), Huhmarin ja Huhmarnummen koulun suuntaan, missé ne
voisivat liitty4 Palokalliontielle. T&mé& edesauttaa varsinkin jalankulku- ja pyoraliikenteen
turvallisempaa ja nopeampaa yhteytté koululle ja Huhmariin.

Nuuksioon tuleville vieraille on osoitettu Jarventaustantien varteen (kuva 10) pysékdintialue (LP),
mistd matkaa kohti Nuuksiota voi jatkaa kavellen tai vaikkapa maastopyoralla pitkin
Jarventaustantieta tai ohjeellisia ulkoilureitteja. Talla pyritdan ratkaisemaan se ongelma, etta
Nuuksioon pyrkivéat vierailijat ovat pysakdineet autojaan kapeille kyla- ja muille yksityisteille.

Jarventaustantien pohjoispuolella Poikkipuoliaisesta l&éhtevan Siuntionjoen varrella on
veneenlaskupaikka, joka on osoitettu kaavassa LV-merkinnalla (venevalkama/veneenlaskupaikka)
(kuva 10). Vanha ns. karjalaisten venevalkama sijaitsee Tervalammen rannalla (kuva 11).

M-1 / 4 ;o ) .] w
7 -m"”’l- ¥

Kuva 10. Nuuksioon suuntautuvien vierailijoiden pysakdintialue (LP) ja veneenlaskupaikka (LV)
Jarventaustantien varrella.
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Kuva 11. Tervalammen rantaan RA-1-rakennuspaikan etelapuolelle sijoittuva karjalaisten venevalkama (LV).

Kaava-alueen eteldosaan on osoitettu Espoo — Salo -oikoradan yleissuunnitelmassa osoitettu
ratalinjaus sekd Turunvéylan yleisen tien alue (LT). Tervalammentien ja Vanhan Turuntien (mt 110)
littymaalue on myds osoitettu yleisen tien alueeksi (LT).

Liityntépysékaointialue (LP) ehdotetaan sijoitettavaksi Tervalammentien eteldpéan varteen (kuva
12) tien itdpuolelle. Samalla Aholantie siirretédén alkavaksi Tervalammentieltd, LP-alueen vierestd,
Vanhan Turuntien sijasta, jolla ei saisi olla liian suuri liittymétiheys. Vanhan Turuntien varren
bussipysakit siirretd&n ldhemmaéksi Tervalammentietd kuvan mukaan. Tien pohjoispuolen pysékki
hyddyntéé Aholantien entisen liittymaén tilaa.
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Kuva 12. Vanhan Turuntien ja Tervalammentien liittyma, sen liityntapysakdintipaikka (LP) ja bussipysékit.
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FCG.

Jalankulku- ja pyorétie Vanhan Turuntien (Mt 110) varressa, valilla Veikkolan Kyntajantie
(Kirkkonummi) — Nummelan Pillistontie (Vihti) on esisuunnitelmassa (2021) sijoitettu Vanhan
Turuntien pohjoispuolelle. My6s siind suunnitelmassa tehtiin Aholantien suhteen sama jérjestely
kuin kuvassa 12. Kuvassa 13 on esitetty kyseinen suunnitelma Tervalammentien liittyman
ympaéristossa.

Alustava suunnittelun [&htokohta on, ett& véyla voitaisiin toteuttaa Vanhan Turuntien

pohjoispuolelle neljan metrin levyisend. Kévelyn ja pyorailyn vaylan suunnittelussa kannattaa

alustavien lahtdkohtien mukaan noudattaa useita erilaisia suunnitteluperiaatteita, joista muilla

nopeuksilla kuin 50 km/h noudatettakoon seuraavia (kuten Tervalammentien kohdassa 70 km/h) :
e rakentamattomilla osuuksilla 5-7 metrin vélialue

e rakennusten sijoittuessa l&helle maantieta tai mikali kallioleikkausta tulisi paljon:
erotetaan kdvelyn ja pyorailyn vayla ajoradasta reunakivelliselld vélialueella (leveys
minimissédén 1 metri)

Kuva 13. Vanhan Turuntien ja Tervalammentien liittyma jk/pp-tien esisuunnitelman mukaan. (Vihdin kunnan
WWW-sivut)
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Moottoritie.

Seututie.
Yhdystie.
Paasytie.
Uusi ohjeellinen tieyhteys.

Ylikulku / alikulku.

Uusi ylikulku / alikulku.

Uusi rautatie.

Ohjeellinen kavelyn ja pyorailyn reitti.
Ohjeellinen ulkoilureitti.

Ohjeellinen latupohja.

Kuva 14. Tervalammen osayleiskaavaratkaisun mukainen liikenteen tavoiteverkko.
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FCG.

7 Kaavan liikenteelliset vaikutukset

Tervalammen osayleiskaava-alueen suuri uusien rakennuspaikkojen méaré synnyttdd merkittavasti
uutta lilkennetté. Tervalammentien lilkenneméaéra nousee eteldosissa jopa 1,5-1,8-kertaiseksi ja
pohjoisosissa 1,3-1,5-kertaiseksi siitd, mitd se olisi ilman uutta maankayttoa. Jarventaustantien
liikennemé&ara saattaa jopa kaksinkertaistua.

Jalankulun ja py6railyn lilkenneturvallisuus paranee liikenneratkaisujen myota, kun erillistd
jalankulku- ja pydratietd toteutetaan Tervalammentien varteen alueen etelé- ja pohjoisosissa.
Yhteydet paranevat lanteen, kun uusi tieyhteys jk/pp-teineen toteutetaan lanteen Huhmarin
suuntaan Pohjois-Huhmarintien jatkeella. Yhteydet paranevat niin lanteen Nummelan kuin
kaakkoon Veikkolan suuntaan, kun uusi jk/pp-yhteys toteutetaan Vanhaa Turuntieté pitkin.
Yhteydet paranevat myds Lusilantien suuntaan ulkoilureittien lisddntymisen kautta.

Monet muutkin liikenneratkaisut parantavat liikkenneturvallisuutta. Sellaisia ovat esim.
Gronkullantien ja Linnalahdentien uudet linjaukset ja liittyméan paikat. Grénkullantien eteldisessa
liittyméassa nékemaét paranevat Tervalammentielle kumpaankin suuntaan, kun liittyma siirtyy loivan
maen huipulle. Samasta syystd myds Linnalahdentien liittymassé ndkemat paranisivat, minka
liséksi itse Linnalahdentien reitti muuttuisi tasaisemmaksi ja turvallisemmaksi. Vanhan Turuntien ja
Tervalammentien liitttyman ympériston turvallisuus paranee, jos Aholantien liittyma siirretéén
Tervalammentielle Vanhan Turuntien sijasta.

Nuuksion kansallispuistoon ja siihen kuuluvan Kaitlammen ymparistdon pyrkijoiden “villia
pysakaintia” ehké onnistutaan hillitsemaén hieman Jarventaustantien varren uudella
pysakadintialueella, mutta on huomattava ettd se sijaitsee edelleen varsin kaukana Nuuksion
kansallispuistosta, ja villid pysakointid lienee edelleen odotettavissa idempéand, lahempéna
Nuuksion rajoja. Se, ettd yhteydet Nuuksioon eivat Jarventaustantien kohdalla ole selkedt, lienee
omiaan lisédmaan sinne pyrkivien liilkennetté edes takaisin yksityisteita pitkin, sopivaa
pysakaointipaikkaa etsiessé lahempéa.

Uuden liityntapysakadintipaikan toteuttaminen Vanhan Turuntien varteen parantaisi Tervalammen
asukkaiden mahdollisuuksia minimoida automatkansa ja siirtya joukkoliikenteella suurempiin
keskuksiin, kuten esim. Nummelaan ja Helsinkiin. Heidan automatkansa lyhenisi n. 2-4 km
verrattuna Huhmarin ja Veikkolan liityntapysakointipaikkoihin. Varsinkin pyorailijat hyotyisivat
uuden liityntapysakointipaikan laheisyydesta.

Uusien asuinrakennuspaikkojen suuri maéré (noin 400) yhdistettyna kaupallisten palvelujen
téydelliseen puuttumiseen kaava-alueella aiheuttaa runsaasti asiointiliikennetta henkil6autolla,
luultavasti etupééssé lahimmalle suurten kaupallisten palvelujen alueelle, Nummelaan. Pitkén
etéisyyden (6-10 km) takia ylivoimaisesti suurin osa asukkaista tekisi kaupan asiointimatkansa
henkil6autolla, vaikka jalankulku- ja py6rateiden verkko mahdollistaisikin nykyista lynyemmaén
reitin (Nummelaan Huhmarin kautta) Iahimpiin ruokakauppoihin. Télla on ilmastoa huonontavat
vaikutukset. Kaupallisten palvelujen olemassaolo my6s Tervalammen osayleiskaava-alueella,
esimerkiksi pienehkdn kyldkaupan muodossa, sen sijaan mahdollistaisi myds kohtuulliset
kauppamatkat jalan tai pyoraillen, mika pienentéisi negatiivista ilmastovaikutusta.
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