Lausunto Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen suunnitelman MAL 2023 -
luonnoksesta seka sen vaikutusten arviointiselostuksesta

Elinvoimalautakunta 16.05.2023 § 57

Luonnos Helsingin seudun maankayton (M), asumisen (A) ja liikenteen (L)
suunnitelmasta (MAL 2023) on valmistunut lausuntoja ja kannanottoja
varten.

Vihdin kunnalta pyydetdan lausuntoa suunnitelmaluonnoksesta seka sen
vaikutusten arviointiselostuksesta, joka on samalla SOVA-lain 8 §:n
mukainen ymparistoselostus. Myo6s asukkailla ja muilla toimijoilla on
mahdollisuus antaa kannanotto suunnitelmaluonnoksesta ja
arviointiselostuksesta.

HSL toimii teknisena lausuntojen pyytdjana koko MAL2023-suunnitelman
luonnokseen ja sen vaikutusten arviointiselostuksen luonnokseen liittyen.
MAL 2023 -suunnitelmaluonnosta koskevat lausunnot tulee toimittaa
HSL:n kirjaamoon viimeistaan torstaina 25.5.2023 mieluiten sahkopostitse
osoitteeseen hsl@hsl.fi. Lausunnoissa tulee esittaa lausuntopyynnén
diaarinumero 752/08.00.00.01/2020. Seudun asukkaat voivat kertoa
kannanottonsa lausuntoaikana samaan sahkopostiosoitteeseen tai
verkkosivulla www.hsl.fi/hsl/mal olevan kyselyn kautta tai osoitteella
Helsingin seudun liikenne HSL, Kirjaamo, PL 100, 00077 HSL, kayntiosoite
Opastinsilta 6 A, 00520 Helsinki.

MAL 2023 -suunnitelma on strateginen, Helsingin seudun 14 kuntaa
kattava suunnitelma, joka muodostaa kokonaisuutena yleispiirteisen
nakemyksen Helsingin metropolialueen tulevasta

yvhdyskuntarakenteesta, asumisesta ja lilkennejarjestelmasta. Suunnitelma
ilmaisee seudun kuntien yhteisen tavoitetilan seudun kehityksesta
vuoteen 2040 ja luo nakemysta vuoteen 2060 asti. MAL 2023 jatkaa
seudun maankayton ja liikkennejarjestelman suunnittelun perinnetta ja
paivittaa edellisen MAL 2019 -suunnitelman.

Suunnitelma ei ole luonteeltaan juridisesti sitova, mutta muodostaa
osaltaan lahtdkohtia kuntien kaavoitukselle, asunto-ohjelmille ja
lilkennejarjestelman kehittamiselle. Tavoitteena on, ettda MAL 2023 -
suunnitelman valmistumisen jalkeen suunnitelman pohjalta voidaan
neuvotella seuraava valtion ja kuntien 12-vuotinen MAL-sopimus, jossa
sovitaan tarkeimmista ldhivuosien maankdyton, asumisen ja liikenteen
toimenpiteista Helsingin seudulla. Samalla suunnitelma on seudun
lakisaateinen liikennejarjestelmasuunnitelma ja sita koskee viranomaisten
suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista annetussa
laissa (200/2005) ja asetuksessa (347/2005) tarkoitettu velvoite laatia
suunnitelmasta ymparistoarviointi.

MAL 2023 -suunnitelman luonnos ja sen vaikutusten arviointiselostus, joka
on SOVA-laissa (200/2005) tarkoitettu ymparistdselostus, tausta-
aineistoineen ovat saatavilla verkkoosoitteessa www.hsl.fi/hsl/mal



Lausunnon antajia ja kannanottojen esittdjia pyydetdan vastaamaan
erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

1. Miltd MAL 2023 -suunnitelman kokonaisuus vaikuttaa?

i. Onko karkitoimenpiteissa tunnistettu oikeat asiat?

ii. Mitka luonnoksen toimenpiteista on tarkeinta toteuttaa?
iii. Saako suunnitelman vaikutuksista selkedn kasityksen
arviointiselostuksen pohjalta?

2. Mita muuttaisitte suunnitelman toimenpiteissa, jotta suunnitelman
tavoitteet tayttyisivat?

i. Mitka vaikutusten arvioinnin jatkosuositusten toimenpiteista pitaisi
sisallyttaa suunnitelmaan?

ii. Puuttuuko suunnitelmasta jotain? Mita muita toimenpiteita pitaisi
sisallyttaa suunnitelmaan, jotta asetettuihin tavoitteisiin paastaisiin?
iii. Onko suunnitelmassa jotain, jonka voisi jattaa pois?

3. Miten seudullinen yhteistyd MAL 2023 -suunnitelman valmistelussa on
toiminut? Mita kehittamistarpeita naette yhteistyossa?
4. Muuta avointa palautetta

Suunnitelman valmistelu ja paatéksenteko

Suunnitelmaluonnos on valmisteltu tiiviissa yhteistydssa ja siita ovat
vastanneet alueen kunnat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Jarvenpaa,
Nurmijarvi, Tuusula, Kerava, Mantsald, Pornainen, Hyvinkaa, Kirkkonummi,
Vihti ja Sipoo seka liikenteen osalta Siuntio. Lisaksi mukana ovat olleet HSL,
HSY, Uudenmaan liitto ja valtion liikenne- ja ymparistoviranomaiset.

MAL 2023 -suunnitelmaa on valmisteltu taustaselvityksiin, laajaan
vuorovaikutukseen ja vaikutusten arviointiin perustuen vuosien 2021—
2023 aikana. Suunnitelmaluonnoksen pohjana toimivat MAL 2023:n visio,
tavoitteet, tavoitetasot ja arviointikokonaisuudet, joiden kasittama
kokonaisuus hyvaksyttiin yhdessa arviointiohjelman kanssa HSL-
hallituksessa 8.2.2022, HSYK:ssa 16.2.2022 ja KUUMA-johtokunnassa
17.3.2022. Suunnitelmaa on valmisteltu vaiheittain siten, etta vaikutusten
arvioinnin tuloksia on hyodynnetty suunnitelman kehittamisessa.
Suunnitelmaluonnosta on muokattu syksyn 2022 aikana vaikutusten
arvioinnin tulosten seka HLJ-toimikunnan ja MAL-neuvottelukunnan
yhteiskokouksista ja luottamushenkiltilaisuudesta saadun

palautteen pohjalta. Alkuvuonna 2023 kaydyn poliittisen keskustelun
pohjalta tehtiin suunnitelmaluonnokseen viela joitakin muutoksia, ja
suunnitelman vaikutusten arviointia paivitettiin ndiden pienien muutosten
pohjalta.

HSL:n hallitus (liikenne) ja Helsingin seudun yhteistyokokous HSYK
(maankaytto ja asuminen) paattivat kokouksissaan 28.3.2023 ja 29.3.2023
lahettaa Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen MAL 2023 -
suunnitelman luonnoksen lausunnoille. Lausuntojen ja kannanottojen
jalkeen MAL 2023 -suunnitelma viimeistelldaan, minka jalkeen HSL:n



hallitus tekee liikennejarjestelmapaatoksen HSL:n jasenkuntien osalta ja
l[ahettda suunnitelman KUUMA-seutu liikelaitoksen johtokunnan kautta
HSL-kuntayhtymaan kuulumattomiin KUUMA-kuntiin
liikennejarjestelmapaatoksen tekemistd varten. HSYK kasittelee ja
hyvaksyy lausuntojen jalkeen viimeistellyn suunnitelman omalta osaltaan
sen maankayttod ja asumista koskevilta osin, ja Iahettaa ne edelleen
hyvaksyttavaksi padkaupunkiseudun kuntiin. KUUMA-kunnat saavat
suunnitelman maankayton ja asumisen osalta hyvaksyttavakseen kuntien
yhteisen KUUMA-seutu liikelaitoksen johtokunnan kautta.

Suunnitelmaluonnos ei edusta Helsingin seudun kuntien lopullista
sitoutumista, vaan kuntien kannat muodostetaan virallisesti
lausuntokierroksen yhteydessa. Tavoitteena on, ettd MAL 2023 -
suunnitelman valmistumisen jalkeen suunnitelman pohjalta voidaan
neuvotella seuraava 12-vuotinen MAL-sopimus.

MAL 2023-suunnitelman sisilto, tavoitteet ja toimenpiteet

MAL 2023 -suunnitelman visiona on, etta Helsingin seutu on vuonna 2040
Euroopan kestavimmin kasvava ja ihmislaheisin metropolialue. Seutu
saavuttaa vision mukaisen tulevaisuuden vuoteen 2040 mennessa
vastaamalla suunnitelmalle asetettuihin kolmeen paatavoitteeseen:
hiilineutraaliin, hyvinvoivaan ja menestyvaan Helsingin seutuun.

MAL-suunnitelman mukaisesti Helsingin seutua kehitetaan
yhdyskuntarakenteeltaan monikeskuksisena metropolina. Merkittavin osa
kasvusta ohjataan joukkoliikenteelld hyvin saavutettaville alueille,
erityisesti raideliikenteeseen, asemiin ja joukkoliikenteen solmukohtiin
tukeutuen. Kasvun ohjaamisessa hyodynnetdaan maankayton ensisijaista
kehittamisvydhykettd. Seudun erilaiset alueet tarjoavat asukkaiden
vaihtelevia mieltymyksia ja tarpeita vastaavia laadukkaita ja monipuolisia
asumisen vaihtoehtoja. Keskukset ovat yhdyskuntarakenteen tiivistamisen
painopistealueita ja joukkoliikenteen solmukohtia, keskusten ulkopuolella
ymparistd on luonnonldheinen ja rakenne valjempi. Keskuksia kehitetaan
toiminnoiltaan sekoittuneina alueina, joissa asuminen, tyopaikat ja
palvelut kohtaavat ja joissa palvelut ovat helposti saavutettavissa kavellen,
pyoralla ja joukkoliikenteelld. Seudun alueiden tasapainoiseen kehitykseen
vaikutetaan esimerkiksi saavutettavuutta parantavin lilkkenneinvestoinnein
ja edistamalla kohtuuhintaista asumista tasapuolisesti seudun eri osissa.

MAL 2023 -suunnitelmaluonnos tiivistaa keskeiset yhdyskuntarakenteen,
lilkennejarjestelman ja asuntotarjonnan kehittdmisen toimenpiteet ja
seudun tavoitellut ominaispiirteet, jotka toteuttavat suunnitelmalle
asetettuja tavoitteita. Kiteytetysti MAL 2023 -suunnitelman sisaltd voidaan
kuvata viiden kohdan mukaan:

1. Jatketaan Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen pitkajanteista
tiivistamista, erityisesti keskuksiin ja raideliikenteeseen tukeutuen seka
nykyista liilkennejarjestelmaa taysimaaraisesti hyodyntaen.



2. Rakennetaan Helsingin seudun asukkaiden tarpeisiin monipuolisia ja
laadukkaita asumisen vaihtoehtoja ja uudistetaan maaratietoisesti
asuinalueita, jotka uhkaavat jaada kehityksesta jalkeen.

3. Panostetaan aiempaa vahvemmin Helsingin seudun kestdvan
lilkennejarjestelman kehittamiseen ja varmistetaan tehokas
joukkoliikennejarjestelma myds tulevaisuudessa.

4. Seudullisella ja kansallisella tasolla toteutetaan monipuolisia
toimenpiteitd, joilla vahennetdan lilkenteen paastoja ja asumisen
energiankulutusta.

5. Vahvistetaan Helsingin seudun elinkeinoelaman toimintaedellytyksia
kehittamalla keskeisia elinkeinoalueita seka parantamalla kansainvalista
saavutettavuutta ja logistiikan tehokkuutta.

Suunnitelmalle asetettujen tavoitteiden toteutumista edistavat
karkitoimenpiteet on jasennetty myds viiden keskeisen teeman alle,
vaikkakin lahes kaikkien suunnitelman toimenpiteiden avulla edistetaan
useiden suunnitelmalle asetettujen paatavoitteiden toteutumista:

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen

e Rakennetaan 16 500 uutta asuntoa vuosittain.

e Kohdistetaan 95 % seudun uudesta asuntotuotannosta ensisijaisille
vyohykkeille.

e Mahdollistetaan maankayton tiivistyminen (mm. asemanseutujen
kehittdminen, maanteiden uudet liittymat).

Asumisen monipuolisuus ja kaupunkiuudistus

e Toteutetaan ARA-asuntotuotantoa paakaupunkiseudun kunnissa 30 % ja
KUUMA-kunnissa 20 % vuosittaisesta asuntotuotantotavoitteesta.

¢ Ohjataan huoneisto- ja talotyyppi seka hallintamuoto- ja
rahoitusjakaumaa laadullisesti.

e Ehkaistaan alueellista eriytymista kaupunkiuudistuksen keinoin.

Kestava liikennejarjestelma

¢ Varmistetaan joukkoliikenteen kilpailukyky palvelutasolla ja lipun
hinnalla.

¢ Kehitetdan kestavien matkaketjujen toimivuutta (ml. joukkoliikenteen
nopeutustoimet).

¢ Varmistetaan joukkoliikennejarjestelman toimivuus (ml. varikot).

¢ Toteutetaan keskeiset kaupunkiraidehankkeet.

e Toteutetaan pyorailyn paaverkko.

e Toteutetaan juna-asemien parantamistoimenpiteita.

Paastovahennykset

e Sahkoistetaan lilkennetta ja edistetdadn vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluverkoston kehittymista.

¢ Selvitetaan ajonopeuksien laskun vaikutuksia kaupunkirakenteen sisalla.
¢ Toteutetaan tiukempaa pysakointipolitiikkaa.

e Selvitetaan ymparistévyohykkeiden kayttéonottoa.



¢ Vdahennetdan asuntojen ostoenergiankulutusta ja rakennetaan
uusiutuvaa energiantuotantoa.
e Edistetdan puurakentamista.

Elinkeinoelaman toimintaedellytykset

* Toteutetaan tieverkon kehittdmistoimia tavara- ja joukkoliikenteen
edellytyksia parantaen.

e Toteutetaan raskaan liikenteen taukopaikat.

e Huomioidaan elinkeinoelaman tila- ja kuljetustarpeet maankayton
suunnittelussa seka liikennejarjestelman ja maankayton
yhteensovittamisessa.

MAL 2023 -suunnitelmaluonnoksen osana on esitetty 12-vuotinen MAL-
investointiohjelman vuosille 2024-2035. Investointiohjelmassa hankkeet
on maaritetty kolmeen koriin vuosille 2024-2027, 2028-2031 ja 2032-2035.
Investointiohjelmaan on muodostettu eri likennemuotojen ja seudun
alueiden nakokulmasta tasapainoinen kokonaisuus, jonka vaikutukset
vastaavat MAL 2023 -suunnitelman tavoitteisiin (hiilineutraali, hyvinvoiva,
menestyva). Investointiohjelmassa on mukana hankkeita, jotka tukevat
seudun logistiikan tai maankayton edellytyksia tai ndita molempia.
Lahtokohtana on ollut muodostaa jatkumo MAL 2019 -suunnitelman
investointiohjelmalle seka yhteensovittaa investointiohjelmaa
Vaylaviraston valtakunnalliseen investointiohjelmaan. Hankkeiden osalta
on huomioitu niiden suunnitelmavalmius ja toteutettavuus seka
seudullinen vaikuttavuus, kustannustehokkuus ja vaikutus maankayton tai
tavaraliikenteen kehittymiseen. Investointiohjelman kokonaiskustannukset
ovat arviolta 3 mrd. euroa. Kustannuksissa on huomioitu osittain
kustannustason nousun vaikutukset hankkeiden hintatasoon. Erityisesti
viimeisimman hankekorin hankkeiden kustannuksiin liittyy viela
merkittavia epavarmuuksia. Kustannukset tasmentyvat suunnittelun
edetessa.

MAL-investointiohjelmassa on rahoitusta varattu pienille ja keskisuurille
kestavaa liikkumista, meluntorjuntaa, lilkkenneturvallisuutta ja logistiikan
edellytyksia parantaville hankkeille. Ndiden pienten ja keskisuurten MAL-
hankkeiden ohjelmaluonnos on valmisteltu seuraavin periaattein: 1) Valtio
ja kunnat rahoittavat MAL-hankeohjelmaa yhta suurella rahoitusosuudella
ja 2) valtion rahoituksesta 50 % kohdistuu padkaupunkiseudulle ja 50 %
KUUMA-kuntiin. Vihtia koskien on pienten ja keskisuurten hankkeiden
listassa nimettyna pyorailyn paaverkon kehittaminen maantielld 110 valilla
Nummela-Veikkola.

Nimettyjen hankkeiden lisdksi ohjelmaan varataan rahoitusta pyorailyn
paaverkon parantamistoimille, pienille liikenneturvallisuustoimille,
pysakkien laadun parantamiselle tieverkolla seka esteiden poistolle
erikoiskuljetusreiteilta. Nailla pienilla teemapaketeilla lisataan ohjelman
joustavuutta ja mahdollistetaan pienempien parantamistoimien
(esimerkiksi pyorateiden paallystykset) toteuttaminen tarpeiden
perusteella. Lopullinen hankeohjelma vuosille 2024-2027
muodostetaan MAL-sopimuksen pohjalta.



Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi on keskeinen osa Helsingin seudun MAL-
suunnitelman valmistelua. Arvioinnin avulla varmistetaan, etta
suunnitellut keinot ovat vaikutuksiltaan tehokkaita ja vievat Helsingin
seutua haluttuun suuntaan. MAL 2023 -suunnitelma on rakentunut
arvioinnin kanssa vaiheittain, jolloin arviointitiedolla on voitu tukea
suunnitelman kehittamista. Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin
tarkasteluvuosi on 2040.

MAL-suunnitelman kolmen p&atavoitteen (hiilineutraali, hyvinvoiva ja
menestyva) toteutumista suunnitelmassa esitetyin toimenpitein on
selvitetty arviointikokonaisuuksien avulla. Tavoitteista hiilineutraalisuutta
on arvioitu liikenteen ja asumisen paastojen osalta, hyvinvoivaa alueiden
tasapainoisen kehityksen suhteen ja menestyvaa yhteiskuntataloudellisen
tehokkuuden nakdkulmasta. Arviointikokonaisuuksien lisaksi tehtiin
erilaisia teemakohtaisia tarkasteluita seka laadullista asiantuntija-
arviointia suunnitelman toimenpiteista ja hankkeista.

Arviointitiedon tuottamiseen ja johtopaatosten tyéstamiseen on
osallistunut kuntien, Helsingin seudun liikenteen (HSL), Helsingin seudun
ympdristopalveluiden (HSY), Uudenmaan liiton ja valtion asiantuntijoita.
Ty6ssa on hyddynnetty myos ulkoisia asiantuntija-arviointeja. Arvioinnin
tuloksia on kasitelty useaan otteeseen sidosryhmien kanssa
yhteiskokouksissa ja tyopajoissa prosessin aikana. Vaikutuksia arvioitiin
kokonaisvaltaisesti syksylla 2022 valmistuneesta toisesta
suunnitelmaversiosta (VE2), jonka jalkeen suunnitelmaa on muokattu ja
sen vaikutusten arviointia paivitetty keskeisilta osin.

Vaikutusarvioinnin nakokulmasta asetetut paatavoitteet saavutetaan
suunnitelmaluonnoksessa esitetyin toimenpitein vaihtelevasti. Helsingin
seudun kehitys on MAL-suunnitelman hiilineutraaliustavoitteen kannalta
oikeansuuntaista, mutta riittdamatonta. Liikkenteen CO2 -paastovahennys-
tavoitetta ei saavuteta suunnitelman toimenpiteilla. Joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuus lisddantyy kuitenkin kolme prosenttiyksikkoa
vertailupohjaan verrattuna. Asumisen energiankulutus laskee seudun
kasvusta huolimatta ja suunnitelmalla voidaan tukea tavoitteeseen paasya.
Seudun kasvu luo haasteita ymparistolle, mutta joukkoliikenteen varrelle
tiivistyva kaupunkirakenne tukee pitkalld aikavalilla kestavia elintapoja.

Hyvinvoiva-tavoitteen kannalta seudun kehitys on oikeansuuntaista.
Kokonaisuutena MAL-suunnitelman vaikutukset hyvinvoivaan seutuun
sijoittuvat mahdollistavan ja kannustavan vaikutuksen tasoille. Vaikka
suunnitelman toimenpiteet tukevat laajasti hyvinvoinnin eri osa-alueiden
oikeansuuntaista kehitysta, liittyy tavoitteen toteutumiseen
epdvarmuutta. Hyvinvoinnin arvioidaan kasvavan seudulla suunnitelman
vaikutuksesta, mutta monet toimet edellyttavat konkretisointia erityisesti
kuntatason suunnittelussa sekda MAL-suunnitelman jatkotyostossa.

Seudun kehitys on myos Menestyva-tavoitteen kannalta oikeansuuntaista.
Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden tavoitetaso (hyoétyjen ja



kustannusten suhde >1) saavutetaan. Jarjestelmatason hyoty-
kustannussuhde on suunnitelman myo6ta 1,18. Suunnitelmaluonnoksen
toimenpiteilld saavutetaan sekd matka-aikahyotyja ettd parempaa
palvelutasoa. Joukkoliikenteen lippujen hintojen alentaminen lisaa
merkittavasti liikkennejarjestelman kayttdjahyotyja. Ruuhkautuminen
pahenee nykytilaan verrattuna. Tyovoimasaavutettavuus paranee
merkittavasti.

Vaikutusten arvioinnin osana on laadittu jatkosuosituksia toimenpiteista,
joilla tavoitteet voitaisiin saavuttaa yha paremmin. Suositukset on kuvassa
jaoteltu paatavoitteittain, vaikka osa niista tukee useampaa tavoitetta.
MAL-suunnitelma on strategisen tason seudullista suunnittelua ja osa
luonnoksen toimenpiteista on yleispiirteisia ja vaikutukset ovat padosin
valillisia ja useiden toimenpiteiden yhteisvaikutuksesta syntyvia.
Suunnitelman lopulliset vaikutukset tulevat maarittymaan pitkalti myos
jatkosuunnittelussa tehtavien paatosten perusteella.

Vaikutusten arvioinnin jatkosuositukset on kirjattu seka
suunnitelmaluonnokseen osana vaikutusten arvioinnin tuloksia (luku 6)
etta laajemmin vaikutusten arviointiselostusluonnokseen.
Lausunnonantajien toivotaan ottavan kantaa naihin vaikutusten arvioinnin
jatkosuosituksiin.

Vihdin kunnan lausunto

Vihdin kunnan lausunnon pohjana toimii KUUMA-seutu liikelaitoksen
komission 11.5.2023 § 3 hyvdaksyma (tarkennettu lausuntoluonnos viedaan
KUUMA-seutu liikelaitoksen johtokunnan hyvaksyttavaksi 17.5.2023)
KUUMA-kuntien yhteinen lausunto Helsingin seudun maankayton,
asumisen ja liikkenteen suunnitelmasta 2022-2031 (KUUMA-lausunto, liite
1). KUUMA-seudun yhteisen lausunnon nakékulma on seudullinen ja
keskittyy koko alueen kehittamiseen. Vihdin lisandkemykset tuodaan esiin
tdssa kunnan omassa lausunnossa.

1. Milta MAL 2023 -suunnitelman kokonaisuus vaikuttaa?

i. Onko karkitoimenpiteissa tunnistettu oikeat asiat?

ii. Mitka luonnoksen toimenpiteista on tarkeinta toteuttaa?

iii. Saako suunnitelman vaikutuksista selkedn kasityksen
arviointiselostuksen pohjalta (péivitetty arviointiselostus julkaistaan
17.4.2023)?

MAL 2023-suunnitelman kokonaisuus on Vihdin ndkokulmasta perusteltu
ja paapiirteissdan kannatettava. Vihdin kunta pitaa hyvana, etta uusi
maankaytto sijoitetaan padasiassa kestavasti hyvin saavutettaville alueille
ja mahdollistetaan taydennysrakentaminen nykyiseen
kaupunkirakenteeseen tukeutuen. Talla luodaan edellytyksia
joukkoliikenteen kehittamiselle seka jalankulun ja pyorailyn lisdamiselle
kunnissa. Tama on tarkeaa myos CO2 -paastojen vahentamiseksi. MAL-
sopimus ei kuitenkaan saa toimia esteenda KUUMA-kuntien

kylien omien edellytystensa mukaiselle kehitykselle, joka ei kaytanndssa
ole seudullisesti merkittavaa maankayttoa.



Toimenpiteissd on tunnistettu paaosin seudun kehittdmisen ja asetettujen
tavoitteiden kannalta keskeiset kuntien ja valtion toimet, pois lukien
ymparistovyohykkeiden selvittaminen ja seudun yhteiset linjaukset
pysakointipolitiikan tiukentamisesta. Yleisesti ottaen esitettyjen
karkitoimenpiteiden tulisi olla rajoittamisen sijaan enemman toivottuun
kehitykseen mahdollistamalla ohjaavia. Erityisen hyvaa suunnitelmassa on
se, ettd siind on tuotu esille aiempaa enemman myos valtion toimenpiteitd
ja roolia tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelmassa on tunnistettu
myo0s aikaisempaa paremmin kehyskuntien rooli seudun osana.

Maankayttoa ja asumista koskevien karkitoimenpiteiden osalta on
myonteistad, etta niissa on huomioitu aiempaa paremmin asumiseen ja
maankayttoon liittyvia laatutekijoita ja -tavoitteita seka Vihdin kaltaisten
KUUMA-kuntien roolia mm. seudun asuntotarjonnan monipuolistajana ja
pientaloasumisen tarjoajina. Suunnitelman sisallossa ja toimenpiteissa
onkin tarkeda huomioida ja mahdollistaa monipuolinen, eri asumisen
kysyntoihin vastaava asuminen niin keskustoissa ja taajamissa kuin kylissa
ja muilla maaseutumaisilla alueilla, ylempitasoisten kaavojen mukaisesti.

Positiivista suunnitelmaluonnoksessa on my6s kuntien omien lahtékohtien
tunnistaminen ja esimerkiksi asumisen laatua koskevien toimenpiteiden
maarittaminen kuntien omalla ohjauksella niiden omista lahtékohdista
kasin.

Erityisesti padastovahennystavoitteiden saavuttamisessa pidetdaan hyvana,
etta liilkenteeseen kohdistuvien toimenpiteiden rinnalle on nostettu myos
asumiseen ja maankayttoon liittyvia toimenpiteita, kuten uusiutuvan
energiantuotannon rakentamisen ja puurakentamisen edistdminen seka
yleisesti rakennusten energiatehokkuutta parantavat toimet.

Vihdin ndakokulmasta suunnitelmaluonnoksessa esitetyista toimenpiteista
keskeisimpia toteutuksen nakdkulmasta ovat: 1) Huolehtia
asuntotarjonnan monipuolisuudesta ja laadusta seudun eri osissa; 2)
edistaa kestavan liikkkumisen tapoja ja kilpailukykya seka yleisesti
lilkenneturvallisuutta mm. toteuttamalla pyorailyn paaverkkoa; 3)
vahentaa liikenteen haittoja ja parantaa liikenteen turvallisuutta mm.
toteuttamalla meluntorjunnan toimenpiteitd suunnitelmien mukaisesti
siten, ettd myos valtio osallistuu kustannuksiin; 4) edistaa elinkeinoelaman
toimintaedellytyksid seudulla mm. huomioimalla tieverkon
kehittamistoimissa tavara- ja joukkoliikenteen edellytyksien parantaminen
seka huomioimalla elinkeinoelaman tila- ja kuljetustarpeet maankayton
suunnittelussa seka liikennejarjestelman ja maankayton
yhteensovittamisessa seka 5) luoda palveluiden sijoittumisella
mahdollisuudet sujuvalle ja laadukkaalle arjelle.

Yksittdisten hankkeiden toteuttamisen osalta Vihti ndakee myodnteisena
mm. maantien 110 varren puuttuvien pyoraverkon osien toteuttamista,
tdman parantaessa vihtildisten kestavien liikkkumismuotojen kayton
mahdollisuuksia. Lisdksi valtatien 25 kehittdminen ndahdaan keskeisena



mm. seudun logistiikan poikittaisyhteyksien toimivuuden kannalta, aivan
kuten suunnitelmassa on mainittu. Onkin positiivista, etta
valtakunnallisesti tarkean logistiikan poikittaisyhteyden, valtatien 25
kehittaminen sisaltyy MAL-suunnitelman investointiohjelmaan. Hankkeella
on tavaraliikenteen toimivuuden ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn
nakokulmasta suuri merkitys, silla valtatie 25 (Keha V) on karsinyt pitkdaan
toimivuus- ja turvallisuusongelmista. llman perusparannusta valtatie 25 on
palvelutasoltaan Etela-Suomen huonoin paatie. Keha V:1la on nykyiselldan
enemman onnettomuuksia kuin Keha lll:lla liikennemaariin suhteutettuna.
Valtatie 25 Hangon ja Mantsalan valilla kuuluu myos maanteiden
paavayliin.

Vihdin ndkokulmasta on myos tarkead, ettd suunnitelmassa on tunnistettu
mm. Turun Tunnin junan (Espoo-Salo oikorata) merkitys ja vaikutus
seudulliseen liikennejarjestelmaan ja maankadyttoon seka korostettu
[ahijunaliikenteen toimintaedellytysten varmistamista osana ratahankkeen
toteutusta, vaikkakaan suuret ratahankkeet eivat ole osana MAL 2023 -
suunnitelman investointiohjelmaa. Espoo-Salo-oikoradan toteuttamista
tulee edistaa maadratietoisesti. Lisaksi rata tulisi lisata MAL-suunnitelman
lilkenneverkkoon esimerkiksi omalla erillisellda merkinnallaan, silla hanke
on tarkea seudun maankayton ja esimerkiksi lahijunaliikenteen
kehittamisen nakokulmista. Rata mahdollistaisi maankadyton tehostamisen
Vihdin kunnan maankayton ensisijaisella kehittamisvyohykkeelld, edistaisi
nykyisen Kirkkonummen Veikkolan ja Espoon uusien taajamien
kehittamisedellytyksia seka toisi Lansi-Uudellemaalle uuden kestavan
lilkenteen runkoyhteyden, joka palvelisi laajasti myds muuta radanvarren
vaestoa.

Suunnitelman vaikutuksista koko seudun kannalta saa varsin selkedn
kasityksen arviointiselostuksen pohjalta. Positiivista on, ettd suunnitelman
vaikutusten arvioinnissa on kiitettavasti tunnistettu joidenkin esitettyjen
toimenpiteiden ristiriitaisia vaikutuksia paatavoitteiden toteutumisen
ndakokulmasta. Tassa yhteydessa on mainittu tarpeesta tunnistaa
toimenpiteiden jatkosuunnittelussa vaikutukset monipuolisesti ja pyrkia
vahentamaan negatiivisia vaikutuksia.

Yksittdisen kunnan tai ns. kuntaryhman nakokulmasta vaikutusten
kokonaisuus ei sen sijaan erotu kovin selvasti arviointiselostuksen pohjalta.

2. Mita muuttaisitte suunnitelman toimenpiteissd, jotta suunnitelman
tavoitteet tayttyisivat?

i. Mitka vaikutusten arvioinnin jatkosuositusten toimenpiteista pitdisi
sisallyttaa suunnitelmaan?

ii. Puuttuuko suunnitelmasta jotain? Mita muita toimenpiteita pitaisi
sisdllyttaa suunnitelmaan, jotta asetettuihin tavoitteisiin paastaisiin?
iii. Onko suunnitelmassa jotain, jonka voisi jattaa pois?

MAL-suunnitelmaluonnoksen tavoitteet ja niita edistavat toimenpiteet
ovat jossain madrin ristiriitaisia Vihdin ja laajemmin koko KUUMA-seudun
kehittamisen nakokulmasta. Esimerkiksi alueiden tasapuolinen
menestyminen ja hyvinvoinnin turvaaminen voi olla osin ristiriidassa



voimakkaan hiilipadstéjen vahentamisen nakdkulmasta. Kehysalueen
toimintaymparisto ja olosuhteet huomioon ottaen Vihti esittaakin muiden
KUUMA-seudun kuntien tapaan, etta ensisijaisille vyohykkeille
kohdistetaan 90 % (ei 95 %) uudesta asuntotuotannosta. Nain pystytaan
varmistamaan paremmin alueiden tasapainoinen ja myos kyldalueiden
kehittaminen.

My0s suunnitelmassa esitetyn seudun vuosittaisen varsin korkean
asuntotuotantotavoitteen voi ndhda olevan jossain maarin ristiriidassa
asumisen laatutavoitteiden toteuttamisen nakokulmasta. Lisdaksi nousseet
rakentamiskustannukset, energian hinta ja asuntolainojen korot
vaikuttavat asuntojen rakentamiseen ja rakentamisen vauhtiin, ja ndin
ollen nykyinen asuntotuotantotavoite on haasteellista saavuttaa. Tasta
syysta olisi perusteltua vield pohtia seudun ja kuntien
asuntotuotantotavoitteiden maaran laskemista hieman, jotta
suunnitelmassa mainituille asumisen laatutavoitteiden toteutumiselle on
paremmat edellytykset hallitun toteutuksen kautta. Koko seudun
asuntotuotantotavoitteeksi on vuosina 2024-27 mainittu 16 500
asuntoa/vuosi. Vihdille on osoitettu suunnitelmassa tavoitteeksi 340
asunnon rakentuminen vuosittain, mika tarkoittaa noin 30 900 kem2:n
vuosittaista asuinkaavavarannon tuotantoa. Vihdin osalta kokonaisuuden
kannalta jarkevampi vuosittainen asuntotuotantotavoite olisi noin 250
asuntoa. Yleisesti ottaen Vihti pitda kaikkia tavoitteita tarkeina, mutta
yhden tavoitteen voimakas painottaminen voi heikentaa toisia tavoitteita.
Siten KUUMA-seudun ja Vihdin nakékulmasta onkin tarkeaa, etta
tavoitteiden saavuttamisessa |6ydetaan tasapaino ja ettei yhta tavoitetta
painoteta liiaksi toisen kustannuksella.

Muun muassa asumisen laatutavoitteiden ja laajemmin erityisesti
paatavoitteen "Helsingin seutu tarjoaa laadukkaan ja monipuolisen
elinympariston” saavuttamisen nakdkulmasta Vihti kannattaa seuraavia
vaikutusten arvioinnin jatkosuositusten toimenpideita ja niiden
sisallyttamista suunnitelmaan: 1) Laadukkaan ja monipuolisen
asuntotuotannon kriteerien maarittely (huomioiden kuitenkin kuntien
omat lahtékohdat ja ominaispiirteet), 2) Lahiluonnon ja kaupunkivihredn
huomioiminen tiivistyvassa maankadytossa seka 3) kavelyn ja pyorailyn
toimenpiteiden rahoituksen ja toteutuksen varmistaminen. Vihti kannattaa
myos “Helsingin seutu menestyy kansainvalisesti” ja “Helsingin seutu
kasvaa kestavasti” -paatavoitteiden alle kirjattuja seuraavia
jatkosuunnittelutoimenpiteitd ja niiden sisallyttamista suunnitelmaan: 4)
monipuolisen ja laadukkaan asuntotuotannon varmistaminen seudun
vetovoimatekijana ja 5) Maankayton tiivistdminen luontoarvot ja -yhteydet
huomioiden.

Sen sijaan haastavina toimenpiteina Vihti ndakee jotkin erityisesti
hiilineutraalius-tavoitteen saavuttamiseen tahtaavat jatkosuunnittelun
toimenpide-ehdotukset, kuten liikenteen hinnoitteluun

liittyvien tienkayttomaksujen ja ymparistévyohykkeiden kayttéonoton.
Naita toimenpiteita ei tule sisallyttaa suunnitelmaan, silla ne kohdistuvat
eriarvoisesti seudun eri osissa asuviin ja vaikeuttavat myos yritysten
logistiikkaa, seudullisia kuljetuksia ja huoltovarmuutta.



Vihti pitdaa ongelmallisena, ettei MAL 2023 -suunnitelman vaikutusten
arvioinnin suosituksissa ole otettu huomioon tiemaksujen negatiivisia
vaikutuksia tai ndiden kohdentumista kehysalueelle. Negatiivisiin
vaikutuksiin lukeutuvat muun muassa tyovoimasaavutettavuuden
heikentyminen ja kohdentuminen liikkujiin, joilla ei ole vaihtoehtoa oman
auton kaytolle. Tyossakaynnille ei tule muodostaa esteita tai kynnysta
henkildautoille suunnattujen ymparistovyohykkeiden muodossa.
Joukkoliikenteen palvelutason vaihtelevuudesta johtuen koko seudulla ei
ole tosiasiallisia tasapuolisia mahdollisuuksia kulkutavan valintaan.
Tiemaksujen sijaan valtion suunnasta tarvitaan instrumentteja sahko- ja
kaasuautojen yleistymisen edistamiseksi seudulla.

Ymparistovydhykkeiden ja tienkayttémaksujen vaikutus
padstovahennyksiin on vahdinen, 3 %. Liikenteen pdastdista on
seututasolla lahes puolet kuorma-autoja (tavaraliikenne ja raskas liikenne).
Siten vaikutukset paastoihin ovat tehokkaammin saavutettavissa
kannustamalla ajoneuvoliikennettd (mukaan lukien raskas liikenne)
siirtymaan polttomoottoreista kestavampiin kayttovoimiin (esim. sahko ja
kaasu) sekd parantamalla joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja
palvelutasoa. Vaikutusten arvioinnin jatkotoimenpiteissa onkin esitetty
tahan liittyen hyvia toimenpiteita, joiden sisallyttamista suunnitelmaan
Vihti kannattaa: 1) Raskaan liikenteen kdyttévoimauudistuksen
nopeuttaminen; 2) jakelu- ja latausinfran kehittaminen (ml.

raskas liikenne); 3) kuntien tulisi tukea uusiutuvan energian tuotantoa ja
vahahiilistduudistuotantoa seka 4) infrakorvausmenettelyn kehittaminen
tavalla, joka rajoittaa lipun hintojen korotuspaineita seka tukee kestavien
kulkumuotojen ja matkaketjujen kilpailukykya.

My®s liityntdapysakdinnin ja kestavien matkaketjujen kehittdaminen on
tarkeda MAL-suunnittelussa. Pysakdinnin hinnoittelussa ei tule heikentaa
liityntapysdkdinnin olosuhteita kehyskuntien ndakdkulmasta. Yhtendisen
pysakadintipolitiikan muodostaminen laajalle Helsingin seudulle ei ole
realistista. Kunnat poikkeavat toisistaan yhdyskuntarakenteeltaan ja
olosuhteiltaan, eikd esimerkiksi kunnallista pysdkdinninvalvontaa ole
kaikissa kunnissa. KUUMA-seudun tyopaikka- ja logistiikka-alueille ei tule
asettaa velvoitetta maksulliseen pysakointiin. Ratkaisu olisi haitallinen
elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja tyossdakdynnin ndkokulmasta. Lisdksi tulee
ottaa huomioon, ettd joukkoliikenteen palvelutaso saattaa olla heikko tai
olematon em. alueiden kannalta.

Koronapandemia on vaikuttanut liikkumiseen kahden kuluneen vuoden
aikana. Etatyo on yleistynyt ja joukkoliikenteen matkustajamaarat
laskeneet. Joukkoliikenteen jatkuvuuden turvaaminen muuttuneessa
toimintaymparistdssa on noussut tarkeaksi kysymykseksi. MAL 2023 -
suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio panostaa 150 miljoonaa euroa
vuodessa lisaa joukkoliikenteen lipun hintojen alentamiseksi ja
palvelutason parantamiseksi. Korotuksen tulee kohdistua tasapuolisesti
koko Helsingin seudulle, eika sen tule vahentaa valtion muuta rahoitusta
lilkennejarjestelman kehittamiseen. Joukkoliikenteen lisapanostuksia



pohdittaessa HSL-alueen rinnalla tulee nostaa esiin lisdpanostukset myos
ELY-vetoiseen joukkoliikenteeseen.

Vihdin kunta painottaa, etta kavelyn ja pyoraliikenteen edistdminen
edellyttdad maaratietoista kehittamisotetta. Kavelyn ja pyorailyn
edistamiselld on positiivisia vaikutuksia terveyteen ja hyvinvointiin. MAL
2023 -suunnitelmaluonnoksen mukaan kunnat ja valtio toteuttavat
seudullisen pyorailyn paaverkon puuttuvat osat seka varmistavat hyvan
laatutason ja talvikunnossapidon vuoteen 2031 mennessa. Kunnat ja valtio
lisaavat merkittdvasti rahoitustaan pyorailyn padverkon toteutukseen.
Toteutuksen ohella myds suunnittelu vaatii riittdvaa resursointia, jotta
hankkeita saadaan toteutettua MAL-suunnitelmakauden aikana.

Paaverkon ohella rahoitusta tulee ohjata myés muun verkon
kehittamiseen. Kavelyn ja pyoraliikenteen hanketarpeita on paljon, monet
hankkeet odottavat valtion rahoituspanosta. Vastaavasti kunnilla voi olla
jo rahoitus jarjestettyna hankkeisiin. Uusinvestointien ohella myds
olemassa olevien vaylien kunnossapito tulee ottaa huomioon. Valtion tulisi
osallistua suunniteltavien ja toteutettavien jalankulku- ja
pyoratiehankkeiden rahoitukseen. KUUMA-kunnissa on useita
maantieverkolle sijoittuvia, kavelya ja pyoraliikennetta edistavia
hanketarpeita, joita kunnat haluavat yhteishankkeina edistdaa ELY-
keskusten kanssa. Vihdin kunta kiinnittaa huomiota myds
lilkenneturvallisuuden parantamiseen. Maantieverkolla on lukuisa joukko
pienia hanketarpeita, joiden toteuttaminen edellyttda tienpitdjalta
riittavaa resursointia.

Liikenteen kehittamisen ja maankdytdn suuntaamisen ohella asuntojen
energiatehokkuus, uusiutuva energiantuotanto sekd mm. luontopohjaiset,
riittavan laajat virkistysalueet turvaavat suunnitteluratkaisut hiilinieluja
parantaen ovat Vihdin nakokulmasta vaikuttavia ja kannatettavia keinoja
hiilineutraalius-tavoitteen saavuttamisessa, edistaen samalla myos mm.
hyvinvoiva-tavoitetta.

3. Miten seudullinen yhteistyd MAL 2023 -suunnitelman valmistelussa on
toiminut? Mitd kehittamistarpeita ndette yhteistyossa?

Kokonaisuudessaan seudullinen yhteistyé on MAL 2023 -suunnitelman
valmistelussa toiminut hyvin, ja valmisteluryhmissa keskustelu on ollut
avointa ja kaupunkiseudun eri kuntien ndkékulmat huomioivaa.
Valmistelua ohjanneet HLJ-toimikunta ja MAL-neuvottelukunta ovat
tyoskennelleet tiiviisti maankayton, asumisen ja liikkenteen ndkdkulmien
nivomiseksi seudullisesti yhteen, ja maankayton ja asumisen rooli
suhteella liikenteen ndakdkulmiin on tasapainottunut aiemmasta.

Vaikka MAL-suunnittelussa on edellisen kahden suunnittelukierroksen
aikana alettu kattavammin huomioimaan paakaupunkiseudun ohella myos
KUUMA-kuntien erityispiirteita, korostuu suunnitelman valmistelussa
jossain maarin edelleen padkaupunkiseudun kaupunkien nakokulmien
rooli ja vaikuttavuus suhteessa kehyskuntiin, eikd suunnitelma huomioi
vielakaan kaikilta osin sita, etta seutu on laaja ja rakenteeltaan vaihteleva.



Valmistelija
Esittelija

Ehdotus

Positiivista kehitysta asiassa on kuitenkin tapahtunut, ja KUUMA-kunnat,
joihin Vihtikin kuuluu, ovat saaneet mm. Uudenmaan liiton tarjoaman
valmistelu- ja asiantuntija-avun kautta aikaisempaa paremmin dantaan ja
rooliaan kuuluviin valmistelussa.

Seudulla on havaittavissa selked jakautuminen nakemyksissa koskien
ympadristovyohykkeitd, tienkdyttomaksuja seka liikkenneinvestointien tasoa.
Tienkayttomaksujen ja ymparistovyohykkeiden hyodyt ovat seututasolla
vahaiset. Niille ei ole esitetty seudun yhteisia, painavia perusteluita. Nain
ollen ymparistovyohykkeiden ja tienkdyttomaksujen valmistelua ei ole
tarpeen jatkaa.

Vaikka luottamuselimet ja luottamushenkil6t ovat osallistuneet
suunnitelman valmisteluun sen laadinnan aikana, voisi poliittisia
paatoksentekijoita jatkossa osallistaa vield aktiivisemmin ja laajemmin
koko suunnitteluprosessin aikana. Nain saataisiin suunnitelman tavoitteille
ja ratkaisuille riittavan aikaisessa vaiheessa my6s laaja poliittinen
hyvaksyntd. Valmistelussa tulisi jatkossa pohtia esimerkiksi Tampereen
kaupunkiseudun mallin mukaista valmistelua, jossa MAL-suunnitelman
tavoitteet vieddaan myos seudun kuntien/kaupunkien valtuustoiden
hyvaksyttavaksi.

4. Muuta avointa palautetta

On myonteista, ettd suunnitelmassa on kiinnitetty aiempaa parempaa
huomiota KUUMA-seudun liikenneinvestointeihin. Tehdyissa selvityksissa
on kuitenkin kdynyt ilmi, etta lilkkenneinvestointien taso 300 000 asukkaan
KUUMA-seudulle on alhaisempi verrattuna esimerkiksi saman
asukasmaaran sisaltaviin kaupunkeihin. Tahan on tarpeen kiinnittaa
edelleen huomiota tulevina MAL-suunnitelmakausina. Vihti on myds
huolestunut valtion MAL 2023 -liikenneinvestointien tasosta ylipaataan.
MAL-suunnitelmaluonnoksen pohjaksi tehdyissa selvityksissa on kdaynyt
ilmi, ettd muiden Pohjoismaiden suurten kaupunkiseutujen
liikenneinvestoinnit valtion taholta ovat moninkertaiset verrattuna
Helsingin seudun valtion liikkenneinvestointien tasoon.

Lisdaksi MAL 2023-suunnitelmaluonnoksessa esitettyjen hankkeiden
kustannusjako valtion ja kuntien kesken nahdaan osin haastavaksi, koska
valtion ja kuntien rahoitusosuudeksi on MAL-hankeohjelmassa esitetty
yhta suuret osuudet. Parempi ldhtokohta hankkeiden rahoitukseen olisi,
ettd valtio vastaa valtion vaylista ja niiden kustannuksista ja kunnat
katuverkosta. Muutoin on hyva, etta valtion rahoituksesta 50 % kohdistuu
padkaupunkiseudulle ja 50 % KUUMA-kuntiin.

Suvi Kaski suvi.kaski(at)vihti.fi, p. 044 042 1345
Elinvoimajohtaja Petra Stahl

Elinvoimalautakunta paattaa esittaa, etta kunnanhallitus antaa Helsingin
seudun maankayton, asumisen ja lilkenteen suunnitelmasta MAL 2023



luonnoksesta seka sen vaikutusten arviointiselostuksesta em. listatekstin
mukaisen lausunnon.

Paatos Elinvoimalautakunta paatti esittaa, ettd kunnanhallitus antaa Helsingin
seudun maankayton, asumisen ja lilkenteen suunnitelmasta MAL 2023
luonnoksesta sekd sen vaikutusten arviointiselostuksesta em. listatekstin
mukaisen lausunnon.
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Valmistelija Suvi Kaski etunimi.sukunimi(at)vihti.fi, p. 044 042 1345

Esittelija Kunnanjohtaja Erkki Eerola

Ehdotus Kunnanhallitus paattaa antaa Helsingin seudun maankayton, asumisen ja
liikenteen suunnitelmasta MAL 2023-luonnoksesta seka sen vaikutusten
arviointiselostuksesta em. listatekstin mukaisen lausunnon.

Kasittely Kunnanjohtaja esitti, etta asian osalta poytakirja tarkastettaisiin
kokouksessa.

Paatos Kunnanhallitus hyvaksyi kunnanjohtajan taydennetyn paatosesityksen

yksimielisesti.
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