VIHDIN KUNTA

Ymparistolautakunta
Ympadristolautakunta
15.12.2022 § 48, liite 2
Diaarinumero 108/11.01.00/2021

ASIA

Paatos ymparistonsuojelulain 27 §:n ja liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b mukaisesta
lupahakemuksesta, joka koskee muutosta toiminnassa olevan lentopaikan ymparistélupaan seka
ympadristonsuojelulain 28.2 §:n ja liitteen 2 kohdan 3 mukaisesta tankkauspaikan siirrosta
pohjavesialueella. Paatos sisaltaa ratkaisun ymparistonsuojelulain 199 §:n mukaisesta
hakemuksesta toiminnan aloittamiseen ennen lupapaatoksen voimaantuloa.

LUVAN HAKUA

Nummelan lentokenttayhdistys ry
Y-tunnus 2942708-3
Hommaksentie 63 b

02440 Luoma

Kayntiosoite:

Lentokentantie 5

03100 NUMMELA

Yhteyshenkilo: Tom Arppe, hallitus@efnu.fi, p. 0503865368

TOIMINTA JA SUJAINTI
Lupahakemus koskee Nummelan lentopaikan toimintaa Vihdin kunnan omistamalla tilalla 927-
401-2-885 Lentokenttdalue

Muutosta haetaan
- operaatioiden (lentojen) maaraan
- operointiaikoihin
- yolentotoimintaan
- talvilentotoimintaan
- polttoainevirtauksen maaraan
- jakeluaseman siirtoon (jakeluaseman siirron osalta hakemus vedetty pois 13.12.2022)

LUVAN HAKEMISEN PERUSTE

Lentopaikkatoiminta on luvanvaraista ymparisténsuojelulain (YSL 527/2014) 27.1

§:n ja liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b perusteella. Lisaksi YSL 28.2 §:n ja liitteen 2 kohdan 3
perusteella pohjavesialueella sijaitsevan nestemaisen polttoaineen jakeluaseman toimintaan on
oltava ymparistolupa, kun polttoainesailididen kokonaistilavuus on vahintaan 10 m3.
Ymparist6luvan saaneen toiminnan paastoja tai niiden vaikutuksia lisaavaan tai muuhun toiminnan
olennaiseen muuttamiseen on oltava lupa YSL 29 §:n mukaan.

LUPAVIRANOMAISEN TOIMIVALTA
Ympaéristonsuojeluasetuksen (YSA 713/2014) 2.2 §:n kohdan 11 a ja 2.3 §:n perusteella
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toimivaltainen lupaviranomainen on kunnan ymparistonsuojeluviranomainen. Vihdin kunnan
hallintosaannon 12 §:n mukaan ymparistolautakunta toimii kunnan
ympadristonsuojeluviranomaisena.

ASIAN VIREILLE TULO JA TAYDENTAMINEN

Asia on tullut vireille 16.6.2021 saapuneella ymparistélupahakemuksella. Hakemusta on
taydennetty

- 9.5.2022 paivitetylla hakemuslomakkeella (allekirjoitettu 8.5.2022) seka paivittamalla liitteita 5
(lentokentan toimijat), 9 (vapaamuotoinen ymparistdlupahakemus), 10 (LDG-kartta), 11, (EFNU-
danitasomallinnus), 12 (auraussuunnitelma), 15 ( EFNU-toimintakasikirja 1.05) seka lisaamalla
liitteet 16 (lentokentan pitolupa), 17 (pohjavesiselvitys), 17a_1 (hydrogeologia_virtaussuunnat),
17b_2 (tarkkailuohjelmaehdotus), 17c_3 (putkikortit), 18 (turva-aidat), 19 (nykyinen
tankkausalue_asemapiirustus) ja 20 (hulevesilinjat_asemapiirros)

- 10.8.2022 paivitetylla liitteelld 17 (pohjavesiselvitys) ja lisadamalla liitteet 21 (nykyisen
tankkauspaikan huleveden purkauskaivo), 22 (tankkauspaikan hulevesilinjan asemapiirros) seka
yhteenveto haetuista muutoksista ja valokuva hulevesien purkukaivosta

- 24.8.2022 liittamalla hakemukseen esitys tankkauspaikan siirrosta seka polttoaineiden
(AVGAS_100LL, BE95SE, BE9SES, JET-A1) kayttoturvallisuustiedotteet

-17.9.2022 paivatylla Nummelan lentokentdan asemakaavamuutoksen luontoselvityksella
-13.11.2022 paivitetylla aanitasomallinnuksella (Melumallinnus 2022 revisio 3) seka selvityksella
luistinratatoiminnan toteuttamisesta turvallisesti

- 14.11.2022 piirustuksella tankkauspaikan rakenteista’

-4,12.2022 tankkauspaikan HDPE-kalvon paksuudeksi on ilmoitettu 2mm

-13.12.2022 hakemuksen poisvetaminen tankkauspaikan siirron osalta

TOIMINTAA KOSKEVAT LUVAT JA SOPIMUKSET

Maanvuokrasopimus

Nummelan lentokenttayhdisty ry on tehnyt alueen kaytosta maanvuokrasopimuksen Vihdin
kunnan kanssa 1.1.2020 alkaen. Vuokra-aika on 20 vuotta ja 10 vuoden jatko-optio.

Lentopaikan pitolupa

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on paatoksellaan 20.6.2019 (TRAFI/127694/05.00.14.01/
2019) myontanyt Nummelan lentokenttayhdistys ry:lle toistaiseksi voimassa olevan luvan
lentopaikan pitamiselle.

KAAVOITUSTILANNE

Asemakaava

Alueella on voimassa asemakaava N4 (kv 17.5.1971 § 55), jossa lentokenttdalueen kohdalla on
merkinnat lentokenttdalueesta ja sitd ymparoivasta puistoalueesta. Alueelle on vireilla Nummelan
lentokentdan asemakaavan muutos N199.

Vihdin kunnan strateginen yleiskaava

Vihdin kunnan strateginen yleiskaava on saanut lainvoiman 19.10.2021. Strategisen yleiskaavan
tavoitteena on luoda yhteinen nakemys Vihdin maankayton tulevaisuudesta pitkalla aikavalilla.
Strategisessa kaavassa lentokenttdaalueen kohdalla on seuraavat merkinnat:

Yhdyskuntarakenteenohjaus

- Lentokenttdalue. Alueelle ei tule osoittaa asumista tai muita meluherkkia toimintoja.
Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon valtioneuvoston paatoksella annetut melutason
ohjearvot. Lentokentdn ymparistdssa taataan myos mahdollisuus Nummelanharjun
virkistyskaytolle sovittamalla
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lentotoiminta ja virkistyksen tarpeet yhteen. Alueen tarkemman maankayton ratkaisut tulee
ratkaista asemakaavalla. Toiminnassa ja kehittdmisessa otettava huomioon ymparistovaikutukset,
erityisesti pohjavesien sekd herkan harjuluonnon suojelu ja melusuojaus.

- Virkistysalue. Seudullisesti merkittdva virkistysalue. Suunnittelussa osoitetaan virkistystoimintoja
varten tarpeelliset alueet ja ulkoilureitit, joiden tulee muodostaa lenkkimaisia yhteyksia ja sujuvat
yhteydet asuinalueille. Alueiden hoidossa tulee ottaa huomioon myds kulttuuriympariston,
maiseman ja luonnon erityispiirteet seka ekologiset viheryhteydet.

Luonto- ja kulttuuriarvot seka virkistys

- Nummelanharju. Merkinnalla osoitetaan Nummelanharjun maakunnallisesti arvokas harjualue.
Harjua voidaan kehittdaa myos keskeisena ulkoilu- ja virkistysalueena. Alueelle voidaan sijoittaa
erilaisia reitteja seka liilkuntaa ja virkistysta palvelevia toimintoja. Alueelle saa sijoittaa sen
luonteeseen sopivia, virkistysta ja lilkkuntaa palvelevia pienehkéja rakennuksia ja rakennelmia.
Toimintojen, rakennusten ja rakennelmien seka ulkoilureittien sijoittelussa ja metsanhoidossa on
otettava huomioon kauniin maisemakuvan ja luonnonesiintyman sdilyminen seka pohjaveden
muodostuminen.

- Pohjavesialue. Aluetta koskevat toimenpiteet on suunniteltava ja toteutettava siten, etteivat ne
heikenna pohjaveden laatua tai heikenna pohjavesiesiintyman antoisuutta (YSL 1.luku 8§ ja VL
3.luku 28). Yksityiskohtaisemman suunnittelun tulee perustua suunnittelualueella tehtyihin
maapera- ja pohjavesitutkimuksiin ja siind tulee huomioida vesilain mukaiset suoja-alueet.

- Taajama-alueen merkittdvd ulkoilu- ja virkistysyhteys. Tarkea virkistysreitti taajama-alueella, joka
liittaa taajama-alueen paikallisiin ja alueellisiin virkistysalueisiin. Alueen suunnittelussa on
huomioitava matkailu- ja virkistystoimintojen kehittamismahdollisuudet seka reitin jatkuvuus,
turvallisuus ja sujuvuus. Ulkoilureitin ristedminen valtateiden, tarkeimpien seututeiden ja
rautateiden

kanssa on pyrittava toteuttamaan eritasoisena.

- Valuma-alue. Alueen maankaytto on suunniteltava siten, ettei vesiston kaytto raakaveden
Iahteena ja virkistyskaytossa vaarannu. Uusia alueita valuma-alueelle kaavoitettaessa on laadittava
hulevesien hallintasuunnitelma ja huolehdittava siitd, ettd kaava ohjaa tehokkaaseen hulevesien
synnyn ehkdisyyn. Valuma-aluetason toimenpiteisiin tulee kiinnittda huomiota, jotta edistetaan
pintavesien hyvaa laatua kaava-alueella.

- Muinaisjéédnnds tai muu kulttuuriperintékohde. Kiinteat muinaisjdannokset on suojeltu
muinaismuistolailla (295/1963) ja kohteen kaivaminen, peittaminen, muuttaminen,
vahingoittaminen tai muu siihen kajoaminen on muinaismuistolain nojalla kielletty. Peltoviljely,
laiduntaminen ja metsatalous on sallittua. Maanpinnan destys tai muut koneelliset
muokkausmenetelmaét on kuitenkin kielletty. Muinaisjdannos- ja kulttuuriperintokohteita
koskevista toimenpiteista ja suunnitelmista

on pyydettdva museoviranomaisen lausunto. Muinaismuistokohteet ja muut
kulttuuriperintokohteet on listattu tarkemmin kaavaselostuksessa

Kestdva liikenne ja yhdyskuntahuolto

- Arvokas harjualue tai muu geologinen muodostuma. Ominaisuusmerkinnalla osoitetut
geologiset muodostumat sisaltavat merkittavia maisemallisia ja luonnontieteellisia arvoja.
Merkinnalla osoitetaan harjujensuojeluohjelman mukaiset valtakunnallisesti arvokkaat
harjualueet, vahvistettujen maakuntakaavojen arvokkaat harjualueet, valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaat kalliomaisema-alueet, maakunnallisesti arvokkaat
moreenimuodostumat seka tuuli- ja

rantakerrostumat. Alueilla, joille on aluevarausmerkinnalla osoitettu kayttotarkoitus,
ensisijaisen maankayttomuodon maarittelee aluevarausmerkinta. Merkintaan ei liity MRL 33 §:n
1. momentin mukaista rakentamisrajoitusta. Alueidenkaytté on suunniteltava niin, ettei aiheuteta
maa-aineslaissa tarkoitettua kauniin maisemakuvan turmeltumista, luonnon merkittavien
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kauneusarvojen tai erikoisten luonnonesiintymien tuhoutumista tai laajalle ulottuvia vahingollisia
ominaisuuksia luontosuhteissa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on arvioitava ja sovitettava
yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttotarkoituksen mukainen maankaytto ja geologiset arvot.
- Intensiivisen joukkoliikenteen vyéhyke. Aluetta kehitetdan kaupunkimaisen joukkoliikenteen
alueena. Pysakit ja muut rakenteet toteutetaan korkeatasoisina ja sijoitetaan maankaytollisesti
edullisiin paikkoihin. Liikenneympariston kehittdmisessa tulee varmistaa korkeatasoisen
joukkoliikenteen toiminnan edellytykset. Lisdksi kiinnitetdan erityistd huomiota kavelyn ja
pyorailyn yhteyksiin seka vaihtopaikkoihin kulkumuotojen vililla.

- Joukkoliikenteen laatukdytévd. Mahdollistetaan tehokas, laadukas ja sdannéllinen
joukkoliikenneyhteys kaytavassa. Mahdollistetaan innovatiivisten kulkumuotojen kehittaminen.
Kaytavaa koskevien kehittamistoimien yhteydessa tulee varmistaa korkeatasoisen
joukkoliikenteen edellytyksien sailyminen ja parantaminen. Lisaksi kiinnitetdan erityista huomiota
vaihtopaikkoihin kulkumuotojen valilla. Kdytavan varren yhdyskuntarakenne tuodaan kestavan
lilkkkumisen ja palveluiden piiriin sitomalla se osaksi joukkoliikennekaytavaa.

- Olemassa oleva seudullinen kévelyn ja pyérdilyn yhteys.

Uusimaa-kaava 2050

Uudenmaan alueelle on laadittu Uusimaa-kaava 2050, jossa suunnitellaan yleispiirteisesti alueiden
kdyttod maakunnan alueella. Kaava on hallinto-oikeuden 24.9.2021 antamilla paatoksilla paaosin
voimassa. Kaavassa lentokenttdalueen kohdalla on merkinnat pohjavesialueesta, arvokkaasta
harjualueesta tai geologisesta muodostumasta seka taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeesta
(Uudenmaanliiton tulkinta 11.11.2021). Maakuntakaava ei ole kuitenkaan voimassa
oikeusvaikutteisen yleiskaavan eikd asemakaavan alueella.

NYKYTILANNE ALUEELLA

Vihdin ymparistélautakunta on myoéntanyt Nummelan lentopaikalle ymparistéluvan vuonna 2008
(ympa 22.4.2008 § 33), joka on toistaiseksi voimassa. Ymparistolautakunta on tehnyt lupaan
maardyksen muutoksia kahdesti (ympa 24.3.2009 § 41) ja (ympa 19.11.2014 § 49) seka antanut
lupaa koskevan YSL § 92 mukaisen lausuman polttoainelaatujen lisddmisesta (ympa 28.4.2020 §
22).

TOIMINNAN SUAINTIPAIKKA JA YMPARISTOOLOSUHTEET

Nummelan lentopaikka sijaitsee Vihdin Nummelassa, Nummelanharjulla. Lentokenttdalue sijaitsee
paattyvan tien paassa (Lentokentantie). Tie kulkee asuinalueen lapi etelasta kohti
Nummelanharjua ja lentokenttda. Lentokentan pohjoispuolella kulkee vilkasliikenteinen valtatie
25. Lentokentadlle suuntautuva liikenne on vilkkaimmillaan touko—syyskuussa.

Nummelan lentokentta sijoittuu Vihdissd Nummelanharjulle, valtatien 25 ja Nummelan taajaman
valiin. Lentokentta sijaitsee asutuksen ldheisyydessd, taajama alkaa valittomasti lentokenttaalueen
ulkopuolelta idadssa ja eteldssa. Lansi ja pohjoispuolella asutus sijaitsee valtatien 25 (Hanko—
Hyvinkda) takana. Lahimpiin koulu- ja paivakotirakennuksiin on matkaa noin 500 metria
lentokenttdalueelta (Nummelan lukio ja yldaste, Hiidenrannan koulu ja paivakoti, Nummelan
koulu). Koulu- ja paivakotirakennukset sijaitsevat lentokentdan ymparilla mutta lentokentan tason
alapuolella seka eteldssa ettd pohjoisessa. Lentokentdn naapurissa lentokenttdalueen valittomassa
vaikutuspiirissa sijaitsee majoitus- ja ravitsemusliike Nummelan Airhotel kiinteistolld 927-401-2-
884 (Epsa). Kiinteiston omistaa Suomen Ilimailuliitto Finlands Flygforbund ry. Kiinteisto sijaitsee
kauttaaltaan lentokenttdkiinteiston 927-401-2-885 sisdpuolella.

Lentokenttda ymparoi suosittu ulkoilualue ja harjun aluetta kdytetdan aktiivisesti virkistykseen ja
kuntoiluun seka ilmailusta kiinnostuneet paasevat seuraamaan lentotoimintaa. Kesaisin alueella



lilkkuu lenkkeilijoita, pyorailijoita seka frisbeegolfaajia ja talvella sdiden salliessa hiihtdjia ja
luistelijoita. Varsinaisella lentokentan liikennealueella liikkkuminen on kielletty.

Pohjavesi

(Afry Oy:n laatima raportti alueen pohjavesiolosuhteista sekd tarkkailuohjelmaesitys)
Nummelan lentokentan toiminta sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E -luokan
vedenhankintaa varten tarkealle pohjavesialueelle (nro 0192755) sen varsinaiselle
muodostumisalueelle seka pdaosin Luontolan vedenottamon suojavyohykkeelle. Luontolan
vedenottamon suoja-

aluerajausten ja suoja-aluemaardysten paivitystyd on parhaillaan kdynnissa.

Suoja-alueen rajaus on paivityksen myota tarkoitus laajentaa kattamaan koko lentokentan alue,
koska pohjaveden pinnankorkeustietojen perusteella muodostettu pohjaveden virtauskuva
osoittaa pohjaveden virtaavan koko lentokentan alueelta vedenottamon suuntaan. Vihdin Vesi on
suunnitellut lentokentan lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken PF3 alueelle uutta
tuotantokaivon paikkaa. Suoja-alueiden rajausten paivitystyon yhteydessa on myds kyseinen alue
tarkoitus rajata vedenottamoalueeksi.

Vedenottamo

Nummelanharjun pohjavesialueella sijaitsee Hiidenveden rannalla Vihdin Veden paavedenottamo
Luontola, jolta on etdisyytta Nummelan lentokenttaalueelle n. 1,5 km. Luontolan vedenottamolla
on kaytossa 9 tuotantokaivoa.

Luontolan vedenottamolla on Lansi-Suomen vesioikeuden 20.3.1980 myontama vedenottolupa
(22/1980 A, 19.3.1980) 4 000 m3/d pohjaveden ottoon vuosikeskiarvona laskettuna. Ottamon
alkuperainen lupa on myonnetty vuonna 1968.

Luontolan vedenottamolla on voimassa oleva vesilain mukainen suoja-alue (L-SVEO 31/1993/1,
24.9.1993), jolle lentokentan alue osittain sijoittuu. Voimassa olevat suoja-aluerajaukset on
esitetty liitteen 1 kartassa. Luontolan vedenottamon suoja-aluerajausten ja suoja-aluemaaraysten
paivitystyd on paraikaa kdaynnissa, ja paivityksen on tarkoitus valmistua kesan 2022 aikana. Suoja-
alueen rajaus on paivityksen myota tarkoitus laajentaa kattamaan koko lentokentan alue, koska
pohjaveden pinnankorkeustietojen perusteella muodostettu pohjaveden virtauskuva osoittaa
pohjaveden virtaavan koko lentokentdn alueelta vedenottamon suuntaan.

Vihdin Vesi on myos suunnitellut lentokentan lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken PF3
alueelle uutta tuotantokaivon paikkaa. Suoja-alueiden rajausten paivitystyon yhteydessd on myos
kyseinen alue tarkoitus rajata vedenottamoalueeksi. Uuden vedenottamopaikan sijainti on esitetty
raportin liitekartassa.

Nummelanharjun pohjavesialue

Nummelanharjun pohjavesialue on luokkaan 1E (vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue,
jonka pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen) kuuluva osa
antikliinista (purkava) ensimmaisen Salpausseldan reunamuodostumaa. Pohjavesialueen
kokonaispinta-ala on 14,42 km2, ja sen varsinaisen muodostumisalueen pinta-ala on 9,28 km2.
Pohjavesialueella arvioitu muodostuvan pohjaveden maéara on noin 6 500 m3/d.

Alue on vesienhoidossa maaritelty hyvaan maaralliseen tilaan, mutta huonoon kemialliseen tilaan
alueen pohjavedessa esiintyvien liuotinten seka kloridin vuoksi. Lisaksi alue on maaritelty
kemialliseksi riskialueeksi.



Pohjavesialue on luokiteltu E-luokkaan, koska alueella sijaitsee metsalailla suojeltuja lahde-,
tihkupinta-, ja norokohteita pohjavesialueen eteldosassa Hiidenmaen eteldpuolella, Rataskorven
pohjoispuolella seka Luontolan vedenottamon koillispuolella rinteessa. Kohteet yllapitavat
monipuolista lahdelajistoa, osa kohteista mm. uhanalaisen pohjavesiriippuvaisen harsosammalen
kasvustoja (SYKE; Ymparistotietojarjestelma).

Alueen pohjaveden laatu

Luontolan vedenottamon ja sen muodostumisalueen pohjavedessa on pitkdan todettu haihtuvista
orgaanisista yhdisteistd kloorattuja liuottimia (erityisesti trikloorieteenid, 1,1,1-trikloorietaania ja
niiden hajoamistuotteita). Haitta-aineet ovat todennakdisesti perdisin Lankilan teollisuusalueelta,
jonka alueella on sijainnut toiminnoissaan kloorattuja liuottimia kayttaneita yrityksia.
Teollisuusalueella (Lautex) on tehty toukokuussa 1999 maaperan kunnostusta, jossa liuottimella
pilaantunutta maata on poistettu valiaikaisesti piha-alueella toimineen ns. puikkokastelualueen
osalta.

Kunnostus nayttaa vaikuttaneen pohjaveden liuotinpitoisuuksia pienentavasti mm. urheilukentan
pohjoispuolen havaintopisteessa MV46, jossa ennen puhdistusta todettiin suurimmat
trikloorieteenipitoisuudet noin 3 000 pg/l. Pitoisuudet putkessa MV46 ovat laskeneet hiljalleen
vuosien aikana ja vuosina 2020-2021 pitoisuudet ovat olleet tasolla 120...170 pg/I. Myos
vedenottamon tulevan veden ja muiden alueen havaintoputkien, joista liuottimia on havaittu,
vesindytteiden liuotinpitoisuudet ovat laskeneet.

Luontolan vedenottamon tulevassa vedessa on havaittu vuosina 2017-2021 syksyisin myos BAM:ia
(2,6-diklooribentsamidi), joka on torjunta-aine diklobeniilin hajoamistuote. Havaitut torjunta-
ainemaarat ovat olleet alle talousveden laatuvaatimuksen enimmadispitoisuuden. Pitoisuudet ovat
mahdollisesti perdisin ldheisen pellon kasvintorjunnasta. Koska kyseessa on hajoamistuote, voi
kyse olla my6s vanhasta paastosta.

Luontolan vedenottamolla esiintyy myos kohonneita kloridipitoisuuksia (15...26 mg/l v. 2021),
jotka johtuvat laheisen Kehatie 25:n talvisuolauksesta.

Vuonna 2021 havaittiin Luontolan havaintoputkien vesinaytteista poikkevan korkeita
heterotrofisia pesakelukuja (120...500 pmy/ml). Myds Luontolan kaivon 2 vedesta havaittiin
kohonneita heterotrofisten pesikkeiden maaria (20...160 pmy/ml). Osassa havaintoputkista
esiintyi myos pienid maaria kolimuotoisia bakteereita (1...5 pmy/100 ml), joita ei kuitenkaan
vedenottokaivoista havaittu.

Lentokentdn pohjavesiputkesta MV3 17.11.2020 otetussa vesindytteessa ei havaittu analysoituja
haitta-aineita (liukoinen lyijy, bensiinijakeet C5-C10, éljyhiilivetyjakeet C10-C40 ja VOC-yhdisteet)
yli laboratorion maaritysrajojen.

Hydrogeologinen yleiskuvaus alueesta

Nummelan alueella | Salpausselkd muodostaa levean ja paksun hiekkavaltaisen selanteen.
Pohjavesialueen karkeimmat maakerrokset ovat Salpausselan proksimaalipuolella (muodostuman
pohjoispuoli), niissa kohdin missa kallioperan ruhjeissa olevat sy6ttoharjut liittyvat Salpausselkdan.
Pohjoisreunalla esiintyy moreenivalikerroksia. Distaalirinteelld (muodostuman eteldpuoli) on
rantakerrostumia ja savipeitteisia hiekkakerroksia.

Nummelanharjun keskiosissa on kaksi suurta kallioruhjetta, jotka yhtyvat toisiinsa. Toinen ruhje
kulkee pohjois-eteldasuunnassa Nummelan asemalta kohti Luontolaa ja toinen luode-
kaakkosuunnassa Luontolan alueelta kohti Nummelan taajamaa. Ruhjealueella maaperan



kerrospaksuudet ovat jopa 100 m. Koillisessa ja lounaassa kerrospaksuudet ovat n. 10-25 m.
Ruhjeeseen keraantyva pohjavesi purkautuu Luontolan alueella. Pohjaveden pinnanalaisia
maakerroksia on paikoin yli 50 m. Nummelanharjun pohjavesialueen rakenteen jatkoselvityksen
mukaan pohjavesialueen lansipuolella Maaniitunlahdella kulkee toinen pohjois-eteldsuuntainen
ruhjevydhyke, jossa kalliopaljastumien vélissa maanpeitteen paksuus vaihtelee 30 metrista jopa 60
metriin. Peite koostuu paksuista, pohjavettad hyvin johtavista kerrostumista ohuen
savikerrostuman alla. (pohjavesialueen tiedot: Ymparistohallinnon Hertta-jarjestelma)

Maaperdolosuhteet lentokenttdalueella

Nummelan lentokentan alueelta on kairaustietoja Geologian tutkimuskeskuksen (GTK)
Pohjatutkimusrekisterissa vain kiitoratojen koillispuolella sijaitsevan pohjavesiputken MV3
alueelta. Kyseisessa pisteessa maakerrokset koostuvat n. 17,5 m syvyydelle asti vetta hyvin
johtavista maakerroksista (hiekka, kivinen/hiekkainen sora, kivinen hiekka) jonka jalkeen
maakerrokset muuttuvat jonkin verran hienojakoisemmiksi (silttinen hiekka tai moreeni,
hiekkainen siltti). Noin 52,8 m syvyydelta alkaen on noin 60 m syvyydella sijaitsevaan
kallionpintaan asti silttia ja silttista hiekkaa. Pohjavesi on havaintoputkessa MV3 noin 45 m
syvyydellda maanpinnasta, ja noin 1 km sen pohjoispuolella sijaitsevan havaintoputken MV24
alueella noin 25 m syvyydella maanpinnasta. Lentokentan lounaispuolella sijaitsevissa putkissa
pohjavesi on putkessa PF5/19 noin 42 m syvyydella ja putkessa PF4/19 noin 20 m syvyydella
maanpinnasta. Lentokentan alueella maanpinnan ja pohjavedenpinnan valiset suodattavat maa-
aineskerrokset ovat siten hyvin paksut, joten maaperdaan mahdollisesti paatyvat haitta-aineet
todennakdisesti pidattyvat tehokkaasti maaperaan jo ennen kuin ne ehtivat kulkeutua
pohjavesikerrokseen, saati vedenottamolle.

Pohjaveden virtauskuva

Pohjaveden paavirtaussuunta on Nummelanharjulla kohti Luontolan vedenottamoa.
Nummenlanharjun itdosissa virtaus on kohti kaakkoa, missa pohjavedet purkautuvat
pohjavesialueen reunaosien pelto-ojiin. Pohjavesialueen lansiosassa Maaniitunlahden alueella
virtaus on poispain pohjavesialueesta, ja maastomuotojen ohjaamana todennakoisesti kohti
Hiidenvetta.

Luontolan vedenottamolla pohjaveden pinta on noin tasolla +32 m mpy. Pohjaveden
pinnankorkeuden taso nousee jyrkasti Nummelanharjun keskiosiin tasolle +59 m mpy,
Kuoppanummen alueella pohjavesi on n. tasolla +60,7...62,7 m mpy. Nummelan lentokentan
etelareunalla putkissa MV22 ja MV38 veden pinnankorkeus on selvasti muita alueita
korkeammalla tasolla +74,1...478,9 m mpy. Lentokentan lounaispuolella putkien PF3, PF4 ja PF5
alueilla pinnankorkeuden taso on vililld +61,5...61,9 m mpy. Talla alueella sijaitsee pohjaveden
jakaja, jolta pohjaveden virtaus kdantyy lounaaseen laskien pohjavesialueen lounaisosassa n.
tasolle +59 m mpy.

Luontolan vedenottamoalueelta on lentokentalle etdisyytta noin 1,5 km. Pohjaveden virtauskuvan
selvittamiseksi pohjaveden pinta mallinnettiin ArcGIS-ohjelmistolla kayttaen vuonna 2021
mitattuja pinnankorkeustietoja. Pohjaveden pinnankorkeustietojen perusteella pohjavesi virtaa
nykytilanteessa koko Nummelan lentokentan alueelta kohti Luontolan vedenottamoa.
Lentokentan lounaispaadyn ulkopuolella pohjaveden virtaus suuntautuu lannen-lounaan
suuntaan.

Vihdin Vesi on suunnitellut lentokentan lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken PF3 alueelle
uutta tuotantokaivon paikkaa. Jos kyseiselle alueelle tulevaisuudessa rakennetaan tuotantokaivo
ja siita aloitetaan vedenotto, on todennakoista, ettd pohjaveden virtaussuunta kdantyy
lentokentan lounaisosissa osittain lounaaseen kohti uutta kaivoa.
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Toiminnan vaikutus alueen kaivoihin ja vedenottamoihin

Lentokenttdtoiminta yleisesti muodostaa pohjavedelle laadullisen riskin Iahinna tankkaus-, huolto-
ja onnettomuustilanteissa, seka kenttdalueen liukkaudentorjunnassa ja kemikaalien sailytyksessa
ja kasittelyssa.

Polttoaineiden tankkauspiste

Luontolan voimassa olevassa suoja-aluepaatoksessa on polttoaineiden jakeluun ja sdilytykseen
liittyen maaratty seuraavaa:

 Suoja-aluemddrdys 4: Alueelle ei saa perustaa éljyjen, fenolien, nestemdisten polttoaineiden,
maantiesuolan tai muun pohjaveden laadulle haitallisen aineen varastoa lukuun ottamatta
pohjaveden suojalaittein varustettuja tilakohtaisia varastoja tai sdiliéitd.

e Suoja-aluemdidirdys 5: Alueelle ei saa perustaa nestemdisten polttoaineiden jakelupaikkoja,
yleisid huoltoasemia, huoltoalueita, konevarastoja, autokorjaamoja eiké 6ljysora- ja asfalttiasemia
ilman vesi- ja ympdiristépiirin (nyk. ELY-keskus) hyvdksymié erityisid suojatoimenpiteitd.

* Suoja-aluemdidirdys 6: Rakennettavat tai uusittavat kiinteistékohtaiset 6ljy- ja polttoainesdiliét on
omistajan kustannuksella sijoitettava rakennuksen sisdlld olevaan éljysdilitilaan tai maan pdidille
suoja-altaaseen. Oljysdiliétilan tai suoja-altaan on tdlldin pystyttdvd kerddmddn tai piddttémédn
suurinta tilassa olevaa sdiliétd vastaava éljymddrd ja valuma-altaan on muuten oltava
rakennusvalvontaviranomaisen antamien ohjeiden mukainen. Sdilién saa upottaa maahan vain
vesioikeuden hakemuksesta myéntdmdilld luvalla.

Ymparistélupahakemuksen tietojen mukaan kaikki lentokentdlld sijaitsevat polttoainesdiliét on
varustettu vuodonilmaisujérjestelmdlld. Liséksi sailiéillé on tuplavaippa tai ne on sijoitettu suoja-
altaaseen, jonka koko on 1,1-kertainen sdilién tilavuuteen néhden. SdiliGiden tankkauspaikka on
kestopddllystetty. Sdiliot tdytetddn sdiliGautosta painetankkauksella. Sdilibautoa ja tankkausta
hoitaa polttoaineen toimittaja, joka kéyttdd kuljetuksessa asianmukaista VAK-kalustoa, jolla
ehkdistédéin onnettomuuksia. Lentokentdlld kdytetdéin neljéid eri polttoainetta (100LL, E95, E95SE,



Jet A1). Tankkien koot ovat yhteensé 11000 litraa. Polttoainetta kdytetddn nykyisestd
tankkipaikasta arviolta noin 70 000 litraa vuodessa. Kdyttémddird voi vaihdella merkittévdésti
vuotuisen toiminnan ja paikalta toimivan kaluston mukaan.

Nummelan lentokentan nykyiset polttoaineiden jakelupisteet on ymparistolupahakemuksen
tietojen perusteella varustettu pohjavedensuojelun kannalta soveltuvin suojauksin, ja ne ovat
Luontolan voimassa olevan suoja-aluepaatoksen maaraysten mukaiset.
Ympdristolupahakemuksessa on kysymys vanhan tankkauspisteen siirtamisesta uudelle paikalle, ei
uuden tankkauspisteen rakentamisesta nykyisen ohelle. Siten vanhan tankkauspisteen siirto ei ole
ristiriidassa suoja-aluemaardysten kanssa. Kun uusi tankkauspiste rakennetaan pohjavesialueelle
soveltuvaa parasta kdyttokelpoista tekniikkaa kayttaen, on uusi tankkauspiste lisdksi nykyista
turvallisempi, koska sen rakenteet voidaan muutoksen yhteydessa paivittda uusimpien
pohjavedensuojelun kannalta parasta kayttokelpoista tekniikkaa edustavien suositusten
mukaisiksi. Siten muutos noudattaa myos suoja-aluemaardysta 6. Suunniteltu tankkauspaikka
myos sijaitsee noin 200 m kauempana Luontolan vedenottamon kaivoista kuin nykyinen. Tama
lisaa hieman pohjaveden viipymaa eli kulkeutumisaikaa tankkauspaikalta vedenottamon kaivoille.

Lentokentalld kdytettava polttoaine 100LL on lyijypitoinen lentobensiini (Low Lead, alhainen
lyijypitoisuus), mista syysta tarkkailuohjelman analyysivalikoimaan kuuluu jo ennestaan liukoinen
lyijy. Muiden polttoaineiden osalta nykyisessa analyysivalikoimassa tarkkaillaan VOC-yhdisteita ja
kevyita bensiinijakeita C5-C10.

Hulevesien johtaminen

Ymparistélupahakemuksen tietojen mukaan toistaiseksi Vihdin kunta ei ole rakentanut
lentokenttéalueelle viemdréintid. BF1, BF2 ja Cu-hallien alueella on hulevesiviemari, josta
hulevedet johdetaan 6ljynerotuskaivon kautta maastoon imeytettaviksi.

Hakijan mukaan lentokenttdalue ei ole kunnan viemardinnin piirissa, eika lentokenttaalueen
hulevesien keruusta ja johtamisesta ole hakemuksessa tietoa, joten niiden osalta ei voida
pohjavesiriskeja arvioida. Alueilla kertyvien hulevesien hallittu keruu ja johtaminen
Oljynerotuskaivon kautta kunnalliseen viemariin ehkadisee tehokkaimmin mahdollisesti haitta-
aineita sisaltavien hulevesien kulkeutumisen maaperaan ja sita kautta pohjaveteen.

Nykyisella tankkauspaikalla keratyt hulevedet johdetaan 6ljynerotuskaivon ja siirtokaivon kautta
kunnan hulevesiviemarijarjestelmaan raportin liitekartan mukaisesti.

Uudella tankkausalueella kertyvien hulevesien hallittu keruu ja johtaminen 6ljynerotuskaivon
kautta kunnalliseen viemariin ehkaisee tehokkaimmin mahdollisesti haitta-aineita sisaltavien
hulevesien kulkeutumisen maaperaan ja sita kautta pohjaveteen, joten myos hulevesien hallinta
paranee uuden tankkauspisteen myota.

Kemikaalien varastointi ja kasittely

Ymparistélupahakemuksen tietojen mukaan Lentokoneiden pesuun ei kayteta haitallisia
kemikaaleja, vaan ne pestdan vedella ja kostealla liinalla pyyhkimalla. Lentokoneiden
polttoainejarjestelmaan kertynyt vesibensa kerataan paivatarkastuksen yhteydessa pulloon ja
kaadetaan siita bensiinikannuun, Lisdksi halleissa varastoidaan vain valttamattomia pienia maaria
muita huoltokemikaaleja.

Pienimuotoinen huoltokemikaalien sailytys ei muodosta merkittavaa riskia pohjaveden laadulle,
jos kemikaalien kaytto suoritetaan hallitusti sisatiloissa. Myos vesibensan keruu tulisi pyrkia
suorittamaan sisatiloissa tai pdallystetyilla alueilla.
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Talvihoito

Ymparistélupahakemuksen mukaan Nummelan lentokentan lumenpoisto ja liukkauden torjunta
lentoliikennealueella hoidetaan mekaanisin keinoin (esim. kauha, aura, harja, linko), kemikaaleja ei
kdytetd. Myédskddn lentokoneiden jéén- ja lumen poistossa ei kéytetd minkddnlaisia kemikaaleja,
koneet sdilytetddn talvella yleensd hallien suojassa, jolloin mahdollista jéén- ja lumenpoistoa ei
muutenkaan tarvitse suorittaa. Joissakin lentokoneissa voi olla lennolla kéytettdviéiksi tarkoitettu
jéddnpoistojdrjestelmd. Lentokentdn ja lentokoneiden talvikunnossapito ei aiheuta ympdristélle
vaaraa.

Nummelan lentokentan talvikunnossapidon pohjavesiriskit aiheutuvat siten kdytannossa
ainoastaan aurauskaluston mahdollisista 6ljy- ja polttoainevuodoista tai onnettomuustilanteista.
Ymparistélupahakemuksen mukaan teiden auraus tapahtuu kuitenkin padosin paallystetyilla
alueilla, joten lentokentan talvihoidon riskit pohjavedelle eivat riskeiltadan eroa muiden kunnan
alueiden talvihoidosta.

Koneiden ja laitteiden huolto

Ymparist6lupahakemuksen mukaan lentokentdlléd huoltotoimintaa harjoitetaan vain sisdtiloissa,
lentokoneiden sdilytyshalleissa, ellei erityistd pakottavaa syyté ole. Uusissa valmistuneissa ja
rakennettavissa halleissa on nesteitd ldpdisemdttémdit lattiarakenteet, joten mahdollisten
epdpuhtauksien imeytyminen maaperdiéin on estetty. Halleissa on ongelmajdtteiden kerdyspiste.
Oljyistd jéitettd sdilétddn siihen tarkoitetussa sdilidissd ja se viedddn kdsiteltdviksi asianmukaiseen
kdsittelylaitokseen. Lisdksi huoltotoiminnassa syntyy pienid mddrid yhdyskuntajdtettd, kuten
sekajéitettd ja biojditettd.

Lentokentdn huoltotoiminnan pohjavesiriskit voidaan minimoida suorittamalla kaluston
huoltotoimenpiteet ja 6ljyisten jatteiden sdilytys vain sisatiloissa. Ymparistolupahakemuksen
tietojen mukaan lentokentdn huoltotoiminnan pohjavesiriskit ovat hyvin pienet, ja rajoittuvat
ainoastaan tilanteisiin, joissa konetta jouduttaisiin pakottavasta syysta huoltamaan
pinnoittamattomalla alueella, esim. onnettomuustilanteessa.

Onnettomuustilanteet

Lentokenttdatoiminnassa pohjavedelle riskia aiheuttavat erilaiset odottamattomat
onnettomuustilanteet, joissa maahan voi vaurioituneesta koneesta tai muusta kalustosta paasta
valumaan 6ljya tai polttoainetta.

Ymparistolupahakemuksessa on onnettomuus- ja hairictilanteista kirjattu seuraavaa:
Lentokenttdtoiminnan ympdristoriskit liittyvét kentdlld sijaitseviin polttoainesdilidihin. Oikein
kdytettyind ja huollettuina polttoainetta ei pddse vuotamaan ympdristéén. Ennaltaehkdisevit
toimet, kuten pinnankorkeuden mittaus ja suoja-altaat estdvdt pddstdjen kulkeutumisen
maaperddn ja pohjaveteen onnettomuustapauksissa. Kentdlld kdytetddn neljéé eri polttoainetta,
joiden sdiliéiden téytéstd ja ylldpidosta vastaa ympdiristéluvan haltija ko. toiminnalle.
Polttoainesdiliot sijoitetaan suoja-altaisiin tai varustetaan tuplavaipalla, jolloin séilién vuodon
tapauksessa polttoaine saadaan talteen. Nummelanharju on téirkeé 1E- luokan pohjavesialue,
joten pohjaveden pilaantumisen

ehkdiseminen on huomioitu erityisen tarkasti.

Lentokentdn normaali toiminta ei aiheuta pddist6jd maaperddn tai pohjaveteen. Pddstéjé syntyy
vain onnettomuustilanteissa, joissa polttoainetta pddsee vuotamaan lentokoneista, sdiliGautoista
tai polttoainesdilibisté. Tdhdn on kuitenkin varauduttu suoja-altailla, éljynerotuskaivoilla ja
asfaltoiduilla pinnoilla polttoainesdilididen ja tankkauspisteen IGheisyydessé.
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Lentoliikenteen tai erilaisten tapahtumien lisddntyminen lentokentdlld ei vaikuta toiminnan
ympdiristériskeihin. Lisddntyvd lentotoiminta ei aiheuta lisdvaaraa ympdiristélle. Teoriassa
erilaisten onnettomuuksien, kuten lentokoneen tai muun ajoneuvon hajoaminen kiitoradalla,
mddrd voi kasvaa ja sitd kautta maaperddn voi pddtyd enintdén polttoainetankin tilavuuden
verran polttoainetta. Tdllaisen onnettomuuden todenndkdisyys on kuitenkin niin pieni, ettei riskin
arvioida kasvavan

merkittévdsti.

Erilaiset odottamattomat onnettomuustilanteet muodostavat riskin pohjaveden laadulle, kun
niista voi aiheutua oljyjen tai polttoaineiden hallitsematonta vuotoa ymparistoon.
Ymparistolupahakemuksen mukaan lentokentan kiitotiet, rullausalueet ja koneiden seisontapaikat
ovat paallystettyja ja niiden asfaltointi on kunnan toimesta uusittu vuonna 2019. Hakijan mukaan
lentokenttdalue ei ole kunnan viemardinnin piirissa, eika lentokenttaalueen hulevesien keruusta ja
johtamisesta ole hakemuksessa tietoa, joten niiden osalta ei voida pohjavesiriskeja arvioida.
Nummelan lentokentalla voidaan Malmin lentokentan lopetuksen my6ta odottaa kayttdjamaarien
kasvavan, minka mydta myos onnettomuusriski alueella vaistamatta jonkin verran kasvaa.
Onnettomuustilanteita varten tulisi lentokenttadalueella olla varastoituna nopeasti ja helposti
kayttoon otettavissa riittavat maarat imeytysainetta ja kalustoa, jolla onnettomuustilanteissa
koneista vuotavat 6ljyt ja polttoaineet saadaan tehokkaasti imeytettya talteen.

Suojaustoimenpiteet

Lentokenttatoiminnan pohjavesiriskien minimoimiseksi tulee huomioida seuraavat
suojaustoimenpiteet:

- Uusi tankkauspiste rakennetaan pohjavesialueelle soveltuvaa parasta kdyttokelpoista tekniikkaa
kayttaen. Polttoainesailiot varustetaan vuodonilmaisujarjestelmalld ja pinnanmittauslaitteistolla.
Sailioilla tulee olla tuplavaippa ja ne sijoitetaan niiden maksimitilavuutta suurempaan suoja-
altaaseen.

- Lentokoneiden ja muiden laitteiden huoltaminen ja huoltokemikaalien kadytto suoritetaan
ainoastaan sisatiloissa. Huoltohallien lattioiden tulee olla kestopaallystettyja.

- Lentokenttdalueella tulee olla riittavat maarat nopeasti ja helposti kayttoon otettavissa
imeytysaineita ja kalustoa mahdollisia onnettomuus- ja hairiétilanteita varten.

Nykyinen pohjavesitarkkailu
Lentokentan alueella tarkkaillaan vuosittain marraskuussa otettavin vesinayttein havaintoputkea
MV3, joka sijaitsee lentokenttdalueen koillisosassa (Kuva 2).

Havaintoputken vesindytteista analysoidaan seuraavat parametrit: lampotila (kentalla
ndytteenoton yhteydessa), sameus, liukoinen lyijy, bensiinijakeet C5-C10, 6ljyhiilivetyjakeet C10-
C40 ja VOC-yhdisteet.

Pohjavesiselvitysta varten kayttoon saadussa 17.11.2020 otetussa vesindytteessa ei havaittu
analysoituja haitta-aineita yli laboratorion maaritysrajojen.
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Kuva 2. Pohjaveden arkkaiuoje/maehdotus.

Pohjaveden tarkkailuohjelmaesitys

Nummelanharjulla lentokentan valittomassa laheisyydessa on useita naytteenottoputkia, joten
tarkkailun laajentamiselle lentokenttdatoiminnan kasvaessa on edellytyksid. Alueelta on myo6s jo
olemassa olevaa ennakkotietoa pohjaveden laadusta ajalta ennen lentokenttdtoimintojen
laajentumista.

Itse lentokenttatoiminnan kasvun vuoksi ei tarkkailua esiteta laajennettavaksi, koska toiminnan
pohjavesiriskien ei arvioida merkittavasti kasvavan. Koska Vihdin Vedella on havaintoputken
PF3/19 alueelle olemassa oleva vedenottamovaraus, olisi lentokentan lounaispuolelta kuitenkin
hyva lisata yksi pohjaveden havaintoputki kentan vuosittaiseen pohjavesitarkkailuun. Tahan
tarkoitukseen soveltuisi esimerkiksi havaintoputki PF5/19, joka sijaitsee pohjaveden
virtaussuunnassa lentokentan ja vedenottamovarauspaikan valissa (Kuva 11-1, liite 2). Kyseinen
havaintoputki on Vihdin vedenottamoiden yhtenaistarkkailussa pohjaveden pinnanmittauksen
tarkkailuputki.

Vihdin Vesi on tehnyt Luontolan alueella yhtenaistarkkailua vuodesta 2015 Iahtien. Alueella
seurataan pohjaveden laatua kuudesta ja pinnankorkeutta yhteensa 25 havaintoputkesta.
Lentokentdn tarkkailun osalta voisi harkita sen yhdistamista vesilaitoksen tarkkailuun
yhteistarkkailun tyylisesti. Yhteistarkkailu hyddyttaisi kustannusten osalta toimijaa, kun
lentokentan tarkkailundytteet otetaan samanaikaisesti vesilaitoksen tarkkailukierroksen
yhteydessa. Vesilaitoksen osalta taas

lentokentan tarkkailutuloksia voitaisiin hyodyntaa vedenottamon vuositarkkailussa ja sen
raportoinnissa.

Ehdotamme, ettd lentokentan alueella tarkkaillaan jatkossa kahta havaintoputkea MV3 ja PF5/19
(putkikortit liite 3), joista vesindytteet otetaan kaksi kertaa vuodessa (huhti- ja marraskuu).
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Vesindytteista analysoidaan lampdtila (kentadlla ndytteenoton yhteydessa), sameus, liukoinen
lyijy, bensiinijakeet C5-C10, oljyhiilivetyjakeet C10-C40 ja VOC-yhdisteet. Vesindytteiden oton
yhteydessd mitataan havaintoputkien pohjaveden pinnankorkeudet ja arvioidaan ndytteen haju ja
silmamaaraisesti ulkonako (sameus, vari).

Tarkkailutulokset toimitetaan vuosittain naytteiden valmistuttua tiedoksi kunnan
ympadristonsuojeluviranomaiselle ja Uudenmaan ELY-keskukselle.

Johtopdatokset

Nummelan lentokenttayhdistys ry hakee Vihdin ymparistévalvonnalta ymparistélupaa
polttoaineen jakelupisteen siirtamiselle uudelle paikalle Nummelan lentokenttdalueella. Vihdin
kunta on pyytanyt tdydentamaan hakemusta pohjavesiolosuhteiden selvitykselld, joka sisaltaa
riskinarvioinnin lentokenttatoiminnan aiheuttamista pohjavesiriskeista ja pohjaveden
tarkkailuehdotuksen.

Nummelan lentokentan toiminta sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E- luokan
vedenhankintaa varten tarkealle pohjavesialueelle sen varsinaiselle muodostumisalueelle.
Nummelanharjun pohjavesialueella maakerrokset ovat paksuja, ja lentokentdn alueella
suodattavia maakerroksia on pohjaveden pinnan yldapuolella jopa yli 40 m. Vihdin Veden
paavedenottamon Luontolan vedenottokaivot sijaitsevat pohjaveden virtaussuunnassa noin 1,5
km etdisyydella lentokentan nykyisesta tankkauspaikasta - ehdotettu paikka on noin 200 m
etadmpana niista. Vedenottamolla

on vesilain mukainen suoja-alue, jota on pohjaveden virtauskuvan perusteella tarkoitus laajentaa
alkuvuoden 2022 aikana kattamaan koko Nummelan lentokentdn alueen. Vihdin Vedella on mydés
lentokentdn lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken PF3 alueella aluevaraus uuden
tuotantokaivon paikalle. Suoja-alueiden rajaustyon yhteydessa on kyseinen alue tarkoitus rajata
vedenottamoalueeksi. Jos kyseiseltd alueelta jonain pdivana alettaisiin ottamaan pohjavettd,
kdantaisi se osittain pohjaveden virtausta lentokentan eteldosasta kohti uutta tuotantokaivoa.

Nummelan lentokentan paaasialliset pohjavesiriskit aiheutuvat polttoaineiden jakelusta ja
mahdollisista onnettomuustilanteista. Ympadristdluvassa haetaan lupaa siirtdaa lentokentan
nykyinen polttoaineiden jakelupiste uudelle paikalle lentokentan alueella. Muutoksen myota
polttoaineiden jakelupisteen osalta pohjavesiriski ei ainakaan lentokentan alueella tule kasvamaan
vaan pikemminkin sen turvallisuus paranee, olettaen, etta tankkauspiste ja tankkausalue
rakennetaan pohjavesialueelle soveltuvaa parasta kayttokelpoista tekniikkaa kdyttden. Lisaksi
uudella tankkauspaikalla hulevesien johtamisessa voidaan hyodyntda kunnan viemarointia, kun
nykyiselld tankkauspaikalla hulevedet johdetaan oljynerotusjarjestelman kautta maastoon
imeytettaviksi. Helsingin Malmin lentokentén sulkemisen myota Nummelan lentokentan
kayttajamaarat tulevat kuitenkin vaistamatta kasvamaan, mika voi myos lisata polttoaineiden
jakelun kapasiteettitarvetta alueella, mista syysta jakelupisteen turvallisuuteen tulee kiinnittda
erityista huomiota. Kayttajamaarien kasvu lisdd myos alueen onnettomuusriskia, mutta
lentokentan kiitotiet, rullausalueet ja koneiden seisontapaikat ovat paallystettyja ja niiden
asfaltointi on kunnan toimesta uusittu vuonna 2019, joten onnettomuusriskin osalta eivat
pohjavesiriskit kasva aiemmasta merkittavasti. Onnettomuustilanteita varten tulisi kuitenkin
lentokenttdalueella olla nopeasti ja helposti saatavilla imeytysaineita ja kalustoa. Imeytysaineiden
tarvetta korostaa myos se, etta hakijan mukaan lentokenttaalue ei ole kunnan viemardéinnin
piirissa. BF1, BF2 ja Cu-hallien alueella seka tankkauspaikalla on hulevesiviemari, josta hulevedet
johdetaan oljynerotuskaivon kautta maastoon imeytettaviksi. Ymparistévalvonnan korjaus;
hulevedet on johdettu nykyiseltad polttonesteenjakelupisteeltad putkea pitkin kunnan
hulevesiviemariin.
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Lentokentadn nykyiseen pohjavesitarkkailuun ehdotetaan lisattavaksi havaintoputki PF5/19, joka
sijaitsee pohjaveden virtaussuunnassa lentokentan ja vedenottamovarauspaikan valissa. Muutoin
tarkkailun laajentamiselle ei ole tarvetta, koska lentokentan toiminnan kasvaessa sen
pohjavesiriskien ei arvioida aiemmasta merkittavasti kasvavan. Vesindytteista analysoidaan samat
parametrit kuin tahankin asti. Jatkossa vesindytteet otetaan siten kahdesti vuodessa kahdesta
havaintoputkesta MV3 ja PF5/19. Lentokentan tarkkailun osalta voisi my6s harkita sen mahdollista
vhdistamista vesilaitoksen tarkkailuun yhteistarkkailun tyylisesti, mika hyodyttdisi molempia
osapuolia.

Luonto

Luonnontila

Nummelanharjun alueella sijaitsee padaosa Nummelan taajamasta seka lentokentta. Valtatie 25
(Hanko—Hyvinkaa) kulkee Nummelanharjua pitkin. Nummelanharju edustaa arvokasta
harjumaisemaa, joka ymparistéaan 80 metria korkeampana hallitsee ja rajaa avointa maisemaa.

Alueella on geodeettisen laitoksen perusviiva. Ensimmaisen Salpausselan reunamuodostuman
Lohjanharjun selannejaksoon kuuluva alue kasittaa osia suuresta reunaselanteesta seka
reunaseldanteeseen liittyvan tasanteen, Nummelan deltan, jolla lentokentta sijaitsee. Alueen
luonnontila on sailynyt parhaiten luoteisosassa. Lentokentta- ja liikunta-/ virkistysalue tukevat
toisiaan.

Lentokentan laheisyydessa on tehty luontoselvitys vuonna 2018. Lisdksi lentokentan
asemakaavamuutosta varten lentokenttdalueella on tehty kesalld 2019 maastokartoituksia.
Selvitys on Vihdin kunnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen tilaama. Asfaltoinnin yhteydessa
paahdekasvillisuutta on siirretty alueen reunoille ja lennonjohtorakennuksen viereen on tehty
hyonteisbiotooppi. Alueella on havaittu mm. erityisesti suojeltavia ja uhanalaisia hyonteislajeja ja
kasveja, joiden elinalueet ja olosuhteet alueella on turvattu toimivan lentokentan myota.

Lahimpia Natura 2000 -ohjelmaan kuuluvia suojelualueita ovat Nuuksio, joka sijaitsee noin 7
kilometria lentokentalta itdan, paakaupunkiseudun tuntumassa Vihdissa, Espoossa ja
Kirkkonummella, sekad Lohjanharjun ja Ojamonkankaan alue, joka sijaitsee noin viiden kilometrin
pdassa kentasta lounaaseen. Noin kahden kilometrin paassa kentasta kaakkoon sijaitsee kolme
pientd luonnonsuojelualuetta — Linnanniitun pahkindpensaslehdot seka yksi yksityinen
luonnonsuojelualue. Lisaksi noin neljan kilometrin paassa kentasta itaan sijaitsee Veskydon
maaradaikainen rauhoitusalue ja noin kolmen kilometrin paassa kentasta luoteeseen yksityinen
luonnonsuojelualue. Nummelanharjulla on runsaasti muinaisjdannoksia, joista osa sijaitsee
lentokentan koillis- ja lounaispaissa. Kenttdalueen muinaisjdannokset ovat museoviraston
kiinteiksi muinaisjaannoksiksi luokittelemia puolustusvarustuksia, taisteluhautoja ja suojahuoneita.

Luontoselvitys 2022

Luonto- ja ymparistotutkimus Evibio Oy on laatinut 17.9.2022 valmistuneen alueen
luontoselvityksen (Nummelan lentokentidn asemakaavamuutoksen luontoselvitys), jonka kunta on
tilannut Nummelan lentokentan asemakaavamuutokseen liittyen. Luontoselvityksessa on
kartoitettu alueen luontoarvot ja arvioitu niiden vaikutusta maankayttéon.

Tyo6hon sisaltyi pesimalinnustokartoitus, lepakkoselvitys, liito-oravakartoitus ja muiden EU:n
luontodirektiivin II- ja IV-liitteiden lajien ja uhanalaisten lajien esiintymien selvitys. Lentokentan
luonnonsuojelullisesti hyvin merkittavaa hyonteisfaunaa on tutkittu viime vuosina perinpohjaisesti
mm. lentokentan kunnostamiseen liittyen. Tahan on sisaltynyt tehtyjen kunnostustoimien
vaikutusten kartoitus, joten lentokentan hyodnteislajistosta oli kaytossa tuoreet ja ajantasaiset
tiedot. Tasta syysta kentdn hyonteisfaunaa ei nyt selvitetty yksityiskohtaisesta, vaan tassa
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luontoselvityksessa tukeudutaan hyonteisten osalta paaasiassa aiempiin selvityksiin. Palosirkan
esiintymista
kartoitettiin kuitenkin tarkemmin maastossa ja tdssa yhteydessa tarkasteltiin myos lentokentan
paahdealueiden tamanhetkista tilaa uhanalaisen hyonteislajiston esiintymisen kannalta keskittyen
mahdollisesti aivan viime aikoina tapahtuneisiin muutoksiin.

Luontoselvitykseen sisaltyvdssa luontotyyppikartoituksessa kartoitettiin mahdolliset
luonnonsuojelulain 29 §:n suojelemat luontotyypit, luonnonsuojelulain 23 §:n mukaiset
luonnonmuistomerkit, vesilain 2. luvun 11 §:n mukaiset suojeltavat pienvedet, metsalain 10 §:n
tarkoittamat erityisen tarkeat elinymparistot, valtakunnalliset Metso-kriteerit tdyttavat kohteet,
uhanalaiset luontotyypit, luontodirektiivin luontotyypit, Suomen kansainvéliset vastuuluontotyypit
sekda muut luontoarvoiltaan merkittavat luontotyypit. Lisaksi alue jaettiin kasvillisuudeltaan ja
luonnonoloiltaan yhtenaisiin luontotyyppikuvioihin.

Alueen yleiskuvaus

Selvitysalue kadsittda Nummelan lentokentan ja sita ympardivat harjumannikét. Alue rajautuu
pohjoisessa Hanko-Hyvinkda maantiehen ja eteldpuolella tiiviiseen pientaloasutukseen.
Lentokentdn toiminta ja kenttda ympardivien metsien virkistyskaytté on hyvin vilkasta, mika nakyy
kenttaa ympardivien mannikdiden paikoin erittdin voimakkaana kulumisena. Alueella on tieuria,
kuntorata seka runsaasti polkuja. Lentokentdn toimintaan liittyvat rakennukset keskittyvat alueen
itdosaan.

Padosin puolukkatyypin kuivahkoa kangasta olevien mantymetsien ika vaihtelee taimikoista melko
vanhoihinkin mannikdihin. Lentokentan eteldpuolen rinteilld kasvaa komeaa harjumannikkéa.
Metsat ovat tehokkaasti hoidettuja, eika niissa juuri ole lahopuuta. Metsat tayttavat kuitenkin
luontodirektiivin luontotyypin harjumetsa maaritelman, vaikka metsanhoito ja paikoin kuluminen
heikentdvatkin niiden edustavuutta. Harvinaiset harjukasvit keskittyvat lentokentan avoimille
paahdealueille, joilla kasvaa runsaasti silmalldpidettavia ahokissankdpalda (Antennaria dioica) ja
kangasajuruohoa (Thymus serpyllum) seka mm. kanervisaraa (Carex ericetorum). Kentan reunoilla
tavataan paikoin my6s harjuharansilmaa (Hypochoeris maculata, kuva 3). Mannikoissa edella
mainittuja lajeja tapaa vain pienina yksittdisina kasvustoina lahinna polkujen ja tieurien reunoilla.
Lentokentdn avoimet paahdealueet ovat monien uhanalaisten hyonteisten elinymparistda. Naihin
kuuluu loppukesan aurinkoisina paivina huomiota herattava vaarantunut ja erityisesti suojeltava
palosirkka (Psophus stridulus). Alueella ei ole pohjaveden purkautumiskohtia, vaan ne sijaitsevat
alempana harjurinteelld ja sen alla selvitysalueen ulkopuolella.

Arvokkaat luontotyyppikohteet

Luontotyyppikartoitus perustuu 25.4., 9.6., 28.6., 15.8. ja 18.8.2022 suoritettuihin
maastokadynteihin. Selvitysalueelta ei I6ytynyt luonnonsuojelulain suojaamia luontotyyppej3,
metsélain erityisen

tarkeita elinymparist6ja, vesilain suojaamia pienvesid, Metso-kriteerit tayttavia kohteita tai
uhanalaisten luontotyyppien merkittavia esiintymia. Harjumannikot kuuluvat luontodirektiivin
luontotyyppiin harjumetsat edustavuuden vaihdellessa heikosta (ei-merkittava) kohtalaiseen
(merkittava). Nummelan lentokentdan avoimet paahdeymparistot muodostavat valtakunnallisesti
arvokkaan uhanalaisten ja harvinaisten hyonteisten esiintymisalueen, jota kasitelldan seuraavassa
tarkemmin.

Lentokentan avoimet paahdealueet

Nummelan lentokentdn avoimet paahdeymparistot ovat valtakunnallisesti arvokasta uhanalaisten
hyonteisten esiintymisaluetta. Paahdealueilla kasvaa hyvin runsaasti monille harvinaisille
hyonteisille tarkeitd ahokissankapalaa ja kangasajuruohoa. Myos keltamaite (Lotus corniculatus),
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masmalo (Anthyllis vulneraria) ja ketomaruna (Artemisia campestris) kuuluvat lentokentan
kasvistoon, mutta edellisid huomattavasti niukempina. Muuta kasvistoa ovat esimerkiksi
tyypillinen harjukasvi kanervisara seka kuivien ketojen huopavoikeltano (Pilosella officinarum),
karvaskallioinen (Erigeron acris), nuokkukohokki (Silene nutans), nurmirolli (Agrostis capillaris),
viherjasenruoho (Scleranthus annuus), hopeahanhikki (Potentilla argentea -ryhma) ja lampaannata
(Festuca ovina).

Vuoden 2019 kartoituksissa kentalla havaittiin kymmenen uhanalaista perhoslajia, joista nelja on
erityisesti suojeltavia (Nupponen ja muut 2020). Lisdksi erityisesti suojeltava palosirkka esiintyi
runsaana. Merkittavimmat perhoslajit ovat kangasajuruoholla elavat erittdin uhanalaiset ja
erityisesti suojeltavat pikkuarokoisa (Delplanqueia dilutella) ja nunnakirjokoisa (Pyrausta
cingulatus). Muita uhanalaisia perhosia ovat erittdin uhanalaiset ja erityisesti suojeltavat
maitekiiltokdaridginen (Cydia succedana) ja ajuruohovarsikoi (Klimeschia transversella) seka
vaarantuneet kallioiskatkokaaridinen (Cochylidia heydeniana), suppukaitakoi (Monochroa ferrea),
sianpuolukkapussikoi (Coleophora arctostaphyli), kissankapaldapussikoi (C. pappiferella),
ajuruohosulkanen (Merrifieldia

leucodactyla) ja kdpaladjaytajakoi (Scrobipalpa murinella). Lisdksi havaittiin viisi silmallapidettavaa
perhosta: kapalasulkanen (Platyptilia tesseradactyla), kdarsamolaikkukaaridinen (Epiblema
graphanum), viheramittari (Thalera fimbrialis), mansikkavarsikoi (Tinagma perdicellum) ja
maitepunatapla (Zygaena filipendulae).

Hyonteisille kaikkein arvokkaimmat lentokentdn paahdekohteet on rajattu vuoden 2020 raportissa
(Nupponen ja muut 2020). Lentokentaltd on havainnot myos mm. silmalldpidettavista
ajuruohoruskoluteesta (Rhopalus distinctus), korentoluteesta (Chorosoma schillingii),
kenttanaamiokarpasestd (Myopa fasciata) ja vaskivakomehildisesta (Halictus confusus). (Suomen
Lajitietokeskuksen aineistot).

Kentdn kunnostuksen (talvella 2019-2020) jalkeen kesalla 2020 tehdyissa kartoituksissa
uhanalaisten perhoslajien maaran ja runsauden todettiin romahtaneen (Nupponen ja muut 2021).
Tuolloin uhanalaisista lajeista tehdyt havainnot keskittyivat kentan ennallaan sdilyneeseen
pohjoispaatyyn. Taman tyon maastokdynneilld ei havaittu merkittavia muutoksia hyonteisten
elinymparistoissa kesan 2020 tilanteeseen verrattuna.

Palosirkka esiintyy runsaana lentokentdn paahdealueilla. Havaintoja on runsaasti kentéan eri
puolilta (mm. Luontotieto Keiron Oy 2018, Nupponen ja muut 2020, 2021). Tassa tyossa
palosirkkoja kartoitettiin 4.8.2022 (Anssi Junnila). Havaintoja kertyi tuona paivana vain viidesta
koiraasta kahdelta eri paikalta, vaikka saa oli helteinen ja aurinkoinen. My6s Turkka Korvenpdaa
havainnoi palosirkkoja 15.8. ja 18.8., jolloin sda oli niin ikdan lammin ja aurinkoinen. Han havaitsi
kaikkiaan 11 koirasta. Muutama palosirkka oli harhautunut tieuria pitkin myos lentokentan
ulkopuolelle. Kaiken kaikkiaan palosirkka on lentokentalla yha runsas ja laajalti esiintyva.

Maankdéyttdsuositus: Lentokentan kaytto lentotoimintaan yllapitaa kentan paahdealueita.
Mahdollisissa tulevissa kunnostuksissa ja uudisrakentamisessa tulee jatkossakin konsultoida
hyonteisasiantuntijoita toimien suunnittelussa ja kdaytannon toteutuksessa.

Luontotyyppikuviot
Lentokenttaa ymparodivien puustoisten alueiden luontotyyppikuviointi on tarkemmin esitelty
Nummelan lentokentéin asemakaavamuutoksen luontoselvitys -raportissa.

Pesimalinnusto
Menetelmdt
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Pesimalinnustoa selvitettiin kolmena aamuna huhti-kesakuun valisena aikana, minka lisaksi
linnustoa havainnoitiin luontoselvityksen muiden osioiden maastotdiden yhteydessa. Saa oli
kaikkina aamuina linnustokartoitukseen sopiva.

Kartoituslaskennassa selvitysalue kaveltiin niin tiheasti lapi, etta kaikki siella oleskelevat
lintuyksilot voitiin kohtuullisella varmuudella havaita. Lentokenttdalueella ei kuitenkaan liikuttu,
vaan lentokentdn linnustoa havainnoitiin kentdn reunoilta. Apuvalineina kaytettiin kiikaria, GPS-
laitetta seka etukateen tulostettuja suurimittakaavaisia karttoja. Kaikki havaitut lintuyksilot
merkittiin tulostetuille paperikartoille ja samalla merkittiin muistiin tieto lajista, sukupuolesta (jos
mahdollista maarittaa kiikarilla), yksilomaarasta ja kdyttaytymisesta (laulava koiras, poikasille
ruokaa kuljettava emo, varoitteleva lintu, pari ym.). Selvasti yli lentavat linnut jatettiin
huomioimatta, mutta alle 50 metrin paassa selvitysalueen rajan ulkopuolella havaitut yksilot
merkittiin muistiin, silla niiden reviiri sijoittuu suurella todennakaoisyydella osittain selvitysalueelle.
Selkeasti selvitysaluetta reunustavilla pientaloaluilla pesivat linnut jatettiin kuitenkin
huomioimatta. Nadiden tulkinta oli suhteellisen yksinkertaista, silla pientalojen pihat poikkeavat
lintujen elinymparistona selvasti kuivista harjumannikoista.

Tehdyt lintuhavainnot vietiin paperikartoilta paikkatieto-ohjelmistoon erotellen eri
laskentakertojen havainnot toisistaan. Reviiriksi tulkittiin kaikki havainnot laulavista koiraista,
pesistd, ruokaa kuljettavista emoista, varoittelevista linnuista ja paikallisina sopivassa
pesimaympadristossa pesimadaikaan oleskelevista linnuista. Jo yhdelld laskentakerralla saatu
havainto tulkittiin reviiriksi. Lahella toisistaan tehtyjen eri laskentakertojen havaintojen tulkittiin
tarkoittavan samaa reviiria. Samaksi reviiriksi tulkittujen havaintojen valinen maksimietaisyys
vaihteli hieman lajeittain, mutta nyrkkisdantona voidaan pitaa noin paria sataa metria, jota
kauempana toisistaan eri laskentapaivina tehdyt havainnot tulkittiin eri reviireiksi. Kdytanndssa
tulkinta oli padosin yksiselitteista.

Tulokset ja niiden tulkinta

Selvitysalueella ja sen valittdmassa lahiymparistdssa tulkittiin pesivan kaikkiaan 102 lintuparia (lajit
lueteltu luontoselvityksen taulukossa 2). Pesimalajeja oli yhteensa 23. Lisdksi selvitysalueen
itdosassa nahtiin 9.6. silmallapidettavan harakan poikanen ja aikuinen lintu. Harakka ei kuitenkaan
todennakadisesti pesinyt selvitysalueen rajojen sisdapuolella. Erittdin uhanalainen homotiainen
havaittiin pesimaajan ulkopuolella elokuussa motellin ymparistossa ja alueen itdosassa nahtiin
muutamia rakattirastaita.

Kaiken kaikkiaan selvitysalueella pesii tavanomaista mantykankaiden linnustoa. Lisdksi lentokentan
avoimet alueet tuovat linnustoon oman lisansa. Lajimaara ja paritiheys ovat mantykankaille
tyypillisesti alhaisia, joskin viereiset pientaloalueet puutarhoineen runsastuttavat linnustoa.
Selvitysalueen lentotoiminta ja lentokenttda ymparoivien metsien virkistyskaytto on varsin
vilkasta, mika estda hairioherkkien lajien pesinndn. Kenties tasta syysta esimerkiksi EU:n
lintudirektiivin I-liitteeseen sisaltyvaa kehradjaa (Caprimulgus europaeus) ei havaittu.
Silmallapidettava ja lintudirektiivin I-liitteeseen sisaltyva kangaskiuru (Lullula arborea) ei myoskaan
kuulunut lentokentan ympariston linnustoon vuonna 2022.

Vaarantunut toyhtotiainen havaittiin kahtena eri paivana kesakuussa selvitysalueen eteldaosassa
vanhassa harjumannikdssa (kartta 3). Havaintopaikka soveltuu hyvin lajin pesimdymparistoksi, jos
vain pesakolon kaivertamiseen tarvittavia pokkel6ita on tarjolla. Silmallapidettavalla kiurulla oli
useita reviireja lentokentalla ja silmallapidettavalla pensaskertulla yksi reviiri lentokenttaalueen
itdreunalla. Silmallapidettava narhi nahtiin lentokentan lansipuolella, ja [aheinen tihed nuori
sekametsa sopisi hyvin sen pesimaymparistoksi. Silmallapidettava vastarakki kuuluu samoin
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linnustoon. Karujen mantykankaiden tyyppilaji leppalintu on viime vuosikymmenina
vahentynyt. Leppaélintuja pesi selvitysalueella nelja paria.

Tavatuista pesimalajeista luonnonsuojelullisesti merkittavin on vaarantunut toyhtotiainen. Se pesii
vanhoissa havumetsissa. Varsinaisia linnustoon perustuvia maankayttosuosituksia ei ole tarpeen
esittdd, mutta mitda enemman alueella sailyy vanhoja mannikoita, sitd paremmat edellytykset
toyhtotiaisella on sdilya alueen pesimalinnustossa.

Lepakot
Kaikki Suomessa esiintyvat lepakkolajit sisaltyvat EU:n luontodirektiivin IV-liitteeseen, joten

niiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen heikentaminen ja havittaminen on kielletty.

Menetelmdt

Lepakkoja havainnoitiin detektorilla kolmena yona (taulukko 2) kulkien ennalta suunniteltu

reitti (kartta 4) samalla detektorilla havainnoiden. Saa oli kaikkina 6ina kartoitukseen sopiva.
Lisaksi muun maastotyon yhteydessa etsittiin lepakoille sopivia paivapiiloja ja lisdantymispaikkoja.

Tulokset ja niiden tulkinta

Detektorilla saadut lepakkohavainnot ja kuljettu reitti on merkitty Luontoselvityksen karttaan 4.
Alueella havaittiin jonkin verran pohjanlepakoita. Havainnot keskittyivat selvitysalueen pohjois-,
itd- ja eteldosiin. Pohjanlepakot suosivat ruokailualueinaan varsinkin mannikon keskella olevia
tieuria, jotka muodostavat metsaan pitkanomaisia aukioita. Lepakot lentavat teiden ylla
edestakaisin hyonteisjahdissa.

Muita lepakkolajeja ei havaittu, joka ei ole kovin yllattavaa, silla esimerkiksi vesisiipan suosimia
rantoja ei ole. Viiksisiipat ja isoviiksisiipat viihtyvat puolestaan parhaimmin hieman tihedammissa
metsissa. Pohjanlepakolle lentokentan ympariston mannikéilla on kutenkin jonkin verran
merkitysta ruokailualueina. Sopivia paivapiiloja tai lisddantymispaikkoja ei [6ytynyt, mutta
rakennuksia ei tarkastettu. Lepakot voivat kdyttdaa alueen rakennuksia.

Alue voidaan luokitella luokkaan Ill: muu lepakoiden kayttdma alue Suomen lepakkotieteellisen
yhdistyksen luokituksessa. Lepakoiden kannalta olisi hyva sdilyttdaa alueen maisemarakenne
paaosin nykyisen kaltaisena seka pyrkia vahentamaan lepakoita haittaavan keinovalaistuksen
lisdamista. Rakennukset olisi hyva tutkia lepakoiden varalta, jos rakennuksia aiotaan purkaa.

Liito-orava

Menetelmdt

Liito-orava suosii varttuneita, tiheita kuusisekametsia, joissa kasvaa kookkaita haapoja. Se pesii
puunkoloissa, pontdissa ja oravan rakentamissa risupesissa, joskus myos rakennuksissa. Laji on
uhanalainen ja se on mainittu EU:n luontodirektiivin liitteessa IV, minka vuoksi liito-oravan
lisadantymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen ja heikentaminen on kielletty luonnonsuojelulain
49 §:n nojalla.

Liito-oravan luotettavin kartoitusjakso ajoittuu maalis-toukokuulle, jolloin sen papanat ovat
variltaan keltaisia — kellertavia ja siten helpommin havaittavissa kuin kesan ruskeat papanat.
Lisaksi kevaalla kasvillisuus ei haittaa jatosten havaitsemista. Papanoiden I6ytyminen osoittaa
varsin luotettavasti liito-oravan esiintyvan alueella, joskin vain yksittdisten papanoiden |6ytyminen
yhden tai muutaman puun tyvelta voi viitata myds eldinten tilapaiseen pysahtymiseen niiden
siirtyessa alueelta toiselle. Mikali jatoksia 16ytyy vahankin runsaammin, kayttaa liito-orava aluetta
pysyvammin. Runsaan papanamaaran [6ytyminen kolopuun alta, ympardivaa puustoa selvasti
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jaredamman tuuhealatvuksisen kuusen tyvelta tai linnunponton alta viittaa vahvasti pesintaan.
Usein pesapuiden tyvirungoilla on myds virtsaamisjalkia. Liito-oravat suosivat pesapuinaan
varsinkin tiheikoissa kasvavia puita, silla tihed puusto antaa suojaa saalistajilta.

Selvitysalue kartoitettiin 25.4.2022 kavelemalla kaikki taimikoita varttuneemmat metsat
huolellisesti lapi. Liito-oravan esiintymista selvitettiin etsimalla lajin papanoita runkomaisten
haapojen tyvilta. Alueella ei kasva juurikaan jareita kuusia ja koivuja, joiden tyviltd papanoita myos
toisinaan 16ytyy. Lisdksi etsittiin kolopuita ja linnunponttgja, joita liito-oravat voivat kayttaa.

Tulokset ja niiden tulkinta

Liito-oravan esiintymisesta kertovia merkkeja ei loydetty, eika lajista ole aiempiakaan havaintoja.
Selvitysalueella ei ole liito-oravalle hyvin sopivia varttuneita ja tiheita sekametsia. Vanhoja
lehtipuita on ylipaataan erittain vahan ja miltei kaikki haavat ovat nuoria. Valoisat harjumannikoét
eivat sovi liito-oravalle. Siten ei ole yllattavaa, ettei liito-oravia I6ydetty. Lajin pysyva asettuminen
alueelle on tulevaisuudessakin epatodennakdista.

Liito-oravan esiintymiseen perustuvia maankayttosuosituksia ei ole tarpeen esittaa.

Muu lajisto
Aiemmissa kappaleissa esiteltyjen tietojen lisdksi selvitysalueelta tai sen valittomasta

lahiymparistosta ei ole tiedossa muita havaintoja alueellisesti tai valtakunnallisesti uhanalaisten tai
silmallapidettavien lajien esiintymista (Suomen Lajitietokeskuksen aineistot). Alueella ei ole
viitasammakon kutupaikoiksi sopivia pienvesia tai vesistdja.

Yhteenveto suosituksista

Lentokentdn kaytto lentotoimintaan yllapitdaa kentan paahdealueita. Mahdollisissa tulevissa
lentokentdn kunnostuksissa ja uudisrakentamisessa tulee jatkossakin konsultoida
hyoOnteisasiantuntijoita toimien suunnittelussa ja kdaytannon toteutuksessa.

Lepakoiden kannalta olisi hyva sadilyttaa alueen maisemarakenne paaosin nykyisen kaltaisena seka
pyrkia vahentamaan lepakoita haittaavan keinovalaistuksen lisdamista. Rakennukset olisi hyva
tutkia lepakoiden varalta, jos rakennuksia aiotaan purkaa.

TOIMINNAN KUVAUS JA HAETUT MUUTOKSET
Ymparistolupahakemuksessa toimintaa on kuvattu seuraavasti:

Toiminta lentokentalla

Lentokenttd-alue on kooltaan noin 560 000 m2 ja se muodostuu osasta Vihdin kunnan kiinteist6a
Lentokenttdalue RN:o 2:885, kiinteistotunnus 927-401-2-885. Lentoliikennealueella on asfaltoituja
alueita yhteensa noin 5 hehtaaria. Nummelan Lentokenttayhdistys ry:n (myohemmin NLY)
omistuksessa ei ole kiinteistolla sijaitsevia rakennuksia uuden ymparistéluvan hakuhetkella.
Alueen ulkorajojen sisdpuolella sijaitsee muita, aikaisemmin vuokrattuja alueita (n. 11 000 m2),
jotka ovat lentokentalla toimivien eri yhteis6jen omistuksessa ja kaytdssa. Alueella sijaitsee myds
poikkeamisluvalla rakennettuja uusia lentokonehalleja ja niiden tontit.

Nummelan lentokenttad on yleisessa kaytossa oleva valvomaton lentopaikka, jonka toiminnan
valvonta kuuluu Liikenteen turvallisuusvirastolle (Traficom). Lentopaikan toiminnan

hyvaksynnasta vastaa Traficom ja siihen vaikuttavat lentopaikan kunto, laitteet ja varusteet.

Lentokentta on kaytossa lapi vuoden. Lentotoiminta koostuu lentokoneiden siirtymisesta
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(rullaamisesta tai muusta siirtdmisestd) sailytyspaikoilta kiitoteille ja takaisin seka
lentokoneiden
lentoonlahdoista ja laskeutumisista.

Lentokentalld harjoitetaan paaasiassa moottori- ja purjelentotoimintaa sekd miehittamatonta
ilmailua. Nummelan lentokenttda kayttdvien koneiden paino on padosin alle 2 000 kg painavat
lentokoneet. Satunnaisesti kenttda kayttaa alle 5700 kg painavat lentokoneet ja hyvin harvoin tata
raskaammat. Valtaosa lentokoneista on enintadn 6-paikkaisia mantamoottorilentokoneita tai
enintdan 2-paikkaisia ultrakevyita lentokoneita. Myos ilman moottoria olevat purjelentokoneet
kayttavat kenttad merkittavasti. Lahitulevaisuudessa osa mantamoottorilla varustetuista koneista
korvautuu sahkdlentokoneilla sekd miehittamattomilla ilma-aluksilla.

Lentokentalld on sertifioitu sddasema. Lentoon 1ahdot ja laskeutumiset ajoittuvat valtaosaltaan
auringon nousun ja laskun valiselle ajalle. Nummelan lentokentdlle haetaan hyvaksynta yo6-VFR ja
mittarilentosadntojen (IFR) mukaiseen toimintaan. Tama mahdollistaa toiminnan myds pimean
aikaan. lllalla ja yolla tapahtuu vain satunnaisesti lentotoimintaa.

Traficom sdataa lentokenttaan liittyvasta ilmatilasta erikseen. Talla hetkella ilmatila on
valvomatonta 2500 jalan (noin 750 m) korkeuteen saakka keskimaaraisestd merenpinnasta. Taman
tason

ylapuolella on Helsinki—Vantaan lentoaseman lahestymisalue.

Kentadn laheisyydessa, noin kilometrin etdisyydelld, lennetdan laskeutumiskartan (LDG) mukaan,
joka on esitetty hakemuksen liitteessa 10. Tama tarkoittaa kiitotiekohtaisesti maaratyn
laskukierroskuvion noudattamista laskeutumista varten. Laskukierroksen minimikorkeus
maadrataan ilmailumaarayksessa, mutta Nummelassa kdytetadan minimikorkeutta korkeampaa
laskukierroskorkeutta meluhaittojen pienentamiseksi. Lentotoiminnasta sdddetdaan Euroopan
lImailuviranomaisen (EASA) maaradyksissa seka kansallisissa ilmailumaarayksissa ja -laissa.
Lentosdadannot (mukaan luettuna VFR ja IFR) ovat osa EASAnN lentotoimintaa koskevia sdantoja.
Edelleen lentosaannoissa maarataan minimilentokorkeuksista, jotka ovat taajama-alueilla 300
metria ja muualla 150 metria maan pinnasta. Miehittamattoman ilmailun saately on osa EASAn
saatelya. Nummelan lentopaikan ldheisyydessa noudetaan naditda maarayksia.

llIma-alusten lentoonldhtoihin ja laskeutumisiin liittyvat lentoreitit ovat lentokentan lahella
sidoksissa kaytettavan kiitotien suuntaan. Kiitotie valitaan turvallisuussyista siten, etta ilma-alus
voi nousta ja laskeutua vastatuuleen. Moottorilentokoneet suuntaavat nousun jalkeen pois
lentokentdn valittdmasta laheisyydesta ja palaavat lennon jalkeen kentélle laskua varten. limatila
lahella

lentokenttda on ldhinna purjelentokoneiden kaytossa.

Kentdn rakenteet ja varastot

Lentokentalla on kaksi ristedavaa, paallystettya kiitotieta. Pidempi kiitotie on lounais-koillis
suuntainen, pituudeltaan 1 200 metria ja leveydeltddan 20 metria, joka kutsutaan paakiitotieksi.
Toinen kiitotie on lansi-ita suuntainen, pituudeltaan 680 metria ja leveydeltdaan 8,5 metria. Lisaksi
alueella on kestopaallysteiset rullaustiet, jotka ovat leveydeltdaan 8 m seka lentokoneiden
paallystetty seisontapaikka. Kiito- ja rullausteiden asfaltointi on kunnan toimesta uusittu vuoden
2019 lopulla. Kiitotiet on asemoitu niin, ettd niita voidaan tarvittaessa jatkaa 1 600 metriin ja 900
metriin saakka. Lentokentdn kehittaminen voi edellyttda myds uusia rullausteita ja
paikoitusalueita.

Nama toteutetaan tarvittaessa luonto- ja ymparistéarvot huomioiden. Koko kenttdalueen pinta-ala
on noin 56 hehtaaria.
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Hakemuksen tekohetkelld kentdlla on 6 varastohallia lentokoneille. Lisarakennukset toteutetaan
yhteistydssa kunnan rakennusvalvonnan kanssa. Lennatysalueella voidaan sailyttaa kontissa
lennatystoimintaan vaadittavia varusteita.

Lentotoiminnan kasvaminen edellyttaa valvottua ihmisten liikkumista lentokenttdalueelle ja sieltd
pois. Tata tarkoitusta varten voidaan rakentaa ns. terminaali. Tulevassa kaavoituksessa
maaritelldadn myos muita alueita lentokentélld toiminnan kehittdmiseksi. Nama tehdaan
turvallisuus, seka luonto- ja ymparistéarvot huomioiden.

Purje- ja moottorilentotoiminta

Moottorilentotoimintaa harjoitetaan ympari vuoden. Talvikaudella joulukuusta helmikuun
loppuun lentotoiminta ovat kuitenkin vahaisia, koska pdivat ovat lyhyita ja saa on usein lentamisen
kannalta huono. Purjelentotoiminta ajoittuu pdaosin huhtikuun puolenvalin ja syyskuun lopun
valiselle ajalle.

Purjelentokoneet hinataan moottorilentokoneella tyypillisesti noin 500 metrin korkeuteen.
Purjelentokoneita on mahdollista hinata ilmaan my0ds autohinauksella ja vintturilla.
Sahkokayttéinen auto ja vintturi ovat ymparistoystavallisia ja hiljaisia tapoja hinata purjekoneita
ilmaan. Autohinaus ja vinttaus ei kuitenkaan ole mahdollista kaikkien purjelentokonetyyppien
kohdalla, mutta kayttoa on tarkoitus lisatda merkittavasti. Nummelan lentokentalta suoritetaan
vuodessa noin 1000 — 2000 purjelentohinausta vuodessa.

Purjelentamisen ymparistovaikutukset kohdistuvat lentokonehinaustapahtumaan, silla hinaus
mantamoottorilentokoneella aiheuttaa sekd melua etta paastéja ilmaan. Purjelentokoneen
hinauksen kesto on normaalisti 5 minuuttia ja hinaukset ajoittuvat tyypillisesti kello 11-18 valille,
joskin joissakin tilanteissa hinaustoimintaa saattaa olla muulloinkin.

Nummelan lentokenttda kotikenttdanaan pitda noin 50-60 pienlentokonetta ja helikopteria. Lisaksi
kentdlla toimii DC-yhdistys, joka operoi DC3-konetta. Nummelan lentokentan koneista noin 50%
on yksityisomistuksessa ja niilla suoritetaan vain vahdinen maara lentoja vuodessa Nummelan
lentokentalta.

Kaupallisessa ilmailussa, kuten lentotydssa ja lentokoulutuksessa seka ilmakuljetuksessa
lentokoneiden ja helikoptereiden kayttoaste on suurempi. Myds lentokerhojen koneet lentavat
enemman.

Helikopteritoiminta
Kentalla toimii myos helikoptereita. Helikopterit rinnastetaan moottorilentotoimintaan ja
noudattavat samoja toimintaohjeita ja melunhallintajarjestelyja kuin moottorilentotoiminta.

Maakaytto ennen lahtoa kestda 2-4min, jonka jalkeen helikopteri ilmarullaa kohtuullisen
vauhdikkaasti lahtopaikalle, josta suoritetaan lentoonldahtd. Nummelassa lahtopaikkana kaytetaan
paakiitoteitd 04-22 noudattaen samoja LDG kartassa voimassa olevia ja melusaadeltyja tulo ja
poistumisreitteja kuin kiinteasiipiset moottorilentokoneet.

Helikopteritoiminnassa huomioidaan aina ymparistévaikutukset. Melukuorma pyritaan
minimoimaan pitamalla maakaytto- ja ilmarullausajat mahdollisimman lyhying, seka pitamalla

tulot ja menot sovittujen ldhestymis- ja poistumisreittien sisalla.

Miehittamaton ilmailu
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Nummelan lentopaikan ollessa avoin kaikille ilmailijoille kentadlla kdy myds miehittamattomien
ilma-aluksien lennattajia. Kaikki toiminnot edellyttavat harrastajaltaan voimassa olevaa lisenssia.
Lennatysalue on paakiitotien pohjoispadan itdpuolella radan valittdmassa laheisyydessa.
Lentokentta sijaitsee korkealla harjulla ja lisdksi matalien lennatyskorkeuksien ansiosta ympardiva
asutus jaa
lennokkien danen katveeseen. Alueella on my0s radio-ohjattavien autojen ajamista varten
savipaallysteinen muutaman kymmenen metrin mittainen rata, jonka yhteydessa on korotettu
rakennelma ajajia varten.

Kilpailuja jarjestetdaan siima- ja radio-ohjattavilla taitolennokeilla, radio-ohjattavilla helikoptereilla
ja liidokeilla. Moottorilennokkitoiminta ajoittuu niin viikonloppuihin kuin arkipaiviinkin.

DC-yhdistys ry ja DC-3 museokoneen toiminta Nummelassa

DC-yhdistys suorittaa Nummelan lentokentalta DC-3 tyyppisella kaksimoottorisella museokoneella
noin 30 minuutin pituisia lentoja Lansi-Uudenmaan alueella (ns. paikallislennot) seka toteuttaa
lentoja muille lentokentille. Nummelan lentokentalta lahtevia paikallislentoja lennetaan
tyypillisesti 2-4 paivana kuukaudessa. Ne tehdadan yleensa keskiviikkoisin, mutta myds muina
pdivina tarpeen mukaan. Lennot ajoittuvat, joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta, paiva- ja ilta-
aikaan. Lennot muille lentokentille tapahtuvat yleensa viikonloppuina ja voivat ldhtea aikaisin
aamulla ja saapua myodhaan illalla. Lentokausi on tyypillisesti toukokuun alusta syyskuun loppuun.

DC-3 koneen vuosihuolto tehddan lentokauden ulkopuolella (lokakuusta huhtikuulle). Mikali
huoltoon soveltuva halli rakennetaan Nummelan lentokentalle, toteutetaan vuosihuollot siina.
Koneelle tehddan lentotoimintaan liittyvia tarkastuksia ja pienempia huoltoja myds lentokauden
aikana. Mahdolliset lentokelpoisuuden edellyttamat korjaukset tehddan tarvittaessa lentokauden
tukikohdassa.

Moottorilentokoulutus

Lentokoulutustoiminta ei eroa muusta lentotoiminnasta, lukuun ottamatta
laskukierrosharjoituksia, jotka muodostavat keskeisen osan lentokoulutuksesta. Nummelan
lentokentalla laskukierrosharjoittelua on melunhallintasyista rajoitettu niin, ettd yhden lennon
aikana on sallittua

suorittaa vain kaksi lapilaskua ja loppulasku.

Laskukierroslento on lento, jossa ohjaaja suorittaa lentoonldhdon ja lentaa sitten kentan kuvioiden
mukaisesti samalle kiitoradalle laskuun. Lapilaskulla tarkoitetaan laskeutumisen ja lentoonldhdon
vhdistelmaa siten, ettd lentoonldhto suoritetaan laskeutumisen jalkeen samalla liikkeelld konetta
pysayttamatta. Laskukierroslentoon yhdistetyt lapilaskut ovat keskeinen osa lentokoulutusta seka
lentotaidon ylldpitamista. Myos tarkastuslennoilla ja kertauskoululennoilla ohjelmaan kuuluvat
lapilaskuharjoitukset. Rajoituksen vuoksi lentokoulutuksen laskukierroskoulutus tehdaan
padasiallisesti toisilla lentokentilld, joissa ymparistorasitus on pienempi.

Poikkeus sallittujen lapilaskujen maaraan liittyy lento-oppilaiden ensimmaiseen yksinlentoon, joka
tehdaan aina kotikentalla. Turvallisuussyista oppilas lentdaa ensin opettajan kanssa muutaman
lapilaskuharjoituksen, jonka jalkeen han jatkaa yksin tehden nelja lapilaskua ja loppulaskun.
Opettaja valvoo lentoa maasta kasin pitden lennon aikana radioyhteytta oppilaaseen.

Koululentoihin liittyvia toimintamenetelmia kehitetdan jatkuvasti saatujen kokemusten
perusteella siten, ettda mahdolliset ymparistéhaitat voidaan minimoida.

Talvitoiminta
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Nummelan lentotoiminta tapahtuu pdaosin ndakodlentosaantdjen (VFR) mukaisesti. Tama
tarkoittaa,
etta pilvikorkeuden ja ndkyvyyden tulee olla riittavat. Suomessa talvikauden sddolosuhteet eivat
suosi nakolentosdaantéjen mukaan tapahtuvaa lentotoimintaa ja tasta syysta erityisesti
harrastelentotoiminta yleensa keskittyy kevat, kesa- ja syyskauteen. Koulutustoiminta ei ole yhta
kesdpainotteista, mutta sddolosuhteet vaikuttavat tahankin toimintaan.

Talvikaudella kiitoteiden kaytto toteutetaan siten, etta hiihtolatujen ja retkiluisteluradan
tekeminen on mahdollista kentan alueelle. Ympdristévalvonta korjaa, ettei hiihtoladut sijaitse
kentdn alueella.

Lentokentan talvikunnossapitoa tehdaan tarpeen mukaan ja kentta voi olla ajoittain suljettuna
olosuhteiden vuoksi. Kiitotien ja rullaustien lumenpoisto tehdaan erikseen sovitun suunnitelman
mukaisesti (hakemuksen liite 12). Suunnitelma huomio lentokentan luontoarvot ja
talvililkkuntatoiminnan. Lumenpoisto ja liukkauden torjunta lentoliikennealueella hoidetaan
mekaanisin keinoin (esim. kauha, aura, harja, linko), kemikaaleja ei kdyteta. Myoskaan
lentokoneiden jaan- ja lumen poistossa ei kayteta minkaanlaisia kemikaaleja, koneet sailytetdaan
talvella yleensa hallien suojassa, jolloin mahdollista jaan- ja lumenpoistoa ei muutenkaan tarvitse
suorittaa. Lentokentan ja lentokoneiden talvikunnossapito ei aiheuta ymparistélle vaaraa.

Yolennot

Lentosaantdjen maaritelma yosta on aika, jolloin auringon keskipiste on alempana kuin 6 astetta
horisontin alapuolella. Taten y6lennot painottuvat syys- ja talviajalle. Yolentotoimintaa rajoittavat
my0s sadolosuhteet.

Yolentotoiminta keskittyy lIahinna lentokoulutukseen. Yolentoja suoritetaan myds
harjoituslentoina lentotaidon yllapitamiseksi.

Lentokentdn valaistus

Kiitotievalot tarvitaan lentokentill, joilla harjoitetaan yolentoja tai mittarilentosdantojen (IFR)
mukaista lentotoimintaa (ns. mittarilentotoiminta). Nummelan lentokentta hyvaksytetaan
mittarilentosdaantdjen mukaiseksi ja lentokentalld tapahtuu jonkin verran mittarilentotoimintaa ja
lentoja pimealla.

Nummelan lentokentalla kiitotien valaistus on maahan upotettua mallia. Valot on suunnattu
ylospain, joten ne eivat hairitse lentokentan alapuolella sijaitsevaa asutusta. Valaistusta voidaan
kayttaa viidella eri tehokkuusasteella, 100%, 30%, 10%, 3% ja 1%. Valoasetusta 100% kaytetdan
vain erityisen kirkkaalla ja valoisalla sdalla, jos esimerkiksi kirkkaana talvipdivana lentokentta on
peittynyt muutaman senttimetrin lumikerroksen alle, eika kiitotien sijaintia voi varmuudella ndhda
tai jos ndkyvyyden esteena on pintasumukerros.

Paasaanto on, ettd mita pimeammat olosuhteet, sitd pienempi valoasetus. Pimeimpina talvi-
iltoina 1% tehoasetus on riittava. Valot ovat paalla vain silloin kun lentotoimintaa harjoitetaan ja
laskeutuva lentokone voi sytyttaa valot lentokoneesta kasin kdayttamalla radiota. Taten valaistu
kiitotie my06s varoittaa alueen muita kayttdjia odotettavissa olevasta lentotoiminnasta ja lisaa ndin
kaikkien alueella liikkuvien turvallisuutta. Taman lisaksi on lentokentalla tutka- seka
kameravalvonta, joka valvoo, etta kiitotiealueella ei ole lentotoimintaan liittymattomia esineita tai
liikkkujia. Mikali tutka havaitsee alueella sinne kuulumattoman esineen, kamera siirtyy kuvaamaan
esinetta ja siitd, tulee ilmoitus kaiuttimien kautta maassa-olijoille seka ilmailuradion valityksella
laskuaikeissa olevalle lentajalle.
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Huoltotoiminta
Lentokentalld on valttamatonta tehda laitteiden, jarjestelmien ja ilma-alusten huoltoja. Naita
tekevat harrasteorganisaatiot omaan lukuunsa ja viranomaisten ja valmistajien hyvaksymat
huolto-organisaatiot. Huoltotoimintaa harjoitetaan vain sisétiloissa, lentokoneiden
sailytyshalleissa, ellei erityista pakottavaa syyta ole. Uusissa valmistuneissa ja rakennettavissa
halleissa on nesteita
lapaisemattomat lattiarakenteet, joten mahdollisten epapuhtauksien imeytyminen maaperdan on
estetty. Halleissa on ongelmajatteiden kerdyspiste.

Oljyista jatetta sailotaan siihen tarkoitetussa siilidissa ja se vieddan kasiteltdviksi asianmukaiseen
kasittelylaitokseen. Lisdksi huoltotoiminnassa syntyy pienid maaria yhdyskuntajatetta, kuten
sekajatetta ja biojatetta.

Muu toiminta

Lentokentalla jarjestetadn myds muita tapahtumia. kulkuneuvojen myyjat ja -maahantuojat voivat
jarjestaa esittely-, testi- ja koeajotilaisuuksia, jotka toteutetaan kentan paallystetyilla osilla.
Polttoainekayttoisilla maakulkuneuvoilla saa ajaa kentélla enintadn 60 km/h nopeuksilla. Mikali
halutaan ajaa suuremmalla nopeudella niin pitda tehda erillinen riskiarvio ja
turvallisuudenhallintasuunnitelma. Tilaisuudet ajoittuvat enimmakseen kevaan ja syksyn
arkipaiviin, jolloin kentalla on vahemman lentotoimintaa. Lentokentan paatarkoitus on kuitenkin
toimia lentokenttana. Muut tapahtumat palvelevat paasaantoisesti turvallisuuden,
ympadristoystavallisyyden seka uusien teknologioiden kehittamista. Lentokentalla tulee voida
jarjestaa viranomaisten seka maanpuolustuksellisesti tarkeita harjoituksia.

Kentalla jarjestetaan lisaksi Vihtia kotipaikkanaan pitavien yhdistysten ja yritysten seka Vihdin
kunnan jarjestamia avoimia tapahtumia. Tallaisia ovat esimerkiksi Vihdin kunnan seka vihtildisten
yhdistysten jarjestamat tilaisuudet, kuten esimerkiksi retkiluistelurata, hiihtokilpailut,
kavelykilpailut, kulttuuritapahtumat, talviriehat, eldin- ja lastentapahtumat. Tilaisuudet ajoittuvat
kevadseen,

syksyyn ja talveen, harvemmin lentokaudelle kesdaan. Tapahtumat jarjestetaan yleensa
viikonloppuisin. Mahdolliset kuulutukset suunnataan tapahtumaan pain valttaen liiallista
danenvoimakkuutta. Hairitsevda melua tuottaviin tapahtumiin haetaan tapahtumakohtaiset luvat.

Nummelan lentopaikan ollessa avoin kaikille ilmailijoille kentalld kdy myos varjo- ja riippuliitdjia,
kuumailmapalloilijoita. Kaikki toiminnot edellyttdvat harrastajaltaan voimassa olevaa lisenssia.

Kentan toimijat 5.5.2022

Nummelan Lentokenttayhdistys ry

Nummelan lentokentan operaattori

BF-Lento Oy

BF-Lento on osakeyhtid, jonka paatoiminta Nummelassa on lentokoulutus moottorilentokoneilla
Kiinteistot: 2 kpl lentokoneiden varastohallia, joissa yhteensa tilaa n. 30 ilma-alukselle.
IIma-aluksia: Moottorilentokoneita 8kpl

GridJet Oy

GridJet Oy on omalla suomalaisella SPO-erityisluvallaan operoiva yhtio, joka tekee
kaukolampoverkkojen lampokamerakuvauksia, sahkélinjatarkastuslentoja seka
pohjavesipurkaumien paikannusta lampodkameralla.

IIma-aluksia: GridJet operoi Nummelassa kahdella helikopterilla, jotka ovat sijoitettuna BF-Lennon
hallissa.

Cumulus rf/ry
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Cumulus on purjelentokerho. Kerhon toiminta pitaa sisallaan purjelentoa, sekda myos
purjelennon perus- ja jatkokoulutusta, moottoripurjelennon jatkokoulutusta, hinaustoimintaa,
hinauskoulutusta, lennokkitoimintaa.
Kiinteistoja: 3 lentokoneiden varastohalleja, luokkatila, huoltotila, saunarakennus,
lennonjohtorakennus seka kaksi majoitusmokkia.
IlIma-alukset: 10 purjekonetta ja yksi moottorikone
Mantsalan ilmailukerho MILK ry
Maéntsalan ilmailukerho toiminta pitaa sisalladn peruslentokoulutusta sekd muuntokoulutusta
muiden ilmailulupakirjojen haltijoista.
Kiinteistoja: Kerhomokki
llIma-alukset: 2 ultrakevyt lentokonetta
Espoon Moottorilentdjat ry
On vuonna 1974 perustettu, Nummelassa toimiva moottorilentokerho.
Toiminta-ajatuksena on tarjota jasenille matkalentdamiseen soveltuvaa hyvin varusteltua
mittarilentokelpoista yksimoottorikalustoa kohtuullisin kustannuksin.
lIma-alukset: 1 moottorilentokone
Kevytilmailu ry
Yhdistyksen tarkoituksena on tarjota harrastajilleen kokonaispaketti turvalliseen, monimuotoiseen
ja kestavaan ilmailun harrastamiseen.
lIma-alukset: 1 ultrakevyt lentokone
Lansi-Uudenmaan ilmailuyhdistys ry
LUIY on moottorilentokerho
lIma-alukset: 1 Moottorilentokone
FMI
lImatieteenlaitos lennattaa miehittamattomia ilma-aluksia.
lIma-alukset: UAV jarjestelmia
Moottoripurjelentdjat ry
Moottoripurjelentajat ry on moottoripurjelentokerho.
lIma-alukset: 3 moottoripurjelentokonetta
Future Sky Oy
Future Sky Oy tuottaa teknisid palveluita ilmailutoimialalla. N&itd ovat lentokoneiden
huoltotoiminta, muutostydsuunnittelu ja -toteutus, erilaiset koulutukset seka konsultointi ja
varaosamyynti.
Yhtio toimii myods miehittamattoman ilmailun parissa ja tuottaa operointi- ja koulutuspalveluita
sekd suunnittelu- ja sertifiointipalveluita.
WeFly Oy
WeFly Oy tuottaa ilma-alusten lentokelpoisuuden hallintaa ja kaupallista ilmakuljetusta seka
lentotyopalveluita. Lisdksi yhtio voi tuottaa konsultointia ja erilaisia koulutuspalveluita.
DC-Yhdistys
Yhdistyksemme tarkoituksena on edistda ja tukea taloudellisesti toimintaa, joka tahtaa DC-3
tyyppisen lentokaluston yllapitamiseksi, korjaamiseksi ja lentamiseksi tarvittavan tiedon, taidon ja
materiaalin sdilymiseen Suomessa.
Ei vakituista toimintaa Nummelassa.
Helsingin Sahkélentokoneyhdistys ry
Helsingin sahkdlentokoneyhdistys on perustettu edistamaan sahkélentotoimintaa.
lIma-alukset: 1 sahkélentokone
Cumulus kiinteistot Oy
Cumulus kiinteistot omistaa lentokonehallin Nummelan lentokentalla. halliin mahtuu noin 8-9
lentokonetta koosta riippuen
Kiinteistoja: 1 lentokoneiden varastohalli
Lentokoneosakeyhtio Lokki & Kumppanit Oy
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lIma-alukset: 1 lentokone
RC-Nummela
RC-Nummela on perustettu kehittamaan Lennokki-, RC-kopteri/Drone- ja RC-autoharrastusta
ja seka alueen harrastepuitteita erityisesti Nummelan lentokentan (EFNU) alueella
Yksityisia toimijoita
Nummelan lentokentallad on arviolta kymmenkunta yksityisomistuksessa olevaa ilma-alusta. N&illa
kaikilla on hallipaikka. Yhteystiedot |6ytyvat joko BF-Lennosta tai Cumuluksesta. Lentokentalld on
lisdksi kaksi pientd yksityista hallia.

Haetut muutokset

Operaatiomadrat

Operaatiomaarat kasvavat, kuitenkin siten etta ne pysyvat EASA ja EY asetusten mukaisissa
rajoissa (ks melumallinnos, hakemuksen liite 11).

Kaytdamme tassa vertailuna Malmin lentokentan toimintaa vuosina 2017-2021, josta olemme
saaneet kayttéomme tarkan tilastotiedon. Malmin lentokentalla oli parhaimmillaan 150 ilma-
alusta ja 40 000 operaatiota vuositasolla. Joka lennolla syntyy kaksi operaatiota, nousu ja lasku.
Keskimaardinen padivaoperaatiomaara oli 109,5 lento-operaatiota, reilut 50 lentoa. Suomen
toiseksi vilkkaimmalla lentokentalla.

Aénitasomallinnuksen mukaan Nummelan lentokentill4 teoreettinen maksimi
pdivdoperaatiomaara voi olla 376 operaatiota, tdma tarkoittaa 188 lentoa, jolloin sallitun
ympadristorasituksen raja-arvo ei ylity. Tama ei kdytannossa ole mahdollista. Vuosina 2017-2021
tuo operaatiomadra ei Malmin lentokentalla ylittynyt yhtendakaan padivana, 3-5 pdivana vuodessa
operaatiomaarat nousivat hieman yli 300. Suhteutettuna Nummelan lentokentalld olevien ilma-
alusten maaraan, Nummelan vuosittainen operaatiomaara voi nousta 10 000 -12 000 operaatioon
vuositasolla, jos nykyiset rajoitukset poistuvat. Taima tarkoittaa noin 30 operaatiota (15 lentoa)
keskimaadrdisena pdivdoperaatiomadrana. Jos vilkkaimpana padivana olisi keskiarvoa
kolminkertaisesti suurempi operaatiomaara (kuten Malmilla on ollut), jaisi sekin viela alle 100
operaatioon (45 lentoa). Jopa suurin odotettavissa oleva operaatiomaara paivatasolla jaisi vain
neljannekseen sallitusta maarasta, ja vain 3-5 pdivana vuodessa.

Kentdn operointi-ajat
Kentdn uudet operointi-ajat muuttuvat olemaan paremmin linjassa Suomen muiden kenttien
kanssa. Uudet ajat ovat 07-22 (tdhan saakka 09-21).

Polttoainevirtauksen maara
Polttoainevirtauksen maara kasvaa nykyiselld tankkauspaikalla operaatiomaarien kasvun myota
12 000 litrasta 70 000 litraan vuodessa.

Ydlentotoiminta

Yolentaminen on arkikielelld ehkd paremmin ymmarrettavissa “pimeadlentamisena”. Silla
tarkoitetaan auringonlaskun jalkeista ja auringonnousua edeltavaa aikaa, jolloin aurinko on
vahintdan kuusi astetta horisontin alapuolella. Talvella yolentoa voi harrastaa jo klo 16:00
iltapaivalla, kun taas juhannuksen aikoihin yélentaminen on toiminta aikojen puitteessa
mahdotonta.

Yolentokoulutustoiminta on osa ammattilentajiksi koulutettavien vaatimuksista, jonka takia
yblentotoiminta Nummelan lentokentalla tule tarpeelliseksi, kentalla toimivien kaupallisten
yritysten toiminnan takaamiseksi.
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Normaali operointi kentalld on vuodenajasta riippumatta sallittua aamu seitseman ja ilta
kymmenen valilla. Taman ajan ulkopuolella on vain valttamattémat operaatiot sallittuja, kuten
matkalennolta saapumiset, pelastus- ja viranomaislennot.

Todenndkdisesti noin kaksi tai kolme operaatiota vuorokaudessa (eli 1 - 1,5 lentoa) on suurin
operointimaara mita kentélle talviaikana kohdistuu. Tuohon aikaan ei lahdeta ja palata heti
takaisin, vaan silloin ollaan menossa/tulossa jonnekin.

Talvilentotoiminta

Kentén toiminta on tarkoitus muuttaa ymparivuotiseksi, kuitenkin kentan toiminta-aikoja
noudattaen, eli kello 7-22. Talviaikaan poikkittaiskiitotie (09/27) on suljettu mikali kunta jaadyttaa
siihen retkiluisteluradan kuntalaisten virkistyskdyttoon, ndin ollen vain paakiitotie (04/22) on
talvisin lentokaytossa.

Polttoaineen jakeluaseman siirto

Toiminnan laajentumisen myo6ta polttoaineen jakelualue siirretaan pitkan kiitotien varteen
suunnitellulle kehitysalueelle, jonne on suunniteltu myo6s uusia lentokonehalleja.
Polttoainepisteen sijainti kyseisessa paikassa on lentokentdn toiminnan kannalta paras
mahdollinen, sijainnin ansiosta tankattava lentokone aiheuttaa vahiten hairiota muille toiminnalle
ja on siten turvallisin ratkaisu.

Tassa sijainnissa polttoaineen jakelualue on entista kauempana Vihdin Veden vedenottamosta.
Polttoainejakelualueen siirtymisen myota kehitysalueelle voidaan rakentaa uusi tie, jota pitkin
polttoainetta lentokentalle tuovat sailiautot padsevat ajamaan suoraan jakeluasemalle, kdymatta
lainkaan lentokentan liikennealueella.

Polttoaineiden jakeluaseman sijoitusalueen koko tulee olemaan noin 570 m2. Tankkauspaikka
rakennetaan 1-luokan pohjavesialueella voimassa olevien maardysten mukaisesti. Tankkauspaikan
asemapiirros ja rakennepiirrokset on esitetty hakemuksen liitteena.

Uuden toiminnan aloittamisajankohta
Lentokentdn toimintaa laajennetaan niin pian kuin saadaan lupa aloittaa uuden
ympadristolupamuutoksen mukainen toiminta.

Esitamme ettd uuden ymparistéluvan mukainen toiminta voidaan aloittaa ennen lupapaatoksen
lainvoimaisuutta alla esitetyn perusteella.

Malmin lentokentan sulkeminen haatotoimin, ennen oikeusprosessien paattymista ja
lainvoimaisen paatdksen antamista, on asettanut Uudenmaan ilmailuyritykset, kerhot ja yksityiset
ilmailijat tukalaan asemaan. llma-alukset on ollut pakko siirtda muille lentokentille. Nummelan
lentokenttd on sijaintinsa vuoksi hyvin vetovoimainen alan toimijoille.

Eduskunta on antanut lauselman korvaavien kenttien kehittamiseksi, ennen Malmin lentokentan
sulkemista. Johdonmukaisesti Liikenne- ja viestintaministerido on mydntanyt avustuksia [ahimpien
lentokenttien kehittamiselle. Nummelan lentokentan toimijat ovat saaneet 1.2 miljoona € edesta
avustuksia. Taman lisdksi Nummelan lentokentalle on tehty mittavia yksityisia (2,4 milj. €) ja
kunnallisia (n. 0,7 milj. €) sijoituksia, yhteensa yli 3 miljoonan euron edesta.

Jotta naiden investointien kunnallekin hyodylliset vaikutukset eivat valuisi hukkaan, on
ympadristéluvan tarkeimpien muutosten kayttoonotto valittémasti erittdin tarkeaa. Viimeisten
parin vuoden aikana on jo lentokentdn kehittamiselld ollut merkittava tyollistava vaikutus Vihdin
alueella.
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Lentokenttayhdistyksen toiminta ja kehittyminen omavaraiseksi edellyttda ymparivuotisen
lentotoiminnan mahdollistamista. Kun lentokoneet sdilytetadn halleissa niin ymparivuotinen
toiminta ei vaadi jadnpoistokemikaalien kayttoa. Polttoainejakelun lapivirtaamaa on tarpeen
korottaa liitteen 9 kohdan 10 mukaiseksi, ja vuosittaiset lento-operaatioiden rajoitukset
danitasomallinnuksen (liite 11) mukaiseksi.

YMPARISTOVAIKUTUKSET JA NIIDEN VAHENTAMINEN

Lentotoiminnan melupdastot

Hakemuksen liitteend on Windcraft Oy:n laatima danitasomallinnus, jossa on selvitetty paivaajan
keskidanitasoa LAeq (7-22) dB(A) kuvaavien kynnysarvojen mukaisia alueita kentan lahistolla seka
vastaavaa yoajan keskidinitasoa. Ainitasomallinnnuksen péivityksessa (versio 3 13.11.2022) ndma
on mallinnettu lentomaaralla 388 188,8 + 2,0 lentoa paivassa ja 10 lentoa yolla. Tassa on
huomioitu kentalla sailytettavan DC-3 koneen satunnaiset lentopaivat seka kenttaa kotikenttana
pitavien kahden helikopterin vaikutus. Tama lentomaara on arvioitu olevan kaytanndssa suurin
mahdollinen lentomaara, joka lentopaikalla pystytaan paivassa lentamaan. Lento tarkoittaa tassa
raportissa yhta lentoonlaht6a ja yhta laskeutumista yhteensa eli yksi lento kasittaa kaksi
operaatiota.

Nummelan lentomadarat

Nummelan vuotuinen hinauslentojen maara on (= lennot purjekoneilla) 1000 lentoa. Naistd osa
tehdaan vintturilla. Tassa mallinnuksessa on seuraavat maksimimaarat paivaa kohden

- purjekonehinauksia lentokoneella 31

- kentadn harrastelentokoneiden lentoja saapuvia / lahteviad 121

- laskukierroslentoja 40

Tama edustaa siis ennustettavaa suurinta mahdollista toimintamaaraa, joka voidaan saavuttaa
kauniina kesdlauantaina yhtena paivana kesassa. Lisaksi on mallinnettu tilanne, jossa edellisten
lisdksi DC-3 kone tekee yhden lentoon |ahd6n paivassa ja joskus harvoin yhden laskennallisen
lennon Nummelassa. Asian huomioimiseksi, simulointiin lentomaaraksi otettiin

keskiverto 0,75 lentoa.

Kaksi pienta helikopteria pitdd Nummelaa kotipaikkanaan. Nama lentavat arviolta yhteensa noin
100 lentoa vuodessa. Naista arviolta puolet on lentoja, joissa on vain lentoonlahto tai
laskeutuminen samalla paivalla. Asian huomioimiseksi, simulointiin lentomaaraksi otettiin 1,2
lentoa. Tama ei lopputulokseen vaikuta, mutta vastaa samaa maarittelya kuin muillekin.

Lilkenne yolld (22-07) on vahaista (vuodenaikoina, jolloin vallitsee pimeys, lentosdannot eivat salli
edes sitd). Tama ldhinna sitd mahdollisuutta varten, etta jos séa on huonontumassa paivan aikana,
lentaja voi ldhtea aikaisin aamulla matkalennolle (sdata vaistaen) tai palata kentélle huonon sédan
jalkeisessa paremmassa sadssa illalla. Talloin koko paivan danikuorma on joka tapauksessa
matalahko, koska saa todennakdisesti estdaa lentamisen paivan aikana. Yojakson lentomaarat on
mallinnettu 10 lennon maaralla.

Ainen levidmismallinnusta varten Nummelan lentokentill lentdvit koneet on jaettu ryhmiin
konetyypeittdin. Naiden koneiden ddnenpainearvoiksi otettiin (ryhman sisalla) sama edustava
(eniten lentdvan koneen) danitasotieto ja koneiden suorituskyvyn mukainen lentoprofiili
maariteltiin kaytossa olevan tiedon mukaisesti edustamaan todellisuutta.

Aanen hairitsevyys
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lIma-aluksen aiheuttama aani on lyhytkestoinen. lima-aluksen nopeus on vahimmillaankin noin

30 m/s (108 km/h), jolloin ohi lentava lentokone on edes kohtuullisen ldhelld (< 1 km) noin
minuutin ajan. Nummelan lentokoneiden dani muodostuu potkuriddanesta ja moottorin danesta
(pakoaanestd). Moottorin dani on samantapainen laajakaistainen aani kuin esimerkiksi autoissa.
Potkuridani taas koostuu kapeista yhden taajuuden danikomponenteista. Yleensd kovimman
danen taajuus on suoraan laskettavissa potkurin kierrosnopeudesta ja lapojen maarasta.
Ultrakevytluokan koneilla tdma primaaridanen taajuus on n. 105 Hz ja suuremmilla
yleisilmailulentokoneiden n. 83 Hz. Potkurilentokoneen dani on siis helposti tunnistettavissa
voimakkaankin taustadanen seasta.

Yksittdisen lennon aanen enimmaistaso Lmax eli sen suurin hetkellinen danitaso yleensa vaikuttaa
sithen, miten havaittava ohilento koetaan. Myd&s ohilennon nopeus vaikuttaa ihmisen kokeman
aanen haitallisuuden arvioon. Nopeasti voimistuva/heikkeneva aani koetaan arsyttavampana kuin
hitaasti voimistuva/heikkeneva dani, vaikka enimmaistaso olisi sama.

Liikennemaarien ajallinen jakautuminen

Nummelan lentotoiminta tapahtuu nakélentosaantojen (VFR) mukaisesti. Tama tarkoittaa, etta pil-
vikorkeus ja nakyvyys ovat riittava. Suomessa talvikausi on lentamisen kannalta hiljaista aikaa, ja
yleisilmailu keskittyy kesakauteen. Koulutustoiminta ei ole yhta kesdpainoitteista, mutta saan takia
painotusta on.

Keskitalvella lentamiselle soveltuvaa valoisuutta on vain noin 6 tuntia ja osin lyhyesta
pdivanvalosta johtuen saa on usein niin huono, ettei VFR-lentdminen onnistu kuin hyvin harvoin.
Lentosdaantdjen maaritelma yosta on aika, jolloin auringon keskipiste on alempana kuin 6 astetta
horisontin alapuolella. Tama yon madritelma on erilainen kuin ddnenpaineen raja-arvoissa
mainittu yo.

Seuraava kaavio esittda auringon nousu ja laskuajat paikallista aikaa Nummelassa sekd hamaran
alku ja paattymishetket.
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Huomattavaa on, ettd keskikesalla (1.6 - 10.7) 40 paivan ajan lentosdantéjen mukaista yota ei ole
ollenkaan.

Suuntajakauma
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llIma-aluksen paallikko valitsee lasku/startti suunnan aina vastatuuleen, jos muut syyt eivat
pakota valitsemaan toisin. Useimmilla lentokoneilla my6s myotatuuleen startti/lasku on
yksiselitteisesti kielletty. Taman takia liikenteen jakautuma eri kiitoradoille voidaan arvioida
erittdin hyvin tuulitietojen perusteella. Suomen tuuliatlaksen tietojen perusteella Nummelan
matalalla tuulen suuntajakautuma on oheinen.
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Tuulen keskisuunta vaihtelee vuodenajan mukaisesti. Asteikko on suhteellinen
prosenttijakautuma kautuma 30 asteen suuntasektorein. Tuuliatlaksesta saadaan tuulen
suuntajakautuma kuu-

kausittain. Huhtikuussa on erikoisesti koillistuulten (vaalena sininen) osuus erilainen kuin koko
muu VUuosi.

Nummelan lentokeskuksen ilmoituksen mukaisesti kiitoratojen kayttoé on jakautunut seuraavasti:
rata hinaukset  muut

04 13 % 22%
22 75 % 75%
09 2% 1%
27 10 % 2%

Lentomelun kuvaaminen

Vaihtelevan lentotoiminnan aiheuttaman aanen kuvaamiseen kdytetaan suuretta, joka yhdistaa
danitapahtumien hetkellisen tason ja tapahtumien lukumaaran. Koko vuorokauden lentojen
yhteensda muodostama aanienergia kuvaa danitason kokonaismaaraa. Tata danitasoa kutsutaan
keskidanitasoksi Leq (ekvivalenttitaso). Jos koko tarkastelujakson ajan olisi tarkastelupaikalla
jatkuvasti havaittavissa keskidanitason osoittama danen voimakkuus, olisi sen akustinen energia
sama kuin kaikkien erillisten tapahtumien yhteensa. Keskidanitasoa kaytetdan yleisesti kuvaamaan
ympadristdn danitason suuruutta. Kdytanndssa havaittava aanitaso vaihtelee koko ajan —ilma-
alusten kohdalla erityisen selvasti, silla tapahtumien esiintyminen voi olla harva ja tapahtuminen
valilla ilma-alusten aiheuttamaa danta ei esiinny lainkaan.

Keskidanitaso eri paikoissa voidaan laskea, kun tiedetdan erityyppisten ilma-alusten danitasot ja
lentojen maara. Lisdksi tarvitaan tiedot lentoreiteista ja niiden hajonnasta seka tiedot
lentoprofiileista (korkeus, nopeus, moottorin tehoasetus). Keskidanitaso voidaan esittaa
karttapohjalla kayraesityksend, jolloin voidaan kuvata kokonaisaanitilannetta laajallakin
maantieteelliselld alueella. Kartasta saadaan myds vertailua varten kdteva pinta-alatieto, toisin
sanoen kuinka suurella pinta-alalla tietty keskidanitaso ylittyy.
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Laskennoissa kdytetyt suureet

Taman selvityksen tuloksissa esitetyt suureet ovat paivaajan (klo 7-22) keskiaanitaso LAeq (7-22).
YOajan vastaavasti 22-07, yoaika kestda 9 tuntia kun paivaaika kestaa 15 tuntia. Joten paivaajan
danitaso ei ole suoraan kaytettdvissa ydajan danitasona, koska aika on erilainen.

Yleiset ympariston danitason ohjearvot on valtioneuvoston paatoksen (Vnp 993/1992) mukaisesti
annettu erikseen pdiva- ja yoajan (painottamattomalle) keskidanitasolle LAeq. Pysyville
asutukselle keskiddnitason enimmaistasoksi ulkona on péivalld annettu LAeq(7-22) 55 dB(A).
Yo6ajalle (22-07 paikallista aikaa) enimmaistaso on vanhoilla pysyvan asutuksen alueilla LAeq(22-7)
50 dB(A). Uusilla asuntoalueilla yoajalle raja on LAeq (22-7) 45 dB(A). Mahdolliset hyvin
satunnaiset yOaikaiset operaatiot eivat vaikuta mitenkaan paivaaikaiseen verhokayraan (klo 07-
22).

Tulokset

Esitettyjen tulosten mukaan asetetut raja-arvot eivat ylity asutusalueilla. Kun paivalentoihin on
lisatty yksi DC3-kone, ylittyy 55 dB:n raja paivaaikaan liikekiinteistdjen kohdalla alueen
lounaisreunalla.

Polttoaineet ja muut kemikaalit

Lentokentan polttoainejakelualue eli tankkauspaikka sijaitsee alueen italaidalla ja on kooltaan noin
20 x 25 metria. Tankkauspaikan maakerrosten paksuudet ovat noin 60 metria. Tankkauspaikan
maapera on hiekkaa ja hiekkamoreenia 4-5 metriin saakka. Kallion pinta on noin tasolla +50
merenpinnan ylapuolella. Polttoainesdilidille on rakennettu betoninen suojalaatta kesalla 1999.
Aluetta on myéhemmin suojattu asfaltoimalla.

Kaikki tankkauspaikalla sijaitsevat polttoainesailiot on varustettu vuodonilmaisujarjestelmalla.
Lisaksi sailidilla on tuplavaippa, jonka koko on 110 % sailion tilavuuteen nahden. Sdilidauto ajaa
paallystettya reittia tankkauspaikalle ja pysdkoi kestopaallystetylla ja viemaroidylla
tankkausalueella. Tankkausalue on suojattu HDPE suojakalvolla. Tankkauspaikalla on
Oljynerotuskaivo, josta hulevedet johdetaan kunnan hulevesijarjestelmaan kentan itdpaadyssa
olevan kaivon kautta.

Sailiot taytetdan sailidautosta sailidauton jarjestelmia hyvaksi kayttaen. Sailidautoa ja tankkausta
hoitaa polttoaineen toimittaja, joka kayttaa kuljetuksessa asianmukaista ADR-kuljetuksiin
hyvaksyttya ja katsastettua kalustoa, jolla ehkdistdan onnettomuuksia. Lentokentallad kdytetdan
neljaa eri polttoainetta (100LL, BES9SE5, BEQSSE, Jet Al). Polttoainetta kdytetadn nykyisesta
tankkipaikasta arviolta noin 70 000 litraa vuodessa. Kayttomaara ja tayttotiheys voi vaihdella
merkittavasti vuotuisen toiminnan ja paikalta toimivan kaluston mukaan.

Kentdn polttoaineiden varastoinnista ja sdilididen asianmukaisesta yllapidosta vastaa toistaiseksi
Nummelan lentokenttayhdistys. Nykyinen tankkausalue ja sen rakenteet on kuvattu
asemapiirustuksessa, hakemuksen liite 19.

Lentokoneiden pesuun ei kayteta haitallisia kemikaaleja, vaan ne pestaan vedella ja kostealla
liinalla pyyhkimalla. Lentokoneiden polttoainejarjestelmaan kertynyt vesibensa kerataan
paivatarkastuksen yhteydessa pulloon ja kaadetaan siitda metalliseen bensiinikannuun. Lisdksi
halleissa varastoidaan vain valttamattomia pienia maaria muita huoltokemikaaleja.

Energiankaytto ja arvio kayton tehokkuudesta
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Nummelan lentokenttdyhdistys tutkii mahdollisuutta siirtya kokonaan CO, neutraaliksi
lentokentaksi.

Vedenhankinta ja viemaroéinti

Toistaiseksi lentokenttdalueella ei ole kunnallistekniikkaa. Nykyiselld tankkauspaikalla on
Oljynerotuskaivo, jonka sisélla oleva pumppu siirtad hulevedet lentokentan ulkopuolella
sijaitsevaan kaivoon. Polttoainepisteen siirtyessa uudelle paikalle tankkausalueella hyédynnetaan
kaavoituksen

myota alueelle rakennettavaa kunnallistekniikkaa 6ljynerotuskaivon kautta.

Jatteen kasittely

Nummelan lentokenttayhdistyksella ei ole lentotoiminta-alueella rakennuksia tai muita toimitiloja,
joissa syntyisi jatettad. Lentokenttayhdistys hallinnoi vain maa-aluetta, jolla lentotoimintaa voi
harjoittaa. Kentan kehitysprojektien yhteydessa syntyva jate toimitetaan asianmukaisesti
jatehuoltolaitokseen. Kaikki maa-alueella sijaitsevat rakennukset ja toimitilat ovat yksityisten
henkiléiden tai yhteisojen kunnalta vuokraamilla maa-alueilla (Nummelan motellia lukuun
ottamatta). Naiden tonttien haltijat/vuokralaiset vastaavat itse kukin erikseen tai yhdessa sopien
jatteen kerayksesta seka poisviennista. Hakemuksen liitteena on Nummelan
lentokenttayhdistyksen laatima kasittelylle ohjeistus "Ymparistéohjelma jatteen kasittelylle
Nummelan lentokentalld", jossa on ohjeet sekajatteen ja vaarallisen jatteen asianmukaiselle
kasittelylle ja valivarastoinnille.

Arvio toimintaan liittyvista ymparistoriskeista ja niiden ennakoimisesta

Hakemuksen mukaan lentokenttdatoiminnan ymparistoriskit liittyvat kentalla sijaitseviin
polttoainesailidihin. Oikein kdytettyina ja huollettuina polttoainetta ei pddse vuotamaan
ymparistoon. Ennaltaehkaisevat toimet, kuten pinnankorkeuden mittaus ja sailididen rakenne
estavat paastdjen kulkeutumisen maaperaan ja pohjaveteen onnettomuustapauksissa.

Kentalla kaytetdaan neljaa eri polttoainetta, joiden séilididen taytosta ja yllapidosta vastaa
ympdristoluvan haltija. Polttoainesailiot sijoitetaan suoja-altaisiin tai varustetaan tuplavaipalla,
jolloin sailion vuodon tapauksessa polttoaine saadaan talteen. Nummelanharju on tarkea I-luokan
pohjavesialue, joten pohjaveden pilaantumisen ehkdiseminen on huomioitu erityisen tarkasti.

Lentoliikenteen tai erilaisten tapahtumien lisddntyminen lentokentéllad ei vaikuta toiminnan
ymparistoriskeihin. Lisdantyva lentotoiminta ei aiheuta lisdvaaraa ymparistolle. Teoriassa erilaisten
onnettomuuksien, kuten lentokoneen tai muun ajoneuvon hajoaminen kiitoradalla, maara voi
kasvaa ja sitd kautta maaperadn voi paatya enintaan polttoainetankin tilavuuden verran
polttoainetta. Tallaisen onnettomuuden todenndkdisyys on kuitenkin niin pieni, ettei riskin
arvioida kasvavan merkittavasti.

Liikenne ja liikennejarjestelyt

Lentokenttaalueella auton kayttd on rajoitettu ainoastaan valttamattémimpaan lentotoimintaan ja
turvallisuuteen liittyvaan lilkenteeseen. Kaikki muu kuin valttamaton lentotoimintaan liittyva
pysakointi ohjataan ymparistolupa-alueen ulkopuolella sijaitsevalle pysakdintialueelle, kunnes
tyon

alla oleva asemakaavamuutos mahdollistaa pysakointialueiden rakentamisen lentokenttaalueelle,
kasvavan toiminnan tarpeita varten.

Paastot ja niiden vaikutus vesist6on
Lentokenttadaluetta lahinna olevat vesistot ovat kentadn itdpuolella Porintien takana sijaitseva
Endjarvi ja Hanko-Hyvinkaan tien pohjoispuolelle sijoittuva Hiidenvesi. Lentokentan toimintojen
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vaikutukset vesistoihin eivat kasva toiminnan muutoksen seurauksena.

Paastot ilmaan ja niiden vaikutus ilmanlaatuun

Lentokentaltd lennetdadn enimmaékseen purjelentokoneilla, jotka eivat tuota lentdessdaan paastoja
ilmaan. Niiden hinaaminen ilmaan hinauslentokoneella tuottaa kuitenkin hiilidioksidi-, metaani- ja
hiukkaspaastoja. Sahkokayttoisen vintturin kayttd hinauksessa on kuitenkin yleistymassa, jolloin
paastojen maara ilmaan viahenee.

Lentokentdn toiminnan laajentuessa myos moottorikayttdisten lentokoneiden maara lisdantyy,
jolloin koneiden tuottamien ilmapaastojen maara kasvaa. Suomen mittakaavassa Nummelan
lentokentdn toiminnan kasvamisella ei kuitenkaan ole vaikutusta, silla lentojen maara ei juuri
lisadnny Malmin toiminnan siirtyessa osin Nummelaan.

Nummelan lentokentalla ei ole ilmanlaadun seurantaa. Lahin ilmanlaadun mittausasema sijaitsee
Lohjalla, joka kuitenkin edustaa sijaintinsa vuoksi huonosti Nummelan lentokentdn ympariston
ilmanlaatua. Vihdissa ilmanlaatu on keskimaarin melko hyva. Merkittavimmat ilman
epdpuhtauksien paadstolahteet ovat liikkenne, energia tuotanto ja tulisijojen kaytt6é. Suurimmat
padstot aiheutuvat vilkkaimpien teiden eli Turun moottoritien (valtatie 1), Porintien (valtatie 2) ja
Kehatien (valtatie 25) sekd Nummelan keskustan liikenteesta.

Padstot ja niiden vaikutus maaperdan ja pohjaveteen

Lentokentdan normaali toiminta ei aiheuta paastdja maaperdan tai pohjaveteen. Paastdja syntyy
vain onnettomuustilanteissa, joissa polttoainetta padsee vuotamaan lentokoneista, sailidautoista
tai polttoainesailidista. Tahan on kuitenkin varauduttu suoja-altailla, 6ljynerotuskaivoilla ja
asfaltoiduilla pinnoilla polttoainesailididen ja tankkauspisteen laheisyydessa.

Nummelan lentokentan alueella sijaitsee yksi pohjaveden nadytteenottoputki, josta otetaan nayte
vuosittain. Vihdin Vedelta saatujen tietojen mukaan Nummelanharjulla lentokentan valittomassa
laheisyydessa on useita naytteenottoputkia, jotka ovat myos alueen muiden toimijoiden
kaytettavissa. Alueelta on taten olemassa tietoa pohjaveden laadusta ajalta ennen
lentokenttdtoimintojen laajentumista ja uusia naytteitd saadaan tarvittaessa otettua samoista
ndytteenottoputkista myohempaa vertailua varten. Kevaalla 2022 lentokenttdalueesta on tehty
pohjavesiselvitys, jota on tdydennetty 10.8.2022 saapuneella tdydennyksella.

Melupdastot ja tarind

Vaihtelevan lentotoiminnan aiheuttama dani muodostuu danitapahtumien hetkellisen tason ja
tapahtumien lukumaaran yhdistelmasta. Kaytdannossa havaittava danitaso vaihtelee koko ajan —
tapahtuminen valilld ilma-alusten aiheuttamaa danta ei esiinny lainkaan. Nummelan lentokentiélle
on melupaastojen arvioimiseksi teetetty asiantuntijayrityksen toimesta ymparistoluvan liitteend
oleva ”Ainitasomallinnus 2022-revisio3”.

Taman mallinnuksen perusteella maksimimaara lentoja paivassa on 188 (376 operaatiota, joka on
188 lentoonlahtod + 188 laskeutumista). Todellisuudessa tuo maara on ldhes mahdoton saavuttaa,
kentalla vallitsevien rajoitusten ja vaihtelevien sadolosuhteiden takia. Arvio on, etta vain 1/6
teoreettisesta maksimista on saavutettavissa, kun kaikki kentan toimijat otetaan huomioon. Eli
kdaytannossa enimmilldan n. 63 operaatiota, 31 lentoa. Tdma on myos linjassa Malmin
lentokentaltd saatujen toimintatilastojen kanssa. Lentotoiminta ei ylita valtioneuvoston
melutason ohjearvoja. Lentotoiminnasta ei synny tarinaa.

Vaikutukset luontoarvoihin ja Natura 2000 -alueeseen
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Luontoarvoihin kohdistuvien vaikutuksia ei arvioida syntyvan. Lentokenttda ldhinna sijaitsevat
Natura 2000 -alueet ovat useiden kilometrien paassa lentokentédstd, joten vaikutusten ei arvioida
ulottuvan myoskadan suojelualueille.

Arvio parhaan kayttokelpoisen tekniikan (BAT) soveltamisesta

EU ei ole laatinut lentotoiminnasta BAT-vertailuasiakirjoja (BREF), joten lentotoiminnan
vertaaminen BAT-paatelmiin ei ole mahdollista. Purjelennossa kadytettavan sahkokayttoisen
vintturin lisdantynyt kaytto voidaan kuitenkin ndhda parhaan kayttokelpoisen tekniikan
soveltamisena, silld se on

kaytettdessa hiljainen ja paastoton. Tulevaisuudessa myos lisdantyva sahkodlentokoneiden kaytto
pienentda entisestddn melutasoa ja paastoja. Toimiva lentokenttd Nummelassa vahentaa yleisesti
lentomelua Nummelan alueellg, silla kentta poissulkee Finavian tavoitteen kayttada Nummelan
taajaman aluetta Helsinki—Vantaan lentokentdn nousevien ja laskevien isojen reittikoneiden
lahestymis- ja poistumispisteena.

Toiminnan ja vaikutusten tarkkailu ja raportointi

Uuden toiminnan ymparistovaikutukset eivat muutu nykyiseen verrattuna merkittavasti.
Toiminnan ainoat vaikutukset paastoihin liittyen syntyvat lentokoneiden moottoreista eika niiden
vaikutus ole niin suuri, etta silla olisi vaikutusta ilmanlaatuun. Toiminnan kayttotarkkailun
ehdotetaan sadilyvan nykyisellaan.

Esitetdan etta alla esitetty paastdarvio antaa riittavan tarkkuuden ymparistéraportin laatimiseksi.
Paastoarvio perustuu Finavian julkaisemiin viitearvoihin ja tilastollisen analyysin perusteella 1000
operaatiota tuottaa ohjetaulukossa esitetyt paastot.

Maara (Tonnia per vuosi)

Polttoaine 11.8

CO 6.45
HC 0.11
NOx 0.061
SOx 0.007
CO2 35.8

ASIAN KASITTELY

Hakemuksesta tiedottaminen
Lupahakemuksesta on kuulutettu kunnan sahkadisella ilmoitustaululla 31.8.-6.10.2022 seka Luoteis-
Uusimaassa 4.9.2022 ja Vihdin Uutisissa 31.8.2022.

Hakemuksen johdosta on lupaviranomaisen toimesta kuultu erillistiedoksiantona hakemuksen
kohteena olevan tilan naapurikiinteistéjen omistajia ja haltijoita yhteensa 74 kpl.

Lausunnot
Hakemuksen johdosta pyydettiin lausunnot Uudenmaan ELY-keskukselta, Vihdin kunnan
kaavoitustoimelta ja maan kaytolta, Vihdin Vedelta, Lohjan ymparistoterveydelta, Liikenne- ja
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viestintdvirasto Traficomilta, Puolustusministerioltd ja Museovirastolta. Lausunnon antoivat
Uudenmaan ELY-keskus, Vihdin Vesi, Vihdin kunnan kaavoitus ja maankaytto, Lohjan
ympadristoterveys, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom, Lansi-Uudenmaan museo ja Suomen
luonnonsuojeluliitto. Puolustusministerio totesi, etta silla ei ole lausuttavaa asiassa.

Uudenmaan ELY-keskus esittaa 9.12.2020 paivatyssa lausunnossaan (UUDELY/11666/2022) mm.
seuraavaa:

Uudenmaan ELY-keskuksen ympdristo ja luonnonvarat -vastuualue toteaa, ettd lisddntyva toiminta
ja kasvavat polttoainemaarat Nummelanharjun luokitellulla pohjavesialueella ja Vihdin kunnan
paadvedenottamon suoja-alueella lisdavat myos pohjaveteen ja vedenhankintaan kohdistuvia
riskeja.

ELY-keskus katsoo, etta hakijan esittama tankkauspaikan siirto vastaa uuden polttoaineen
jakelupaikan perustamista. Uuden jakelupaikan perustaminen on Luontolan vedenottamon suoja-
aluetta koskevan paatoksen (29.4.1993, LSVEO 31/1993/1) maardyksen 5 vastainen, joten
tankkauspaikan perustaminen edellyttaa poikkeusta suoja-aluemaarayksista. Aluehallintovirasto
on vesilain mukainen lupaviranomainen, joka voi yksittdistapauksessa hakemuksesta myontaa
poikkeuksen suoja-aluemaarayksista (Vesilaki 4:12).

Hakemuksessa esitettyjen tietojen perusteella ei ole selvaa, miten nykyisen tankkauspaikan
hulevesien johtaminen on toteutettu. Voimassa olevan ymparistoluvan jatevesia koskevan
maarayksen 8.1. mukaan jatevedet tulee johtaa kunnalliseen viemariin, ohjata umpitankkiin tai
tiiviissa viemarissa pohjavesialueen ulkopuolelle. Tankkausalueen hulevesia ei saa johtaa siten,
ettd vedet imeytetdadn pohjavesialueella.

Toiminnan vaikutuksia esitetdan tarkkailtavan kahdesta pohjaveden havaintoputkesta, MV3 ja
PF5/19. ELY-keskuksen ndkemys on, ettd esitetyt tarkkailupisteet soveltuvat koko lentopaikka-
alueen toimintojen tarkkailuun. Havaintopaikat sijaitsevat kuitenkin etdalla jakelupaikasta, joka on
arvioitu toiminnan merkittavimmaksi pohjavesiriskiksi, joten lisdksi tulee tarkkailla pohjaveden
laatua lahempana jakelupaikkaa. Tarkkailuohjelmaan tulee sisallyttda huleveden laadun tarkkailu
ja 6ljynerottimen toimivuuden tarkkailu.

Lentomelu on yksi merkittavimmista lahialueen asukkaisiin kohdistuvista haitoista ja yksi
yleisimmista valituksen aiheista kaiken kokoisilla lentokentilld ja -asemilla. Tasta syysta siihen tulee
kiinnittaa erityistd huomiota. Paras tapa vahentdaa melun haittoja on lentoreittien suunnittelu ja
lentdjien omatoimiset, vapaaehtoiset toimet melun vahentamiseksi. Ymparistéluvassa on
kuitenkin syytd varata mahdollisuus rajoittaa melun syntymista ja siitd aiheutuvaa hairiota
meluselvitysten ja myods melusta saadun palautteen perusteella.

Lupahakemuksen liitteend olevan meluselvityksen mukaan toiminnasta aiheutuva melutaso jaa
kentdn ymparistossa olevien asuinalueiden kohdalla alle VNp 993/1992 ohjearvojen. Keskidadnitaso
ei kuitenkaan parhaalla mahdollisella tavalla kuvaa lentotoiminnasta aiheutuvan melun
hairitsevyytta. Keskidanitaso muodostuu kohtuullisen harvoista, mutta melutasoltaan selkeasti
muusta ympariston melutasoista erottuvista melutapahtumista. Lentomelun aiheuttamaa hairiota
lisad melun tulosuunta ja danen laatu seka satunnaisuus. Hairitsevyyden kannalta oleellista on
hairiintyvassa kohteessa havaittavien lentojen lukumaara ja yksittdisten lentojen aiheuttama
melutaso hairiintyvassa kohteessa. Tasta syysta laskukierroslentaminen koetaan usein
lahiasutuksen kannalta hairitsevdana toimintana. On hyva, etta laskukierroslentamista on rajoitettu
toiminnanharjoittajan toimesta. Rajoitus on syyta kirjata myo6s lupamaarayksiin, niin etta rajoitusta
voidaan muuttaa tarvittaessa molempiin suuntiin koetun/toteutuneen haitan perusteella.
Syntyvaan meluun vaikuttaa myods kaytetyt lentokonetyypit ja niiden moottorit. Ymparistoluvassa
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on syyta maarata kaytannoista kaluston mahdollisten muutosten huomioimisessa, oli muutos
melua vahentava tai lisdava.

Meluselvityksessa ei ole tarkastelu lainkaan kiitotien 09/27 aiheuttamaa melua. Selvityksen ja sen
lahtotietojen perusteella kiitotien kaytto on ollut vahaista, valitsevista tuulista johtuen. Tasta
huolimatta tulee kiitotie 09/27 toiminta huomioida lupaharkinnassa ja sita tulee rajoittaa
mahdollisen

haitan pitamiseksi mahdollisimman pienena. Kiitotietd 09/27 kaytettdessa lentoreitit suuntautuvat
Iahelle sijoittuvan asutuksen yli. Ndin ollen operaatiosta aiheutuvat melutasot ko. asuinalueilla
voivat olla niin korkeita, ettd niista aiheutuu vahaisillakin kayttomaarilla hairiotad kyseisten
asuinalueiden asukkaille. Luvassa tulee varmistaa, ettd melusta aiheutuva hairio ei ndiden
asuinalueiden kohdalla muodostu kohtuuttomaksi.

Vaikka tehty meluselvitys on tehty osaavasti ja siind on kuvattu melutilanne vilkkaan paivan
mukaisesti, olisi selvitykseen ollut syyta lisata vield tarkastelu yksittaisten lentojen/valikoitujen
konetyyppien aiheuttamista aanialtistustasoista ja enimmaistasoista lentoreittien alapuolelle
jaavien

asuinalueiden kohdalla.

Seurannan osalta ymparist6luvassa on syyta antaa maardys mittauksista toiminnan vilkastuessa ja
tarvittaessa myohemmin, mikali hairiota ilmenee. Samoin tulee maarata, miten
laskukierroslentamisen rajoitusta voidaan seurata.

Uudenmaan ELY keskus huomauttaa, etta jos lentokentalld jarjestetadn saanndllisesti melua
aiheuttavia tapahtumia (konsertit, ajoharjoittelu jne.), tulee ne huomioida osana lentokentan
toimintaa ja niita koskevat maaraykset haittojen vahentamiseksi tulee antaa
ympadristolupapaatoksessa.

Ymparisto6luvan maardyksia annettaessa, tulee myo6s aina huomioida ja varmistaa lento- ja muun
turvallisuuden toteutuminen.

Uudenmaan ELY-keskuksen Luonnonsuojeluyksikké on tehnyt lausuntoon lisdyksen 24.11.2022,
jossa todetaan seuraavaa:

Nummelan lentokentan laajenevassa toiminnassa on huomioitava erityisesti suojeltavien lajien
sekd huomionarvoisten perhoslajien esiintymisalueet. Kdytdannossa tama tarkoittaa sitd, ettd
esimerkiksi suurissa yleisotapahtumissa kyseisten lajien tarkeimmat esiintymisalueet rajataan
yleisolta. Toiminnassa on muutenkin syytd huomioida edelld mainitut merkittavat luontoarvot,
jotka voivat ajan myotd muuttua. Nummelan lentokentan asemakaavan muutos
Iahtotietoanalyysin (liitteenad) sivulla 21 (ja 23) on arvokkaiden alueiden viimeisin kartoitustilanne
esitettyna. Lentokenttdalueella suoritettavien rakennus- ja kunnostustoiden osalta onkin syyta olla
yhteydessa ELY-keskukseen matalalla kynnyksella. Alueella tehtévissa toimissa tulee huomioida
my®os vieraslajien leviamisen aiheuttama riski alueen arvokkaille elinymparistaille ja lajistolle.
Toiminnassa on valtettava uusien vieraslajiesiintymien muodostumista alueelle ja alueella jo
esiintyvien vieraslajiesiintymien (komealupiini) laajenemista mm. maansiirtojen seurauksena.
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LUONNONYMPARISTO JA SUOJELUARVOT

Vuonna 2019 laaditussa uhanalaisen
hyonteislajiston esiintymisselvityksessa
alueella esiintyvien erityisesti suojeltavien ja
muiden huomionarvoisten perhoslajien
seka palosirkan esiintymisalueita on
tarkennettu.

Huomionarvoisten perhoslajien ja
palosirkan havaintopaikat vuonna 2019 ja
merkittavimpien lajien tarkeimpien
elinympdristéjen rajaukset on esitetty
oheisessa kuvassa.
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Vihdin Vesi on antanut lausunnon 6.10.2022. Lausunnossa todetaan seuraavaa:

Toiminta sijaitsee vedenhankinnan kannalta tarkeallda Nummelanharjun pohjavesialueella ja Vihdin
Veden Luontolan vedenottamon suoja-alueen kaukosuojavyohykkeelld. Lentokenttatoiminnassa
tulee huomioida voimassa olevat suoja-aluemaaraykset. Vihdin vesi on paivittanyt suoja-
aluerajausta ja -maardyksia vuoden 2022 aikana. Uusi ehdotettu suoja-aluerajaus tulee
laajentumaan itdadn ja eteldadn ja ndin ollen kattaisi jatkossa koko lentokenttdalueen. Uusista
rajauksista ja maarayksista on tarkoitus jattaa hakemus Etelda-Suomen aluehallintovirastolle taman
vuoden loppuun mennessa.
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Vihdin Vedelld on varaus vedenottamolle Kehatien (VT25) ja Asemantien risteysalueen
tuntumassa, joten on suositeltavaa ottaa vuosittaiseen tarkkailuohjelmaan mukaan havaintoputki
PF5/19. Vihdin Vesi on valmis neuvottelemaan pohjavesitarkkailujen yhdistamisesta.

Uusi suunniteltu tankkauspaikka sijaitsee noin 200 metrid kauempana Luontolan
vedenottokaivoista kuin nykyinen, joten Vihdin Veden ndakokulmasta uusi tankkauspaikka on
parempi. Uuden tankkauspaikan hulevedet on esitetty johdettavaksi kunnalliseen
jatevesiviemariin erillisten hiekan- ja 6ljynerottimien kautta. Lupahakemuksen liitteessa "EFNU
ARK 03” esitetyssa viemarin liitoskohdassa ei ole kunnallista jatevesiviemaria. Lentokenttatien
suuntaisesti kulkee hotellin jatevesiviemari, mutta sen kapasiteetti ei riitd vastaanottamaan
tankkausalueen hulevesia. Tankkauspaikkaa ei ole esitetty katettavaksi, joten alueelta
muodostuvia hulevesia ei ole edes suositeltavaa johtaa jatevesiviemariin. Mikali tankkauspaikan
hulevesia johdetaan jatevesiviemariin, vesihuoltolaitos laskuttaa korotettua jatevesimaksua
viemariin johdetuista vesista (Vihdin Veden hinnasto, kohta 1.2).

Tankkauspaikan hulevedet on ensisijaisesti johdettava 6ljyn- ja hiekanerottimien kautta
hulevesiviemariverkostoon. Lahin hulevesiviemari sijaitsee Lentokentantien varrella noin 300
metrin padssa uudelta tankkauspaikalta. Uuden tankkauspaikanhulevedet on mahdollista johtaa
myo6s vanhan tankkauspaikan kautta nykyiseen huleveden liitoskohtaan. Tama edellyttaa luvan
hakijalta putken ja mahdollisen pumppaamon rakentamista uuden tankkauspaikan yhteyteen. Kun
lentokenttdalueen asemakaavamuutos etenee, Vihdin Vesi kdynnistaa alueen vesihuollon
suunnittelun ja toteutuksen. Mikali uuden tankkauspaikan toteuttaminen ei edellyta
rakennuslupaa, tulee luvan hakijan laatia tarkemmat viemardintisuunnitelmat ja
virtaamalaskelmat tankkauspaikalle, jotka hyvaksytetaan Vihdin Vedella ennen tankkauspaikan
toteuttamista.

Traficom on antanut lausunnon 7.10.2022. Lausunnossa todetaan seuraavaa:

Yleisia huomioita

Lilkenne- ja viesintdvirasto haluaa kiinnittaa Vihdin ymparistovalvonnan huomiota siihen, etta
ymparistélupa haetaan ja siten myds mydnnetdadan nimenomaisesti lentopaikan pitotoimintaan.
Tama on hyva huomoida erityisesti lupaehtojen asettamisessa; lupaehtojen tulee olla sellaisia, etta
lentopaikan pitdjalla on todelliset mahdollisuudet myds noudattaa sille asetettuja vaatimuksia ja
ehtoja. Lupaehtojen tulee olla sellaisia, ettd niiden noudattaminen on myos kaytdannossa
lentopaikan pitdjan vaikutuspiirissa. Ehtoja asetettaessa onkin huomioitava, ettd lentotoimintaa
koskee oma sdantelynsa ja se on erillistd toimintaa lentopaikan pitotoimintaan nahden, vaikka sita
lentopaikoilta kasin harjoitetaankin. Edella mainitusta johtuen Liikenne- ja viestintavirasto
haluaakin tuoda esiin ilmailulain (864/2014) ymparistovaikutuksia koskevan sdantelyn ja viraston
toimivallan asettaa tarvittaessa rajoituksia melun ja muun haitallisen ymparistévaikutuksen
vahentamiseksi ja ndma rajoitukset voivat koskea nimenomaisesti myds lentotoimintaa. Liikenne-
ja viestintadvirasto tiedostaa my0s sdaantelyn paallekkaisyyden, erityisesti melun, mutta myos
muiden haitallisten ymparistdvaikutusten ennaltaehkaisemiksi saadetty toimivalta on edelleen
osittain paallekkdinen ymparistdviranomaisten kanssa, mutta ilmailulaissa lentotoiminnan
rajoittaminen on saddetty nimenomaisesti Liikenne- ja viestintaviraston tehtavaksi. Virasto pitaa
kuitenkin tarkeanad, etta toimivaltaiset viranomaiset tekevat yhteistyota lupaehtojen asettamisessa
oli kyse sitten lentopaikan pitotoiminnalle tai lentotoiminnalle asetettavien rajoitusten
arvioinnista niin, ettd kokonaisuudesta tulee yhtendinen ja tarkoituksenmukainen.
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Kuten edella jo todettu, ilmailulain 157 §:n mukaiset Liikenne- ja viestintaviraston toimivaltaan
kuuluvat rajoitukset tulisi antaa Liikenne- ja viestintaviraston maarayksella tai paatoksella.
Kyseisenpykaldan mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maarayksia ja tehda paatoksia
lento- ja huoltotoiminnasta, jos se on tarpeen ilma-alusten aiheuttaman melun tai muun
haitallisen ymparistovaikutuksen vahentamiseksi tai estamiseksi taikka kansainvalisessa
kaytannossa sallitun poikkeuksen myontamiseksi. Viraston on otettava huomioon 129 §:ssa

tarkoitettu tasapainoinen ldhestymistapa. Maaraykset ja paatokset voivat koskea
muun kuin melunhallinta-asetuksessa tarkoitetun lentopaikan kayttdaikaa tai -tapaa tai
lentoonldhtdjen ja laskeutumisten maaraa, huoltoon liittyvien koekayttdjen rajoittamista tai
kieltamistd maarattyina aikoina, poikkeuksellisen meluistenlentokoneiden kayton rajoittamista tai
hyvaksytyn lentokonetyypin kdyton kieltamista siirtymaajan jalkeen.

Yleisenda huomiona virasto toteaa lisaksi, etta lupaehtoja asetettaessa tai toimintaa arvioitaessa on
huomioitava, etta lentopaikan lisdksi alueella voi olla muuta lentotoimintaa, joka ei suoranaisesti
liity lentopaikan toimintaan. Tallainen lentotoiminta ei ole lentopaikan pitdjan vaikutuspiirissa
edes valillisesti. Tama johtuu siitd, etta valvomattomassa ilmatilassa voi lentaa kuka vain, eika
sithen edellyteta lupaa, kunhan noudattaa yhteiseurooppalaisia lentosaantdja. Lentopaikan
ympadristoluvassa seka Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisessa lentotoiminnan rajoittamista
koskevassa paatoksessa on kuitenkin sovitettava yhteen eri tahojen intressit niin, etta toiminta-
ajat mahdollistavat aktiivisen ilmailu- ja koulutustoiminnan seka lentopaikan kehittamisen, mutta
ottaa myds huomioon mahdolliset haitat alueen asukkaille. Lisdaksi on huomioitava, etta luvilla ja
paatoksilla asetut rajoitukset eivat ole ainoita keinoja ymparistovaikutusten kuten esimerkiksi
melun ennaltaehkaisemiksi, vaan lentopaikan pitdja voi alueen suunnittelulla ja esimerkiksi
kiitoteiden kdyton ohjeistamisella kohdentaa melua eri tavalla.

Ymparistolupahakemuksen arviointia

Nummelan Lentokenttayhdistys ry:n ymparistéluvan muutoshakemuksen perusteena on
mahdollistaa lentopaikan realistinen toimintaedellytys lisdantyvien operaatiomaarien osalta.
Lentopaikanpitdjan arvio tulevista lentomadrista on uskottavalla tasolla. Liikenne- ja
viestintdvirasto katsoo, ettd Nummelasta ei ole kuitenkaan tulossa Helsinki-Malmin korvaajaa, silla
sielta siirtynytta kalustoa ja lentotoimintaa on jakautunut usealle Etela-Suomen lentopaikalle.
Uuden tankkauspaikan sijainti on lentoturvallisuuden kannalta hyvaksyttdva. Polttoainevirtauksen
maaran lisdys on perusteltua arvioidun lentotoimintamaaran mahdollistamiseksi. Haettu muutos
mahdollistaisi paremmin myos mahdollisten mittarilentomenetelmien hydodyntamisen
ympadrivuotisessa lentotoiminnassa ja voi parantaa lentopaikan pidon taloudellista kannattavuutta.
Nailta osin Liikenne- ja viestintdvirasto nakee hakemuksen asianmukaisena.

Nummelan lentopaikan lentoturvallisuuden erityinen riskitekija on kiitotien 04/22 poikki oikaiseva
ulkoilijat. Riskid vahentdmaan lentopaikan pitdja on lisdnnyt kieltokyltteja kenttdalueelle johtaville
poluille ja hankkinut laitteiston tunnistamaan kriittisilla alueilla liikkuvat kohteet ja ilmoittamaan
tasta ilmailuradiotaajuudella lentdjille. Laitteisto on asennettu ja koekaytossa. Liikenne- ja
viestintdvirasto pitda tata kannatettavana. Koko kenttdalueen aitaaminen on erittdin kallista,
mutta lausuntopyynnon liiteaineistossa kuvatut turva-aidat kiitotien 04/22 paissa voivat olla avuksi
rauhoittamaan tilannetta kohdilla, joissa hinauskoneen koysi roikkuu alhaalla ennen laskua. Jos
osittaisia aitoja pystytetdan, on syyta maastossa tarkistaa alueet, joita aidoilla pyritaan
suojaamaan, jotta hyoty saadaan kohdistumaan toivotulla tavalla.

Hakemuksessa on kuvattu se, miten operaatio maariteltaisiin tassa yhteydessa. Operaation
maarittelya Liikenne- ja viestintavirasto pitda hyvana ja esittaa, etta hakemuksessa esitetty
maarittely otetaan kayttoon myds ymparistéluvassa, mikali siihen on tarpeen viitata, silla
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kdytanto ymparistoluvissa on nailtd osin hyvin hajanainen, operaatiota ei ole aina
maaritelty yksiselitteisesti, vaan ne nayttavat tarkoittavan eri ymparistoluvissa eri asioita.
Koulutustoiminnasta Liikenne- ja viestintdvirasto esittaa lyhyena huomiona, etta mikali
koulutustoimintaa on tarkoitus lentopaikalla harjoittaa, on se tarpeen huomioida lentopaikan
toimita-aikojen maarittelyssa. Koulutustoiminnassa tulee ottaa huomioon, ettd koulutuksen aikana
koulutettavan henkilon ilma-aluksen hallinta on vield kehitysvaiheessa. Lentoturvallisuuden
parantamiseksi on tarkeda voida suorittaa ensimmaisia lentoja ilta- ja aamuaikaan, jolloin tuulet ja
termiikit ovat normaalisti alueella vahaisia, mika helpottaa ilma-aluksen hallintaa.

Vihdin kunnan kaavoitus ja maankdytto on antanut lausunnon 6.10.2022.

Lausunnossa todetaan seuraavaa:

Yleiskaava

Alueella on voimassa Vihdin strateginen yleiskaava, joka hyvaksyttiin kunnanvaltuustossa
21.9.2020 ja sai lainvoiman 19.10.2021.

Strateginen yleiskaava koostuu kolmesta teemakartasta. Padkartassa (Yhdyskuntarakenteen
ohjaus) alue on osoitettu lentokenttdalueeksi ja seudullisesti merkittavaksi virkistysalueeksi.
Alueelle ei tule osoittaa asumista tai muita meluherkkia toimintoja. Lentokentan ymparistossa
taataan myos mahdollisuus Nummelanharjun virkistyskaytoélle sovittamalla lentotoiminta ja
virkistyksen tarpeet yhteen.

Teemakartassa kestdvd liikenne ja yhdyskuntahuolto ymparistéluvan kohde sijaitsee arvokkaalla
harjualueella tai muulla geologisella muodostuma-alueella ja intensiivisen joukkoliikenteen
vyohykkeella.

Luonto- ja kulttuuriarvot sekd virkistys-teemakartassa lentokentta sijaitsee Nummelanharijulla,
joka on maakunnallisesti arvokas harjualue. Alueelle saa sijoittaa sen luonteeseen sopivia,
virkistysta ja lilkuntaa palvelevia pienehkdja rakennuksia ja rakennelmia. Toimintojen, rakennusten
ja rakennelmien seka ulkoilureittien sijoittelussa ja metsanhoidossa on otettava huomioon kauniin
maisemakuvan ja luonnonesiintyman sdilyminen seka pohjaveden muodostuminen.

Lentokentta sijaitsee myos pohjavesi- ja valuma-alueella. Aluetta koskevat toimenpiteet on
suunniteltava ja toteutettava siten, etteivat ne heikenna pohjaveden laatua ja heikenna
pohjavesiesiintyman antoisuutta (YSL 1.luku 8§ ja VL 3.luku 28§), tai vesiston kayttoa raakaveden
lahteena ja virkistyskaytto vaarannu.

Asemakaava

Alueella on voimassa asemakaava N4 Rakennuskaava osalle Nummelan asemanseutua, KV
17.5.1971. Kaavassa alue on osoitettu lentokenttaalueeksi. Alueella on vireilla asemakaavan
muutos N199, jonka tavoitteena on pdivittda vanhentuneita kaavamerkintdja ja -maarayksia,
selvittaa ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnittelualueen monipuolisen kayttajakunnan
tavoitteiden yhteensovittamista. Tavoitteena on luoda seka alueella ulkoilevia etta
lentokenttatoimintoja ja niihin vahvasti sidoksissa olevia oheistoimintoja hyvin palveleva
toimintaymparisto suunnittelualueen ymparistdarvot ja pohjavesiolosuhteet huomioiden.

Lisaksi kaavatyon tavoitteena on selvittdaa, miten alueen ulkoilijoita ja muita toimijoita palveleva
pysakointi sekd ajoyhteys lentokenttdalueelle voidaan jarjestaa nykyista kestavammin.
Tavoitteena on myds varmistua pohjaveden riittavasta suojeluasteesta kaavamaarayksin seka
ratkaista hulevesien hallinta suunnitelmallisesti.
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Elinvoimalautakunta kasitteli luonnosvaihtoehtoja kokouksessaan 4.10.2022. Luonnokset
tullaan asettamaan nahtaville loppuvuonna 2022. Kaava itsessaan pyritaan hyvaksymaan vuoden
2023 aikana. Kaavaluonnoksia on laadittu kaksi kappaletta, joissa toisessa tutkitaan tehokkaampaa
maankayttoa.

Lausunto

Kaavoitus ja maankayttd on todennut ylld hakemuksen kohteena olevan alueen kaavatilanteet ja
toteaa ettd toiminnan tulee olla alueelle sopivaa ja kaavanmukaista. Lupaharkinnassa tulee ottaa
huomioon kesken oleva asemakaavanmuutos seka alueella voimassa olevat
maanvuokrasopimukset.

Kaavoituksella ja maankaytolla ei ole muuta lausuttavaa hakemukseen liittyen tassa vaiheessa.

Lohjan ympdristéterveyspalvelut on antanut lausunnon 5.10.2022. Lausunnossa todetaan
seuraavaa:

Lentokentan toiminta sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E-luokan vedenhankintaa
varten tarkealle pohjavesiaueen varsinaiselle muodostumislaueelle. Vihdin Veden
paavedenottamo Luontola sijaitsee lentokenttaalueelta n. 1,5 km paassa.

Polttoaineiden varastoinnissa ja sailytyksessa tulee huolehtia, ettei siitd aiheudu vaaraa
pohjaveteen.

Lénsi-Uudenmaan museo on Museoviraston puolesta antanut lausunnon 4.10.2022. Lausunnossa
todetaan seuraavaa:

Museo on tutustunut asiaan ja lausuu siitd maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston seka
arkeologisen kulttuuriperinnon osalta.

Nummelanharjulla sijaitseva lentokenttd on ympari vuoden kaytdssa oleva lentopaikka, jossa
harjoitetaan padasiassa moottori- ja purjelentotoimintaa seka miehittamatonta ilmailua. Lisdksi
kentalla jarjestetaan erilaisia yleis6tapahtumia ja lentokentan ymparisto toimii virkistysalueena.
Talvisin kentalla on retkiluistelurata. Lentokenttdalueella on voimassa oleva asemakaava, jossa
alue on maaritelty lentokenttdalueeksi (LL) ja sitd ymparoivaksi luonnontilassa sailytettavaksi
puistoalueeksi (PL). Alueelle on tekeilla asemakaavamuutos.

Nummelan kentan toimintaa suunnitellaan laajennettavaksi mm. Helsingin Malmin lentokentan
lakkauttamisen vuoksi kasvavien kdyttomaarien vuoksi. Toiminnan laajentaminen edellyttda mm.
valvottua ihmisten liikkumista lentokenttdalueelle ja sieltad pois, lentokoneille tarkoitettujen
hangaarien rakentamista seka polttoainejakelun kehittamista siirtamalla polttoaineen jakelu
pitkdn kiitotien varteen alueelle, jonne on suunniteltu myos uusia lentokonehalleja.

Ympadristolupahakemuksessa mainittuja muutoksia kentan rakenteissa ovat mm. polttoaineen
jakelualueen siirtaminen, uuden lentokonehangaarin rakentaminen ja mahdollisten turva-aitojen
rakentaminen kiitoteiden paihin.

Maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston nakokulmista museo muistuttaa, etta
Nummelanharju edustaa arvokasta harjumaisemaa, mista syysta lentokenttaaluetta ymparoivat
alueet on tarkea sailyttaa puustoisina myos jatkossa niin, ettd alueen maisema-arvot sdilyvat.
Mahdollisten uusien turva-aitojen seka uusien lentokonehallien ja muiden uusien rakennusten ja
rakenteiden osalta tulee huolehtia siitd, ettd ne sopeutetaan maisemaan riittavalla tavalla mm.
varityksensa osalta.
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Arkeologisen kulttuuriperinndn osalta museo toteaa, etta Nummelan lentokenttdalueen koillis-
ja lounaispaadyissa sijaitsee kaksi ensimmaisen maailmansodan aikaisista puolustusvarustuksista
koostuvaa kiintedd muinaisjaannosta, Lentokenttd, koillispdd (tunnus muinaisjaannosrekisterissa
1000016515) ja Lentokenttd, lounaispdd (1000016506). Museo katsoo, ettei
ympadristolupahakemuksessa nouse esiin seikkoja, joilla olisi suoraan vaikutusta alueen
muinaisjaanndskohteisiin. Museo on kuitenkin jo aiemmin lentokenttdalueen puuston poistolle
haettua maisematyolupaa koskevassa lausunnossaan (RBG/466/12.03.03.05/2022, 7.3.2022)
esittanyt huolensa alueella tehtédvien hakkuiden vaikutuksesta muinaisjdgannoskohteisiin.

Museo myds huomauttaa, ettd hakemuksen liitteessa esitetyt, kiitotiealueiden paihin
sijoitettavaksi suunnitellut turva-aidat tulevat toteutuessaan sijoittumaan hyvin lahelle
muinaisjaanndsalueita etenkin koillisen ja lounaisen kiitoradan paadyssa. Museo huomauttaakin,
ettd suoja-aitojen tarkemmassa suunnittelussa ja niiden sijoittamisessa maastoon on huomioitava
kiinteiden muinaisjaannosten olemassaolo ja niita koskevista suunnitelmista on pyydettava
erillinen lausunto Lansi-Uudenmaan museolta. Arkeologisen kulttuuriperinnén osalta
yhteyshenkilonne Lansi-Uudenmaan museossa on arkeologi Tarja Knuutinen (puh. 019 289 2509,
(tarja.knuutinen@raseborg.fi).

Suomen luonnonsuojeluliitto on antanut lausunnon 6.10.2022. Lausunnossa todetaan seuraavaa:
Pohjavesi ja polttoaineen jakelu

Nummelan lentokentdn toiminta sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E -luokan
vedenhankintaa varten tarkealle pohjavesialueelle sen varsinaiselle muodostumisalueelle.
Muistutamme, etta pohjaveden pilaamiskielto on ehdoton.

Mikali lupa toiminnan laajentamiselle ja siihen liittyen myds polttoainejakelun lisadamiselle 12 000
litrasta 70 000 litraan vuodessa seka uuden polttoaineen jakelupisteen rakentamiselle
myonnetdan, on kaikissa toiminnan vaiheissa varmistettava lupaehdoin, ettei riskid pohjaveden
pilaantumisesta paddse syntymaan. Myos kasvavan liikennemaaran seurauksena lisdantynyt
onnettomuusriski on huomioitava lupaehdoissa ja varmistettava, ettd pohjaveden pilaantuminen
pystytdan estamaan myos yllattavissa onnettomuustilanteissa.

Lupahakemuksessa puhutaan polttoaineen jakelupisteen siirtamisesta. Asiaa koskevat tiedot ovat
jonkin verran epaselvia (kts. alla). Koska tarkoitus on rakentaa uusi jakelupiste eri paikkaan kuin
nykyinen, ymparistéluvan kannalta asia on kasiteltdva uuden jakelupisteen rakentamisena ja
vanhan purkamisena. Mikali lupa uudelle jakelupisteelle pohjavesialueella mydnnetdan, siind on
maadriteltava ajanmukaisten sddnnosten ja parhaan kdyttokelpoisen tekniikan mukaiset lupaehdot.

Polttoaineen kayttomaaran kuvaukset ovat hakemuksen eri dokumenteissa keskenaan ristiriitaisia.
Ne on paivitettava:

¢ Dokumentissa “Nummelan lentokentan Ymparistolupahakemus” eli kuulutuksen “Liite 9 paivitys
Vapaamuotoinen ymparistélupahakemus”

- 5.16: "Polttoainetta kaytetaan nykyisesta tankkipaikasta arviolta noin 70 000 litraa vuodessa.”

- "Toiminnan laajentumisen myota polttoaineen jakelualue siirretdan pitkan kiitotien varteen
suunnitellulle kehitysalueelle, jonne on suunniteltu myoés uusia lentokonehalleja.”

- "Tankkauspaikka rakennetaan 1-luokan pohjavesialueella voimassa olevien maardysten
mukaisesti.”

¢ Dokumentti “Luettelo haetuista muutoksista” eli kuulutuksen liite “Muutosten yhteenveto
10.8.2022"

- "Polttoainevirtauksen mddrd Polttoainevirtauksen maara kasvaa nykyisella tankkauspaikalla
operaatiomaarien kasvun myo6ta 12 000 litrasta 70 000 litraan vuodessa.”
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Epdselvaa siis on, haetaanko lupaa kasvattaa polttoaineen jakelua nykyisella paikalla (kuten ylla
lukee) vai rakentaa uusi jakelupiste, kuten toisaalla hakemusdokumenteissa lukee, vai molempia.

Melu

Ainitasomallinnus -raportissa (27.3.2022 Windcraft Oy) ei ole huomioitu, etti valtioneuvoston
padtoksessa melutason ohjearvoista (https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/1992/19920993) on
madritelty taajamissa sijaitseville virkistysalueille samat melutason ohjearvot kuin asutukselle:

2 § Ohjearvot ulkona

Asumiseen kadytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taajamien valittémassa
laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena, ettd melutaso ei saa
ylittaa ulkona melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eika
ybohjearvoa (klo 22-7) 50 dB.[...]

Nummelan lentokenttdaa ymparai virkistysalue. Vihdin strategisessa yleiskaavassa virkistysalue on
osoitettu seudullisesti merkittavaksi virkistysalueeksi. My6s voimassaolevassa vanhassa
asemakaavassa seka tekeilla olevan asemakaavanmuutoksen luonnoksissa (elinvoimalautakunnan
esityslista 4.10.2022) lentokenttda ymparoivat virkistysalueet.

Lisaksi on otettava huomioon valtioneuvoston paatoksen mukaisesti seuraava maarays:

4 § Mittaus- tai laskentatuloksen korjaaminen
Jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisatdaan 5
dB ennen sen vertaamista edelld 2 tai 3 §:ssa mainittuun ohjearvoon.”

Ainitasomallinnus -raportissa kuvataan lentokoneiden melua seuraavasti:

"Moottorin ddani on samantapainen laajakaistainen dani kuin esimerkiksi autoissa. Potkuridani
taas koostuu kapeista yhden taajuuden danikomponenteista. Yleensa kovimman danen taajuus on
suoraan laskettavissa potkurin kierrosnopeudesta ja lapojen maarasta. Ultrakevytluokan koneilla
tdma primaariddanen taajuus on n.105 Hz ja suuremmilla yleisilmailulentokoneiden n. 83 Hz.
Potkurilentokoneen aani on siis helposti tunnistettavissa voimakkaankin taustaddnen seasta.”

Siten potkuridganen aiheuttama melu on valtioneuvoston paatdksen 4 §:ssa tarkoitettua
kapeakaistaista melua, minka vuoksi laskentatuloksiin on lisattdava 5 dB.

Virkistysalueeseen kohdistuvan melutason ohjearvot on huomioitava ymparistéluvassa
valtioneuvoston paatoksen mukaisesti kapeakaistaisen melun +5 dB korjaus huomioiden ja
lentotoiminnan maara rajoitettava sen mukaiseksi.

Virkistysalueeseen ja asutukseen kohdistuvien haittavaikutusten vuoksi lentokentan
operointiaikoja ei pida ainakaan laajentaa nykyisesta (klo 9-21).

Muistutukset ja mielipiteet
Hakemuksen johdosta jatettiin maardaikaan mennessa 20 muistutusta tai mielipidetta.

JP, 6.9.2022 ja 28.9.2022 saapuneet muistutukset

Muistuttaja esittaa, etta lentokentalla ei tule sallia mitaan lisatoimintoja.

- Muistuttaja toteaa, etta lentokentta sijaitsee pohjavesien muodostumis- ja Luontolan
vedenottamon suoja-alueella keskelld asutusta. Muistutuksen mukaan ”suunniteltu varsin
massiivinen toimintojen maaran kasvu lisda merkittavasti vahinkojenkin todennakoisyytta ja
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pohjaveden pilaantumisriskia, varsinkin kun aluetta ei ole viemaroity ja esim. hulevedet
johdetaan maastoon”. Muistuttajan ndakemyksen mukaan polttoainejakelu lentokentalla tulisi
lopettaa eika suinkaan lisata 6-kertaiseksi.

- Muistutuksessa esitetdaan huoli lisddantyvasta lentomelusta. Muistutuksen mukaan lisdantyvat
lennot, jopa Oisin, vaarantavat asukkaiden terveytta. Jopa pieni lisdys melun maarassa
moninkertaistaa terveysriskin; ihminen ja luonto reagoivat exponentiaalisella /kumulatiivisella
tavalla.”

- Muistutuksessa tuodaan esille myos lentokonehallin rakennuslupa vuodelta 2019, jossa
todetaan, ettd hallin rakentaminen ei oikeuta lentokenttaalueella toiminnan lisdamista eika
myonnetyn luvan perusteella halliin saa osoittaa pysyvia tyopaikkoja.

- Muistuttaja huomauttaa, ettd paallystettyjen alueiden vaurioidenkorjaaminen on laiminlyoty,
mika lisda pohjaveden pilaantumisriskia.

HS, 6.10.2022 saapunut muistutus

Muistuttaja vastustaa “ymparistélupahakemusta sellaisenaan koskien Nummelan
lentopaikkatoiminnan radikaalia muutosta alueen ainutlaatuisten, jaljella olevien EU:n
luontodirektiivin suojelemien harjumetsien, luonnontilaisina sdilytettavaksi tarkoitettuja ja niissa
esiintyvien eli6lajistojen vuoksi”.

- Muistuttajan nakemyksen mukaan "ymparistolupahakemuksen tarkistaminen ja sitad seuraavat
muutokset eivat vastaa Vihdin kunnan strategista yleiskaavaa tai ilmastostrategiaa ja ovat myos
selkeasti ristiriidassa vasta aloitusvaiheessa olevan Nummelan lentokentdan asemakaavan
muutoksen N199 kaavaselostuksen kanssa”.

- Muistutuksessa otetaan kantaa Nummelanharjun luontoarvojen turmeltumiseen tehtyjen
hakkuiden seurauksena. Lisdksi muistuttaja arvostelee 17.9.2022 valmistunutta luontoselvitysta
sen riittavyydesta ja kattavuudesta.

- Muistuttaja on huolissaan lahialueen asukkaiden puolesta lisdantyvan melusaasteen vuoksi seka
melun vaikutuksista luonnon eli6ihin.

- Muistutuksessa todetaan, ettd “koko Nummelanharju on pohjavesialuetta 1E: Vihdin kunnan
tarkein puhtaan juomaveden ottopaikka. Kun polttoainemaarat ja moottoriliikenne lisdantyvat
eksponentiaalisesti, myos todellinen riski onnettomuuksiin tai vahinkoihin kasvaa. Muistuttaja
kysyy, miten ilmeisen kohonnut riskien hallinta alueella jatkossa kdytannossa toteutetaan?
Vuosikymmenet Vihdin kunnan tarkeimpana virkistysalueena toiminut alue lisdantyneen,
ympadrivuotisen moottoriliikenteen keskella, ei myoskaan kuulosta mitenkdan houkuttelevalta.”
- Muistuttaja on huolissaan aurauksen vaikutuksista ja arvelee, etta kiitoteiden kunnossapito ilman
kemikaaleja ei onnistu talvella.

JK, 12.9.2022 saapunut mielipide

Mielipiteessa otetaan kantaa toiminnan meluvaikutuksiin ja tehtyyn melumallinnukseen seka
lentokentta toiminnan muuttamisesta Vihdille esitettyihin hyotyihin.

- Mielipiteessa todetaan, etta “helikoptereista ei ollut mitdan laskelmia esilla ja ne ovat selvasti
kovadanisempia”. Samoin kirjoittaja ihmettelee ja on eri mielta hakemuksen kohdassa 6 esitettya
maaritelmaa asukkaiden asianosaisuudesta: Keskeisimpdnd ympdristévaikutuksena pidetty melu ei
liséénny asuinalueilla niin, ettd se olisi hdiritsevdd.

- Haittoina mielipiteessa todetaan melun kasvun olevan selkea haitta. Kirjoittaja toteaa mm.
seuraavasti: “On kerrottu ja esitetty, ettd uudet pienkoneet ovat hiljaisempia kuin vanhemmat,
kylla ndin ovat, mutta ei varmaan ole maaritelty millaiset koneet saavat laskeutua ja nousta
lentokentalle tai kielletty liian kovaa danta pitavat koneet?” Toisena haittana kirjoittaja nakee
ympadrivuotisen toiminnan, joka tulisi rajoittamaan alueen vilkkaasta ulkoilukayttoa.

- Esitettyjen hyotyjen osalta kirjoittaja kysyy, kuinka monta tyopaikkaa todellisuudessa tulee ja
ovatko kaikki yritykset vihtildisia, jotka toimivat lentokentalld, jolloin verotulot kohdistuisivat
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Vihtiin. Kirjoittaja pohtii my6s lentdmaan saapuvista turisteista todellisesti saatavaa hyotya:
kuinka moni heista jaa Vihtiin kiertelemaan?

MT, 27.9.2022 saapunut muistutus

Muistuttaja vastustaa Nummelan lentokentan toimintojen lisddmista seuraavin perusteluin.

- Muistuttaja viittaa JP:n muistutukseen 6.9., jossa on otettu kantaa uusien suunnitelmien
sisdltamiin ymparistoriskeihin (mm. kemikaalivuodot ja melun lisdantyminen).

- Muistuttaja on huolissaan laajenevan toiminnan mukanaan tuomista lieveilmioista, kuten
ulkopaikkakuntalaisista, jotka eivat arvosta vihtildisille tarkeda luonnonléheista
harju/lentokenttaaluetta

- Muistuttaja on huolissaan lisdantyvista vaaratilanteista, kun varoituskyltteja ei lueta tai niita
rikotaan.

- Muistuttajan nakemyksen mukaan kiitoradat houkuttelevat luvattomaan kaahailuun ja
liikkumiseen, milloin millédkin kulkuneuvolla.

- Muistuttajan nakemyksen mukaan automaattisesta valvontajarjestelmasta ei ole aikaisempia
kdaytannon kokemuksia eika se poista kaikkia edella mainittuja ongelmia.

EH, 6.10.2022 saapunut muistutus

Muistuttaja pitaa tarpeettomana lentokentan nykyisten lupaehtojen valjentamista, kun
huomioidaan, etta alue on ymparivuotisesti kunnan asukkaiden lahiliikunta-alue ja kun otetaan
huomioon Vihdin kunnan kuntastrategia 2022-2025.

- Muistuttajan nakemyksen mukaan “lupaehdotuksessa on esitetty lentokentdn aitaamista ja jo
nyt talviurheilua on rajoitettu lentokentan laajentuneen toiminnan takia”.

- Muistuttajan nakemyksen mukaan suurin osa lentotoimintaa harjoittavista tulee Vihtiin muualta,
joka lisaa liikennetta ja ilmastovaikutuksia.

- Muistuttajan nakemyksen mukaan lumen auraaminen asfaltoidulta osuudelta siirtdaa samalla
lentokoneista jadneet haitalliset nesteet hiekkaosuudelle ja edelleen pohjaveteen.

As Oy Nummelan Lentorinne, 3.10.2022 ja 6.10.2022 saapuneet muistutukset

Muistutuksessa esitetddn erityinen huoli liikkuntamahdollisuuksien sdilymisesta lentokentan
ympadristossa. Muistutuksessa todetaan, ettd “ennen kuin turvallinen liikkuminen kentan
laheisyydessa ja kentan ympari on varmistettu ja liikuntareitit saatettu kuntoon ei lupaa tule
hyvaksya. Vihdin kunnan tulee saattaa kentan ymparille suunniteltu ulkoilureitti valmiiksi ennen
luvan myontamista, eikd toiminnan laajentamista tule missdan maarin sallia ennen tata. ” Lisaksi
muistutuksessa todetaan, ettd lentokenttdalue sijaitsee erityisen tarkealla pohjavesialueella ja riski
ympadristovahingon osalta kasvaa merkittavasti liikenteen ja polttoaineen jakelun merkittavan
kasvun myota. Muistutuksessa vastustetaan myos lentokentan toiminta-alueen laajentamista
Nummelan puoleisella osalla nykyisen metsaalueen puolelle.

AS Oy Lentdjantie, 21.9.2022 saapunut muistutus

Muistutuksessa vaaditaan seuraavia asioita:

- Virkistyskaytto talvella (hiihto, luistelu, muu ulkoilu) tulee turvata koko lentokenttdalueella.

- Selvasti merkityn ja valaistun hiihto- ja kdvelyreitin rakentamista koko lentokentan ympari.

- Polttoainevirtauksen jarjestelyt tulee tarkistaa. Lentokoneiden polttoainepisteen turvajarjestely
tulee tarkistaa ja varmistaa, etta polttoainevirtaus maaperaan vahinkotilanteissa on estetty ja
sammutuslaitteistot ovat mahdollisen palotilanteen sattuessa kunnossa.

- Kovaaaninen lentokoneiden tai helikoptereiden virkistyskaytto tulee rajata paivaaikaan, esim. 8-
20 valille.

PO, 4.10.2022 saapunut muistutus




46
Muistutuksessa todetaan, ettd on ollut Iahtokohtaisesti ajattelematonta sallia lentokentan
kayton laajentaminen keskelld kasvavaa taajamaa. Haitat ovat huomattavasti hyotyja suuremmat.
Muistutuksessa vaaditaan, ettd poikittaista kiitotieta ei tule ottaa kdyttoon lainkaan. Hiidenrannan
asukkaat ovat kokeneet talta kiitotieltad ldhteneista nousuista aiheutuneen melun liian kovana.
Samoin muistutuksessa todetaan, ettad helikoptereiden aiheuttama aanimaisema on koettu
painostavana eika niita tule sallia. Lisdksi muistutuksessa todetaan, ettd ymparistoriskit ovat
huomattavat, koska kentta on pohjavesialueella

SN ja RN, 6.10.2022 saapunut muistutus

Muistututtajat toteavat, ettd eivat halua lentomelua lisdd, moottorikayttoisten koneiden kdyton
lisdantymista ei tule hyvaksya. Muistutuksessa viitataan lentokorkeuteen ja vanhoihin danekkaisiin
koneisiin.

RK ja JG, 3.9.2022 saapunut muistutus

Muistuttajien nakemyksen mukaan lupaa ei tulisi myontaa ymparivuotiseen toimintaan, ei
myo6skaan

lentomaarien lisadamiseen eika siten myoskaan haettuun polttoainevirtausten maaraan.

- Muistutuksessa viitataan kunnan strategiaan, jossa hyvin voivat vihtildiset on mainittu
ensimmaisena painopistealueena. Muistuttajien nakemyksen mukaan Helsinki-Malmin
lentokentan sulkeminen ei voi olla perusteena sille, ettd Vihdin kunnan asukkaiden viihtyvyytta
alueella vahennetaan.

- Muistutuksen mukaan lentokenttatoiminnan lisdantyminen ei tuo Vihdin kunnalle siind maarin
lisaa tyopaikkoja, etta se korvaisi nykyisille asukkaille laajemmasta toiminnasta aiheutuvat haitat ja
pahimmassa tapauksessa aiheuttaisi muuttotappioita alueen houkuttelevuuden vahentyessa.

- Muistutuksen mukaan polttoainevirtauksen kuusinkertaistuminen lisdisi jadmia myos metsassa
kasvaviin marjoihin ja sieniin ja vaikuttaisi varmasti myos erityisesti suojeltaviin ja uhanalaisiin
lajeihin.

- Muistutuksen mukaan talvilentotoiminta vahentaisi merkittavasti virkistysmahdollisuutta ja
hairitsisi melu- ja turvallisuussyista niin hiihtdjia kuin luistelijoita.

- Muistutuksessa vastustetaan operointiaikojen muuttamista. Uudet ajat eivat jata riittavaa
hiljaista aikaa laheiselle asutukselle. Muistutuksen mukaan perusteena operointiaikojen
muutokselle ei kdy se, etta ne olisivat paremmin linjassa muiden Suomen kenttien kanssa, silla
useimmat kentat eivat sijaitse asuinalueiden valittomassa laheisyydessa. Operointiaikojen
muuttaminen sekd samalla reilusti lisddntyneista lentomdaarista aiheutuva lisimelu on merkittava
haitta alueen vélittomassa laheisyydessa sijaitsevalle asutukselle. Muistutuksen mukaan
keskimaarainen danitasokuorma ei anna riittavaa kuvaa, silld toistuvina ja runsaina lyhyetkin
danitasokuorman ylitykset aiheuttavat merkittavaa haittaa ja hairiota.

- Muistutuksessa vastustetaan myos lupaa miehittamattomaan ilmailuun onnettomuusriskin
vuoksi ja riskien vuoksi ldhialueen asukkaiden omaisuudelle.

- Muistutuksen mukaan laajempi lupa heikentaisi alueen asuntojen arvoa ja
jalleenmyyntimahdollisuutta.

SE, 3.10.2022 saapunut muistutus

Muistutuksessa vastustetaan uuden laajemman luvan myéntamistad, joka johtaisi Nummelan
taajaman melu- ja ilmansaasteiden kasvamiseen. Lisaksi muistutuksessa otetaan kantaa
lentokonehallien rakentamiseen poikkeuslupapadatoksella. Muistutuksessa pyydetaan, etta
ympadristolautakunta jaa odottamaan kokonaisvaltaista kaavapaatosta taajama-alueella
sijaitsevasta lentokenttdalueesta ymparistdineen.

TL, 3.10.2022 saapunut muistutus
Muistuttaja vaatii, ettd ymparistéluvan muutoshakemus tulee hylata.
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- Muistuttajan nakemyksen mukaan ymparistéluvan tarkoitus on varmistaa Nummelan alueen
asumismukavuuden, elinkelpoisuuden ja luonnonolojen sdilyminen niin nykyisille kuin tulevillekin
sukupolville. Lentokentan alue on Vihdin tarkein pohjavesialue ja Luontolan vedenottamon
suojelualue. Suojelualueella vaaran mahdollisuudenkin aiheuttaminen on kielletty. Nummelan ja
Iahialueiden asukkaat ovat riippuvaisia puhtaan veden saannista Luontolan vedenottamolta.
Muistuttaja toteaa, ettda ” ymparistoluvan muutoksen hakija kumppaneineen on tehnyt
investointinsa nykyisen luvan aikana ja tietoisena lentotoiminnalle asetetuista rajoitteista. Tehtyja
investointeja ei taman vuoksi voi kdyttaa lupaehtojen muuttamisen perusteena.”
- Muistutuksessa todetaan, etta polttoainevirtauksen vuotuisen maaran kasvattaminen lisda
ympadristoriskeja ja melusaastetta. Virtauksen maaraa ei tule kasvattaa, mika tarkoittaa
kdytdannossa polttomoottorikoneiden operaatioiden maaran rajaamista. Polttomoottorikoneiden
tarvitseman polttoaineen kuljetus, tankkaus ja sdilytys aiheuttavat riskin maaperan ja pohjavesien
saastumisesta.
- Muistutuksessa vaaditaan, etta tankkauspaikan siirrosta tulee luopua, sen sijaan tulle suunnitella
polttoaineen jakelun lopettamista kokonaan pohjavesialueella. Jo nykyinen ymparistélupa
edellyttda tankkauspaikalta riittavaa suojausta ja hulevesien ohjausta. Jos suojausten toiminnassa
on puutteita, on ne korjattava nykyisen luvan perumisen uhalla.
- Muistutuksessa todetaan, etta lentomelun rajoittaminen on nykyisessa ymparistéluvassa
huomioitu hyvin. Rajoitukset on muodostettu asukkaiden kokemusten perusteella silloisen
lupaprosessin aikana. Ne on pidettava ennallaan.
- Muistuttajan nakemyksen mukaan Nummelan lentokentta ei sovellu helikopterien eikd DC-3:n
kotikentaksi. Helikopterin aiheuttama melu on voimakasta ja hairitsevaa koko Nummelan alueella.
Samoin DC-3:n melu ylittaa raja-arvot. Niiden kotikenttana Nummelaa ei voi pitdd meluisuuden
eika tarvittavan polttoainemaaran takia. DC-3 aiheuttaa myds suuren onnettomuusriskin 3000
litran tankkeineen. Muistuttajan mukaan Lentomelun mallinnuksessa ei ole huomioitu sitd, miten
laajalle lentokoneiden danet kuuluvat, kun taivaalla ei ole mitadan meluesteita. Melusta tulee
jatkuvaa, jos operaatioiden maara nousisi kaavaillun suuruiseksi, siksi polttomoottorikayttdisten
operaatioiden maaraa pitaa rajoittaa.
- Muistutuksen mukaan luvan hakija on esittanyt toiminnan kasvutavoitteet huomioimatta riskien
kasvua samassa suhteessa. Muistuttajan ndakemyksen mukaan harrasteilmailu on kohtalaisen
riskialtista. Liikenteen voimakas kasvu ja uudet toimet, kuten yodlennot ja talviajan liikenne
nostaisivat riskit toiseen kertaluokkaan.
- Muistuttaja vaatii, etta talviaikaista kdyttoa ei tule sallia ymparistoriskin vuoksi. Muistutuksen
mukaan ongelmana on jaanestoaineiden kaytto seka kiitotielld ettad lentokoneiden siivissa.
Turvallinen kaupallinen lentotoiminta ei ole mahdollista talviaikaan ilman naita aineita. Harrastaja
voi valita olosuhteet mutta bisneksen tulee pyo6ria. Jaanestoaineiden kayttoa ei tule sallia
ympariston
pilaantumisen vuoksi, niiden pdatymisesta luontoon on riittavasti kokemusta mm. Helsinki-
Vantaan ja Joensuun lentokentilta.
- Muistutuksessa vaaditaan, ettd huoltotoimintaa tulee olla vain sitd varten rakennetuissa tiloissa
ja niin etta kaikenlainen poltto- ja voiteluaineiden paasy luontoon on estetty. Huoltoja saisi tehda
vain kotikenttanaan Nummelaa pitaville koneille. Rajoituksen tarkoitus on pitdaa maaraysten
valvonta hallinnassa ja kentalla asioivien tiedot ja vastuut ajan tasalla.
- Muistuttaja vaatii, etta hakemuksen mukaista toimintaa ei saa aloittaa ennen lupapaatdksen
voimaantuloa. Nummelan lentokentta palvelee harrastelentajia. Toimintaa voi jatkaa nykyisen
ympadristoluvan rajoitusten puitteissa aiheuttamatta ylipadasemattémia ongelmia harrastajille tai
ympdristolle.

As Oy Talerivi, 5.10.2022 saapunut muistutus
Muistutuksessa vaaditaan, etta lupaa ymparivuotiselle toiminnalle, lentomaarien lisdamiselle ja
polttoainevirtauksen maaran kasvattamiselle ei tule myontdaa. Muistutuksen mukaan hakijalta
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puuttuu selvitys, miten lisdantyva lentoliikenne lisaa alueen lyijypitoisuutta ja meluhaittaa.
Lisaksi vaaditaan selvitysta polttoaineen jakelun vaikutuksista pohjaveteen, kuntalaisten
virkistysmahdollisuuksien ja luonnon monimuotoisuuden turvaamisesta seka hankkeen
vaikutuksista alueen tyollisyyteen ja vetovoimaisuuteen. Muistutuksessa todetaan, ettd muutokset
eivat ole Vihdin strategisen yleiskaavan 2050 mukaisia.

EU ja KU, HA ja IA seka RK, 4.10.2022 saapuneet samansisaltdiset muistutukset

Muistutuksessa todetaan, ettd Hiildenmaentien omakotiasukkaat eivat halua lentomelua lisda
eivatka halua, ettd moottorikdyttoisten koneiden kayton lisdantymista hyvaksytdaan. Muistuttajat
vaativat, etta lentokoneiden tulisi kiertaa lahtiessdan Hankotien pohjoispuolelle sen sijaan, ettd
lentdvat suoraan yli. Muistuttajien nakemyksen mukaan lentotoiminnan lisadntyminen aiheuttaa
kiinteistdjen arvonalennusta. Muistuttajat toivovat, etta paatoksenteossa huomioidaan yli 10 000
asukkaan Nummelan taajaman asukkaiden viihtyvyys ja kysyvat onko tallainen lentotoiminta
sopivaa taajama alueella?

JVja SV, 6.10.2022 saapunut muistutus

Muistuttajat vaativat, etta lupaa ymparivuotiselle toiminnalle, lentomaarien lisdamiselle ja
polttoainevirtauksen kasvattamiselle ei tule myéntaa. Muistuttajien mukaan hakijalta puuttuu
selvitys lahialueiden asukkaiden asumisviihtyvyyden ja kuntalaisten virkistysmahdollisuuksien
turvaamisesta. Muistuttajien mielesta on ristiriitaista ajattelua, etta toisaalla kielletaan
lentokenttatoiminta (Malmi) viitaten siihen, ettd asutusta on liian lahelld ja toisaalla ollaan
sallimassa toiminnan laajentamista alueelle, joka on ihan keskelld taajamaa. Muistutuksessa
todetaan, ettd lentokeskus sijaitsee tarkealld pohjavesialueella, sen varsinaisella
muodostumisalueella ja Vihdin padavedenottamo, Luontola, sijaitsee vain noin 2 km:n padssa.
Muistuttajat kysyvat onko tehty luotettavat suunnitelmat siitd, etta moninkertaiseksi muuttuva
polttoainejakelu on ympariston ja pohjavesialueen nakokulmasta kestava? Muistutuksen mukaan
meluhaitta on parin viime vuoden aikana lisddntynyt merkittavasti lentotoiminnan vilkastumisen ja
moottorikoneiden lisddantymisen myota sekda metsdahakkuiden seurauksena.

PJja RJ, 6.10.2022 saapunut muistutus

Muistuttajat vaativat, etta lentotoiminnan laajennukset on toteutettava heikentamatta
lentokentdn vaikutusalueella asuvien elaméanlaatua ja turvallisuutta. Muistutuksessa vaaditaan,
ettd lentoaikarajoitukset on sdilytettdva ennallaan ja niita on valvottava seka yoaikainen
lentotoiminta on ehdottomasti rajattava luvan ulkopuolelle. Lisaksi muistutuksessa vaaditaan
seuraavia seikkoja:

- Helikopteritoimintaa ei tule sisallyttdaa lupaan ilman tarkkoja melumittauksia.

- Vanhentunut melua ja paastoja aiheuttava hinauskalusto on ajanmukaistettava.

- Lentokentalle suuntautuvalle liikenteelle tulisi I16ytda vaihtoehtoinen reitti asutusalueen lapi
kulkevan Lentokentantien sijaan seka osoitettava riittdva maara pysakointi paikkoja ja
huolehdittava liikenteen ohjauksesta tapahtumien aikaan.

As Oy Vihdin Mantyld, 30.9.2022 saapunut muistutus

Lupaa ymparivuotiselle toiminnalle, lentomaarien lisaamiselle ja polttoainevirtauksen maaran
kasvattamiseen ei tule myontaa. Muistutuksessa todetaan seuraavasti:

- liIma-alusten mantamoottorit ovat ainoita, joissa lyijypitoisen polttoaineen kayttd on edelleen
sallittua ja, ettd Nummelan lentokentalla operoitavien moottoroitujen ilma-alusten enemmist6 on
mantamoottorisia ja niiden kayttama polttoaine lyijypitoista. Muistutuksen mukaan hakija ei ole
esittanyt minkaanlaista arviota lyijypaastdjen haittavaikutusten kasvusta.

- Lilkenteen paastot voivat kertya poikkeuksellisen korkeina pitoisuuksina ilmaan heikkotuulisella
saalld inversiotilanteessa, jolloin raskas, kylma ilma jaa loukkuun lahelle maanpintaa, eivatka siihen
purkautuvat paastot paase sekoittumaan ylempiin ilmakerroksiin. Muistutuksessa esitetaan, etta
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lentotoiminnan talviaikaisen toiminnan voidaan olettaa osaltaan vaikuttavan ilman
pienhiukkaspitoisuuden kasvuun erityisesti nousujen ja laskujen osalta. Muistutuksessa todetaan,
ettd hakija ei ole esittanyt minkdanlaista arviota talviolosuhteiden vaikutuksesta paastaille.

- Talviajan kasvillisuuden pienemman danta absorboivan biomassan vaikutus melutasoon on
jatetty huomiotta. Edelleen todetaan, etta helikopterilentojen meluhaittaa ei ole huomioitu ja
DC3-lentojen maaraa on raskaasti vahatelty.

- Hakija ei ole huomioinut hakemuksessaan huomattavaa melua aiheuttavia lammityssykleja eika
ole esittanyt minkdanlaista mallinnusta helikopterien meluhaitasta.

- Ymparistolupahakemuksen perusteluna kaytettya Malmin lentokentan sulkemista ja jo tehtyja
investointeja pidetddn muistutuksessa kestamattomana. Muistutuksen mukaan Malmin kentén
sulkeminen on ollut vireilla yli kaksikymmenta vuotta ja haittavaikutukset taytyy arvioida ennen
investointien tekemista.

TV, MT, VS ja PS, 6.10.2022

Muistuttajat vaativat, etta lupaa ymparivuotiselle, lentomaarien lisdamiselle ja
polttoainevirtauksen maaran kasvattamiselle ei tule myontda. Muistuttajat toteavat, etta hakijalta
puuttuu selvitys, miten turvataan ldhialueiden asukkaiden asumisviihtyvyys, kuntalaisten
virkistyskayttomahdollisuus ja luonnon monimuotoisuus. Lisaksi muistuttajat esittavat, etta tulee
tehda selvitys, mita vaikutuksia lentomaarien lisdantyminen ja polttoaineen jakelu vaikuttaa
pohjaveteen ja miten lisddantyva lentoliikenne vaikuttaa alueen saastumiseen, erityisesti hiukkas- ja
lyijypaadstojen lisdantyminen. Muistuttajien nakemyksen mukaan meluhaittoja ei ole riittavasti
selvitetty varsinkaan helikoptereiden ja DC3-lentokoneiden osalta. Lisdksi todetaan, etta
lisddntynyt lentomelu heikentdd Nummelan alueen asumisviihtyisyytta.

Hakijan vastine ja tdydennykset
Hakijalle on varattu tilaisuus antaa vastine jatetyista lausunnosta ja muistutuksista. Hakijan vastine
24.10.2022:

Alkusanat

Nummelan Lentokenttayhdistys haluaa tuoda esille ettd, kaikesta saamastamme palautteesta
valtaosa on myonteista. Valitettavasti myonteiset palautteet eivat kulkeudu ymparistotoimelle
asti.

Ulkoillessaan alueellamme monet kuntalaiset ovat jadneet keskustelemaan kanssamme ja
kiitelleet vilkastunutta toimintaa. Kuulemismenettely valitettavasti korostaa negatiivista
palautetta.

Lentokenttdymparistd on tarjonnut puitteet muun muassa seuraaville suuren suosion saaneille
tapahtumille

- Ultrakevyt lentdmisen SM kisat

- EV-Challenge sahkoautotapahtuma

- Leijat Nummelan ylla

- Nummela Art Night

- lImailupaivat

- Musekoneiden esittelyt

Tarkeita maaritelmid, joita on ymmarretty vaarin

Nummelan Lentokenttdyhdistys ry

Nummelan Lentokenttayhdistys ry on lentopaikan pitdja, joka ei harjoita lentotoimintaa.
Lentopaikalla toimivat ilma-alukset harjoittavat lentotoimintaa, jota koskee oma saantelynsa.
Tama on erillista toimintaa lentopaikan pitotoimintaan nahden.

Haluamme kiinnittaa huomiota siihen, ettd ymparistdlupa haetaan ja siten myds mydnnetaan
nimenomaisesti lentopaikan pitotoimintaan.




50
Uuden ymparistoluvan myo6ta mahdollistetaan ilmailutoiminta sellaisessa muodossa, joka luo
edellytyksia lisaantyvalle yritystoiminnalle. Yhdistys kdyttaa toiminnassaan paikallisia yrityksia aina
kuin se on mahdollista, jonka myo6ta Vihtiin tulee myos lisaa verotuloja. Nummelan
Lentokenttdyhdistys on toiminnastaan verovelvollinen.

Valvomaton lentopaikka

Maaritelma tarkoittaa lentopaikkaa, jolla ei ole lennonjohtopalvelua. limailijat koordinoivat
toimintaansa keskendan ilmailuradiota kayttaen. Lentopaikan pitdja maarittelee, yllapitaa ja
julkaisee lentopaikan toimintamenetelmat, joita ilmailijat noudattavat. Nummelan lentokenttad on
myos julkinen lentopaikka, jonka kdytto on vapaata kaikille ilmailijoille, riippumatta heidan
kotikentastansa tai kotimaasta. Kaikki lentopaikat toimivat Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin
antamien maardysten ja ohjeiden mukaisesti.

Lento-operaatio
Yksi lento koostuu kahdesta operaatiosta: lentoonlaht6 ja laskeutuminen, joko samalle tai eri
lentokentalle.

Harjulla sijaitsevat alueet seka kentan virkistyskaytto

Nummelan harjulla sijaitsee seka lentokenttaalue, etta virkistysalue, joka kiertaa
lentokenttdaluetta. Lentokenttdalue muodostuu liikennealueesta ja suoja-alueesta.
Lentokenttadalue on eritelty oheisessa kuvassa punaisella katkoviivalla. Lisaksi
lentokenttdalueeseen kuuluu maa-alueita, joita kunta on vuokrannut lentotoiminnan harjoittajien
kayttoon.

Virkistysalue sijaitsee kokonaisuudessaan punaisen katkoviivan ulkopuolella, lukuun ottamatta
talvisin lentokenttaalueelle jaadytettava retkiluistelurataa poikittaisen (09/27) kiitotien itapaassa.
Lentokenttayhdistys suhtautuu myonteisesti ja on mukana lentokenttdalueen ulkopuolella
sijaitsevan virkistysalueen kehittamiseen.
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Luontoarvot
Uhkaako lentokentta luonnon monimuotoisuutta.

NLY vastaus

Nummelan lentokentdan avoimet paahdeymparistot ovat valtakunnallisesti arvokasta uhanalaisten
hyonteisten esiintymisaluetta. Lentokentan kaytto lentotoimintaan yllapitaa lentokenttaalueella
sijaitsevia paahdealueita. Esimerkiksi uhanalaisen palosirkan elinehtona on toiminnassa oleva
lentokenttadalue. Kun ulkoilu tapahtuu sille erikseen varatulla virkistysalueella, saa luonto kasvaa ja
kukoistaa lentokenttdalueella rauhassa.

Lentokenttatoiminta on myds muilla lentopaikoilla tehtyjen havaintojen mukaan edistanyt
luonnon monimuotoisuutta. Lentopaikoilla tehtyjen havaintojen perusteella lentoliikenne ei tunnu
hadiritsevan lintuja, liito-oravia, lepakoita, hyonteisia, peuroja, janiksia eika kettuja.

Pohjavesi
Huolenaiheet
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Lahes kaikissa huomautuksissa ja lausunnoissa tuotiin esiin huoli pohjaveden mahdollisesta
pilaantumisesta.
Miten kentta pysyy lennettdvassa kunnossa pelkdstaan mekaanisin lumenpoistokeinoin?

NLY vastaus

Ymparistolupahakemuksen liitteessa 9 on esitelty toimintamallit, jolla ennaltaehkéistaan
pohjaveden pilaantuminen. Lentokenttayhdistys ottaa kaikissa toimissaan pohjaveden suojelun
huomioon.

Lentokentdn polttoainesailiot ovat sdantdjen ja maardysten mukaisia. Tankkausalueen hulevedet
johdetaan oljynerotuskaivon ja pumppaamon kautta kunnan hulevesiverkostoon. Vaikka
polttoaineen jakelumaara saattaa vaikuttaa suurelta, se ei kuitenkaan ole kuin murto-osa siita
maaradsta, joka virtaa keskimaaraisen tieliikenteen polttoaineiden jakeluaseman lapi vuosittain, n.
2.5 miljoonaa litraa / jakeluasema.

Huolta on esitetty myds siitd, etta ilma-aluksista jaisi paallystetyille alueille haitallisia nesteita,
jotka sitten aurauksen yhteydessa siirtyisi paallysteen ulkopuolelle ja siita edelleen pohjaveteen.
Ennen jokaista lentoa ilma-aluksen paallikko tarkastaa koneen erityisen tarkistuslistan mukaisesti.
IIma-alus tarkastetaan ulkopuolisesti kdavelemalla sen ympari ja tarkastamalla kaikki liikkuvat osat,
nestejarjestelmat ja huohotusputket seka rungon pinnat. Jos jossain kohtaa havaitaan vika, kone ei
ole lentokelpoinen ennen kuin vika on korjattu. Toisin kuin muut maassa liikkuvat ajoneuvot, joita
ei yleisesti tarkasteta ennen ajoon lahtoa.

IIma-alusten huoltovaatimukset ovat kaikista moottorikayttoisista laitteista kaikkein tiukimmat ja
eniten sdaadellyt. Pienlentokoneet ja -helikopterit huolletaan padsaantdisesti 50 lentotunnin valein.
Tarkastusluukut ja moottoripellit avataan, 6ljyt ja 6ljynsuodatin vaihdetaan ja rakenteet
tarkastetaan huolellisesti konekohtaisen huolto-ohjelman mukaisesti. Joka toinen huolto on
suurempi, jossa vaihdetaan enemman osia ja tarkastetaan kriittisia kohtia. Yhden huollon
tehtavalista voi olla jopa parinkymmenen sivun mittainen. Huoltokohteita seurataan seka
lentotuntien etta kalenteriajan perusteella. Kerran vuodessa tehdadan laajempi vuositarkastus.
IlIma-alusta, joka ei ole lentokelpoinen ei saa kayttaa ilmailuun.

Nummelan lentokentalld ilma-alusten sdilyttdminen pidempia aikoja ulkona nesteita lapaisevalla
pinnalla on kielletty. lima-alusten sailytys halleissa on nesteita lapdisematon pinta ja
Oljynerotuskaivot, jotka on yhdistetty umpisailidihin. Ndin varmistetaan ettd mitkdan nesteet eivat
pddse saastuttamaan maapohjaa tai pohjavetta.

Lento-onnettomuuden riski

Tilastollisesti lento-onnettomuuksia tapahtuu hyvin harvoin. Yhteentérmaykset ovat aarimmaisen
harvinaisia eika ketjukolareita synny koskaan, toisin kuin autoliikenteessa esimerkiksi lentokentan
Iahelld kulkevilla valtateilld 2 ja 25, joilla liikkuu erilaisia kemikaaleja kuljettavia sailidautoja ja
muuta raskasta liikennettd, henkiléautojen lukumaarista puhumattakaan.
Tielilkkenneonnettomuuksia tapahtuu koko maassa vuosittain yli 75 000 kpl, jos lasketaan pienet ja
suuret onnettomuudet. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tilastojen mukaan Suomessa lento-
onnettomuuksia tapahtuu yleis- ja harrasteilmailussa keskimaarin vuoden aikana noin 11 kpl.
Nummelan lentokentallad on ollut moottorilentotoimintaa jo 80 vuoden ajan, eika siita ole l0ytynyt
merkkeja pohjavedessa tai maaperassa.

Nummelan / Vihdin vetovoima asuinpaikkana

Huolenaiheet

e Vihdista tulee vahemman haluttu kunta

e Lentokentta palvelee vain ulkopaikkakuntalaisten harrastustoimintaa
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e Kentta ei hyodyta Vihdin kuntaa, tai sen asukkaita

NLY vastaus

Toimiva lentokenttd luo mahdollisuuksia uusille liiketoiminnoille, lisda asiakkaita alueen nykyisille
toimijoille, sekd houkuttelee uusia veronmaksajia kuntaan. Ulkopaikkakuntalaiset kayttavat alueen
palveluita keskimaarin 20 eurolla kayntid kohden. Lentokenttd on jo saanut yrityksid vaihtamaan
kotipaikakseen Vihdin kunnan, seka tuonut kuntaan uusia asukkaita.

Kunta perii maavuokrat lentokenttdalueesta, rakennusten maa-alueista, seka kiinteistoverot
lentokentdn rakennuksista.

IImailutoiminta lisda kunnan monipuolista harrastustarjontaa entisestaan.

lImailutoiminnan lisaantyminen on tuonut yhteisty6ta Vihdin lukion kanssa ilmailulinjan
muodossa. Kaupallinen lentokoulutustoiminta on lisannyt myos lilkennelentadjakoulutuksen osaksi
alueen ammattikoulutustarjontaa.

Lentokentta on houkutellut sahkoéisen ja miehittamattoman ilmailun toimijat testaamaan ja
kehittamaan jarjestelmiaan Nummelaan. My0s sahkoéinen ja miehittamaton ajoneuvoliikenne on
I6ytanyt lentokentastad toiminnalleen sopivan testaus- ja kehitysympariston.

Nummelan lentokentta toimii LENTOON! matkailuhankkeen ytimena.

Kentdn kehittdminen on kuntastrategian vastaista.

Jotta Nummelan lentokentta voisi tulevaisuudessa olla virallisen kuntastrategian mukaisesti
“edellakavija sahkoisen ja miehittdmattoman ilmaliikenteen kehittdmisessd” tulee lentokentan
pysya elinvoimaisena.

Vireilla olevan asemakaavan muutoksen N199 tavoitteena on mm. “luoda seka alueella ulkoilevia
ettd lentokenttatoimintoja ja niihin vahvasti sidoksissa olevia oheistoimintoja hyvin palveleva
toimintaymparisto, suunnittelualueen ymparistdarvot ja pohjavesiolosuhteet huomioiden”.

Onko lentokenttayhdistykselld riittdvat resurssit lentokentdn ylldpitoon

Vain toimiva lentokentta luo lentokentan pitajalle mahdollisuuden suoriutua velvollisuuksistaan
niin taloudellisesti kuin toiminnallisestikin. Kaikki lentokentan ilmailukayttdjat osallistuvat
kayttdmaksujen muodossa lentokentéan ja sen toimintojen yllapitoon. Myos ulkopaikkakuntalaiset,
joiden huomautusten perusteella ndhddan vain “nauttivan kunnan antimista”.

Lilkenne ja Viestintaministerio Traficom valvoo lentokentan pitotoimintaa, suorittaa
toimintatarkastuksia ja arvioi niiden perusteella lentokentdnpitdjan toimintakykya ja resursseja.

Lisdantyva lentoliikenne

Nummelan vuosittainen operaatiomaara voi nousta 10 000-12 000 operaatioon vuositasolla.
Tama tarkoittaa noin 30 operaatiota (15 lentoa) keskimaaraisena paivassa. Jos vilkkaimpana
pdivana olisi keskiarvoa kolminkertaisesti suurempi operaatiomaara jaisi sekin viela alle 100
operaatioon (45 lentoa). Jopa suurin odotettavissa oleva operaatiomaara paivatasolla jaisi vain
neljannekseen sallitusta maarasta, ja vain 3-5 pdivana vuodessa.

Traficom pitaa arviotamme tulevista lentomaarista uskottavana. Nummelasta ei tule Malmin
korvaava kenttda vaan sielta poistuneet koneet ovat jo hajaantuneet eteldisen Suomen
lentokentille.
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Jotta operaatiomaarat voisivat kasvaa, tulee ainakin osa niista kehitysaluetta koskevista
tulevaisuuden visioista toteutua, joita hakemuksessa on esitetty. Lentokoneiden sadilyttamista
varten tulee rakentaa lisda halleja ja tankkauspaikan siirto uuteen sijaintiin on toteutettava
suuremman polttoainemaaran lapivirtaaman mahdollistamiseksi. Tama vaatii suuria investointeja
seka valtiollista investointitukirahoitusta, johon vallitsevassa taloussuhdanteessa ei ihan
Iahitulevaisuudessa ole mahdollisuuksia.

Operaatiomaarien kasvumahdollisuutta ei tule sulkea pois uudesta ymparistoluvasta, silla
ilmailuteknologia kehittyy kaiken aikaa. Uusia tyokaluja padstojen ja melun vahentamiseen on
tulossa, mutta pikaratkaisuja ei ole, vaan teknologian kehitys vie aikansa.

Operointiaikojen pidentyminen

Kentdn uudet operointiajat tulevat olemaan paremmin linjassa Suomen muiden kenttien kanssa.
Uudet ajat ovat 07-22 (tahan saakka 09-21).

Koulutustoimintaan liittyen Liikenne- ja viestintavirasto Traficom pitaa lentoturvallisuuden
kannalta tarkedana mahdollisuutta suorittaa ensimmaisia lentoja ilta- ja aamuaikaan, jolloin tuulet
ja termiikit ovat normaalisti alueella vahaisia, mika helpottaa ilma-aluksen hallintaa.

lIma-alusten liikenteen jakautuminen kentan aukiolotunteina (Malmin lentokenttd heindakuu 2020)
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Huomautuksissaan kuntalaiset ovat voimakkaasti tuoneet esille huolensa laajentuvan toiminta-
ajan tuomasta melukuormasta. Muualta saadun tilastotiedon valossa meluvaikutus on erittdin
vahadinen.

Kun tata taulukkoa tarkastellaan, tulee huomioida, etta se kuvastaa kolminkertaista
lilkennemaardaa Nummelan lentokentan arvioihin nahden. Tasta kuitenkin kdy hyvin ilmi, etta
aukioloaikojen laajentaminen aamuisin 07-09 ja iltaisin 21-22 tuo vain marginaalisesti lisaa
toimintaa. Aamuisin voi olla muutama lentoonladhtg, ja iltaisin ldahinna laskeutumisia, jotka
tuottavat vahiten melua. Malmilla lapilaskuliikenne oli rajoitettua vain samanaikaisesti
laskukierrosta harjoitteleviin ilma-aluksiin, joita sai olla 2 kappaletta kerrallaan, klo 09-21 viélisena
aikana. Nummelan rajoitukset ovat huomattavasti tiukemmat ja ndin ollen lapilaskuliikennetta on
vain murto-osa taman taulukon lukemista.

Talvilentotoiminta

Nummelan lentotoiminta tapahtuu padosin nakélentosaantojen (VFR) mukaisesti. Tama tarkoittaa,
etta pilvikorkeuden ja nakyvyyden tulee olla riittavat. Suomessa talvikauden sdadolosuhteet eivat
suosi ndkolentosdaantéjen mukaan tapahtuvaa lentotoimintaa ja tasta syysta erityisesti
harrastelentotoiminta yleensa keskittyy kevat, kesa- ja syyskauteen.
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Muilta valvomattomilta lentopaikoilta ei |6ydy tilastotietoja, joten tdssa on kaytetty Malmin
lentokenttda vertailukohteena. Vuoden 2017 operaatiot.

Operaatiomaddrien jakautuminen kesa- ja
talvikuukausille

Melun lisdantyminen

Ainitasomallinnuksen mukaan Nummelan lentokentilld teoreettinen maksimi
pdivdoperaatiomaara voi olla 376 operaatiota, tama tarkoittaa 188 lentoa, eika edes silloin sallitun
ympadristorasituksen raja-arvo ylity. Tama ei kdaytannossa ole mahdollista. Vuosina 2017-2021 tuo
operaatiomaara ei Malmin lentokentalla ylittynyt yhtenakaan paivana, 3-5 paivana vuodessa
operaatiomaarat nousivat hieman yli 300.

DC-3 toiminta

Lentokenttayhdistys on varautunut museokone DC-3 toimintaan sisallyttamalla ilma-alus
melumallinnukseen ja huomioimalla koneen koko kiitotien ja hallien asemoinnissa kentalla. DC-3
lentda vuosittain noin 150 lentoa, josta kotikentdltd noin kolmasosa. Taman lentotoiminnan
vaikutus ymparistolupaa koskeviin seikkoihin on vahdinen. Tana kesana 2022, DC-3 on vieraillut
Nummelassa kaksi kertaa.

Helikopteritoiminta

Helikopteritoimintaa on kentalld jonkin verran. Toiminta on padasiassa huoltovarmuuteen ja siihen
liittyviin tehtaviin kouluttamista. Lentokenttayhdistys on suositellut, ettd helikopterit sailytetdan
kiitotienpuoleisella hallinpuoliskolla, jolloin itse hallista tulee meluvalli kylan suuntaan.

Kentalla on talla hetkelld koulutusta ladkarihelikopteritoimintaa seka etsinta- ja
pelastuspalvelutoimintaa varten.

Kiitotie 09/27 kaytto

Poikkikiitotie 09/27 on lentokentdn toiminnalle erittdin tarkea koska ita tai lansituulen vallitessa
tata kiitotietd on kaytettava, ettei lentokoneiden valmistajien maarittelema maksimi
sivutuulikomponentti ylity eikd lentoturvallisuus vaarannu.

Lentokoneella laskeudutaan aina vastatuuleen. Kaikilla lentokoneilla on valmistajan maaraama
maksimi sivutuulikomponentti, mika on laskennallinen arvo, miten kovaa saa tulla suoraan sivusta,
etta laskeutuminen vielad voidaan suorittaa turvallisesti. Kun tama sivutuulikomponentti ylittyy,
niin ei voi kyseiselle kiitotielle laskeutua, vaan pitaa valita kiitotie, jonka suunta on paremmin
vastatuuleen. sen kayttd on vahaista mutta tarpeellista.

Aanitasomallinnus
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Huolenaihe:
Aénitasomallinnus -raportissa (27.3.2022 Windcraft Oy) ei ole huomioitu, etté valtioneuvoston
padtoksessa melutason ohjearvoista (https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/1992/19920993) on
madritelty taajamissa sijaitseville virkistysalueille samat melutason ohjearvot kuin asutukselle:

NLY vastaus

Lentokenttien melunhallinnasta on olemassa seuraavat paatokset.

Rayskala 2009 (joka vahvistettiin myos Vaasan hallinto-oikeudessa), Jamijarvi 2010, Nurmijarvi
2015, Méntsala 2015, Mantta 2015, Helsinki 2016, Pyhtda 2017, Rayskala 2018 ja Alavus 2019.
Naissa on katsottu, ettd valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista §4 ei sovelleta.

Valtioneuvoston paatds 1992 4§ mukaisesti laskentatulokseen (dB arvo) lisatdan 5dB ennen kuin
sita verrataan raja-arvoon. Kyseessa on siis kahden logaritmisen suureen yhteenlasku. Uloimman
55dB rajalla danen voimakkuus on siis 55dB. Kun siihen lisataan 5dB, niin tulos on
55,000043429dB. Tama vastaa 55dB rajan siirtamista ulospdin hieman vajaan yhden millimetrin
(0,96 mm) verran.

Valtioneuvoston paatds meluntorjunnasta 2006, ei erittele iskuaania ja muita samalla tavalla. Itse
asiassa ei ole olemassa maaritelmaa kapeakaistaiselle danelle. Paatoksen perusteluissa hairididen
raja-arvoina on kaytetty eri lahteille eri arvoja suoraan. llman mitaan korjaustermeja.
Asuntoalueille LAeq(55dB), ampumaradoille LAImax(65dB) ja siviili-ilmailulle Lden(55dB). Lden on
samantapainen kuin LAeq, siind vuorokausi jakautuma on kolmessa osassa ja kaikki summataan
yhteen.

Katsomme, ettd meluraportti ja sen johtopaatokset ovat oikein, eikad lausunnossa esitetty muutos
toteutuessaankaan muuttaisi tilannetta.

Polttoaineet ja paastot

Vihdlyijyllinen lentobensiini 100LL (100 Low Lead)

Lentobensiinin aiheuttamaan lyijypadstéon on maailmalla kiinnitetty huomiota. Vahalyijyinen
lentobensiini 100LL on EU:n tdna vuonna tekeman paatoksen mukaan poistumassa markkinoilta 3
vuoden sisdaan. Uusi korvaava lyijyton lentobensiini G100UL on tulossa markkinoille 2 vuoden
sisalla.

Suurin osa Nummelassa kotipaikkansa pitdvdansa moottorilentokoneista ei kayta lyijyllista
lentobensiinia polttoaineenaan. Muun muassa Nummelassa paikallisesti eniten operoiva
hinauskone kayttaa lyijytonta polttoainetta.

Yleisilmailun lyijypaastot ovat siis talldkin hetkella vahaisia ja haviavat kokonaan muutaman
vuoden sisaan.

Hiukkaspddstot

Padosa — 60 prosenttia — hiukkaspaastdista on peraisin energiantuotannosta ja noin 25 prosenttia
lilkenteesta. Liikenteen hiukkasten paastélahteista merkittavin on autojen renkaiden ja
hiekoitushiekan aiheuttama tienpinnan hiertyminen.

Tieliilkenne tuottaa hiukkasia kahdella eri tavalla. Ensinnakin renkaiden kulutus jauhaa tienpintaa ja
hiekoitushiekkaa katupolyksi, joka nousee ilmaan liikenteen aiheuttamien ilmavirtausten takia.

Diesel-kayttoinen tavaraliikenne aiheuttaa arviolta puolet liikenteen pienhiukkaspaastoista;
henkildautojen osuus on vajaa viidennes. Toinen mekanismi, jolla liikenne aiheuttaa
hiukkaspaastoja, ovat pakokaasut. Pakokaasuissa on sekd epataydellisen palamisen seurauksena
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syntyneita hiukkasia ettd ilmassa hoyryista kuten rikkihaposta muodostuvia (eli nukleoituneita)
hiukkasia.

Puun pienpoltto on merkittdvin yksittdinen hiukkaslahde Suomessa. Hiukkaspaastoja syntyy seka
epataydellisesta palamisesta seka tiivistyy ilmakehassa palokaasuista. Puun pienpoltossa syntyva
savu sisaltda mm. pienhiukkasia, hakaa ja hiilivetyja.

Suurissa kaupungeissa hiukkaspaastot muodostavat ongelman kapeilla, korkeiden talojen
reunustamilla kaduilla. Mitd suurempi rakennusten korkeuden suhde kadun leveyteen on, sita
huonommin ilman epapuhtaudet laimenevat ymparistoon. Tata ongelmaa aukealla ja korkealla
harjulla sijaitsevalla lentokentalla ei ole.

Lentokentilla ei perinteisesti kdayteta hiekkaa liukkaudentorjuntaan, silla hiekka kuluttaa
potkureita. Nummelan lentokentan kaltaisella korpikentalla kiitotie voi toisinaan olla liukas kuin
luistinrata. Tama ei kuitenkaan esta lentotoimintaa, mutta vaatii toki lentajilta tavallista
suurempaa tarkkaavaisuutta ja malttia. Jarruja ei tule kayttaa ennen kuin vauhti laskukiidossa on
hiljentynyt ihan kavelyvauhtiin.

Tassa alla on kuva Malmin lentokentalta vuodelta 2017, kun se jo toimi Nummelan lentokentan
tapaan valvomattomana lentokenttana paikallisen lentokenttayhdistyksen operoinnissa. Kiitotielle
on satanut aurauksen jalkeen kevyt lumipeite, jonka alla on peilikirkas jaa. Lumessa nakyvista
jaljista voidaan paatella, ettd tdma lentoonlahto ei ole poikkeuksellista, silld muitakin lentoon
Iahtijoita on ollut jo useita.

Esitamme, ettd alla esitetyt pdastdarviot antavat riittavan tarkkuuden paastojen maarista.
Paastoarvio perustuu Finavian julkaisemiin viitearvoihin ja tilastollisen analyysin perusteella 1000
operaatiota tuottaa ohjetaulukossa esitetyt padstot. Vuositasolla nama lukemat ovat 10-kertaiset
10 000 operaation vuosittaisella liikennemaaralla. Lyijypaastoja ei ole mitattu.

Maara (tonnia per vuosi)

Polttoaine 11.8

CO hiilimonoksidi 6.45
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HC Hiilivety 0.11

NOx typen oksidit | 0.061

SOx rikin oksidit 0.007

CO2 hiilidioksidi 35.8

PM hiukkasp&astot | eitiedossa *)

*) Finavian (Suomen valtion kokonaan omistama julkinen lentoasemayhti6) vuosiraportista 2021 ei vield
I6ydy mitdan arviota hiukkaspaastoistd, joten meilld ei ole mitaan viitearvoa, jonka perusteella voisimme
esittad lukemia Nummelan lentokentdn osalta.

Sita vastoin tieddmme, ettd Vihdin kunnassa on n. 30 000 asukasta ja n. 16 000 autoa. Jos kaikki
nama autot olisivat yhtena ja samana paivana liikkeelld, aiheutuisi ndista yhdessa paivassa sama
paastomaara kuin Nummelan lentokentdan moottorilentokoneet aiheuttavat kokonaisen vuoden
aikana (arvioitu toimintaméaara 10 000—12 000 operaatiota vuodessa).

Polttoainemdaran kasvu

Suomessa on yhteensa noin 1800 liikennepolttoaineiden jakeluasemaa autoille, Suomessa menee
bensaa ja dieselia 5 miljardia litraa vuodessa, siis 5000 000 000 litraa. Mika tekee noin 2 700 000
litraa per asema.

Keskimaardinen liikenneasema suomessa jakelee hieman yli 2 500 000 litraa polttoainetta
vuodessa.

Nummelassa on ST1, Teboil express, Neste express, ABC Nummela ja vahdan kauempana Neste
Myllylampi, eli viisi asemaa.

Vihdissa on n. 29 000 asukasta ja noin 16 000 autoa. Jos keskimaarin ajetaan 14 000 km vuodessa
ja kulutus keskimaarin 6,9 litraa sadalla, niin vihtildiset tankkaavat 15,4 miljoonaa litraa vuodessa.

Lentokentalla nykyisella tankkauspaikalla tankattavat 70.000 litraa olisi siis maksimissaan noin 0,4—
0,5 prosenttia Vihdin liikennepolttoaineen kulutuksesta.

Kysymys: Haetaanko lupaa kasvattaa polttoaineen jakelua nykyisella paikalla vai rakentaa uusi
jakelupiste, kuten toisaalla hakemusdokumenteissa lukee, vai molempia.

NLY Vastaus

Haetaan lupa polttoainemadaran lapivirtauksen kasvattamiseen nykyisella tankkauspaikalla. Lupaa
haetaan myos tankkauspaikan siirtoon uuteen toiminnallisesti parempaan sijaintiin. Tata siirtoa on
my0s Vihdin Vesi puoltanut. Lupaehdoin voidaan varmistaa, ettei riskia pohjaveden
pilaantumisesta paase syntymaan.

Uusi tankkauspaikka vaatii suuria investointeja seka valtiollista investointitukirahoitusta, johon
vallitsevassa taloussuhdanteessa ei ihan ldhitulevaisuudessa ole mahdollisuuksia.

Hakijan vastine tdydennyspyynt66én 31.10.2022

Melumallinnus on nyt paivitetty vastaamaan taman paivan toimintaa, lentokoneiden |1dhto ja
laskupaikat on

korjattu vastamaan todellista tilannetta. Taman vuoksi melualue hieman muuttuu.
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Huomattu ettd edellisessa mallinnuksessa kaikilla lennoilla |ahtopiste oli paakiitoradan
alkupisteessa. Nain
todellisuudessa ei ole, vaan hinauslennoilla, joita on merkittava osa kentan kaytosta, lahtopiste on
erillisilla
lentoonldhtoradoilla.

Na&ita mallintamaan on tadssa paivityksessa lisatty ndiden kdyttamat kiitoradat 04R ja 22R. Naitd on
kaytetty

vain hinauslentojen mallinnukseen. Naiden vaikutus on ddnitasoraja-arvojen peittaman alueiden
kasvaminen, joka on tapahtunut kiitoradan keskivaiheilla. Alueet pdissa ja jatkeilla ovat vahan
kutistuneet.

Kysymyksessa on suurin mahdollinen toimintamaara. Toiminnan kehittdminen / kasvattaminen voi
tarkoittaa ainoastaan ilma-aluksen koon kasvamista. Isomman ilma-aluksen toiminta on
hitaampaa, joten lento-operaatioiden maara vahenee. Myos ilma-aluksen meluarvot ovat erilaiset
moottorin ja potkurin ollessa erilaiset. Muilla lentokentilld tama on johtanut melukuorman
vahenemiseen. Nailla perusteilla Nummelassa meluarvot ovat alle suurimpien sallittujen. Mikali
toiminta lahestyy maksimimaaraa, tehdaan uusi melumallinnus, joka kattaa my6s uudentyyppiset
ilma-alukset.

Kun téllainen on tapahtumassa, paivitetdan melumallinnus vastaamaan uutta tilannetta.
Melumallinnus on
dokumentti, joka paivitetdan tilanteen niin vaatiessa.

Kysmys: Aanitasomallinnusta tulee tdydentii poikittaiskiitoradan 09/27 osalta seké
helikopterilentojen lentomelun osalta.

Vastaus:

Poikittaiskiitotie on aina ollut mukana mallinnuksessa ja vield huomattavan paljon suuremmalla
operaatiomaaralla, kun milla sieltd todellisuudessa operoitaisiin, sen vaikutus on vaan niin pieni,
etta sitd on vaikea havaita. Jos katsotaan melumallinnuksen sivulla 6 kohta 3.2 aivan sivun
viimeinen kappale. Sivulla 8 on kdytetyt reitit 27 ja 09 radoilla. Sivulla 26 (kohdassa 6.2) on
lentojen jakautuminen eri kiitoradoille. Ja kuten siind on kirjattu, radat 09 ja 27 ovat mukana.
Tassa kuvassa ympyroityna on poikittaiskiitotien vaikutus melukuvaan alkuperaisessa
melumallinnuksessa
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Jos poikkirataa ei olisi mukana alue pohjoispadssa olisi suunnan 04/22 suhteen symmetrinen.
Nain ei ole vaan lansipuolen alue on suurempi kuin itdan. Ja itdpuolellakin nakyy pieni laajentuma
09 suuntaan, jota lansipuolella ei ole. Helikopterit ovat nyt my6s mukana paivitetyssa
melumallinnuksessa.

Kysymys: Valtioneuvoston asetuksen melutasot ylittyvat alueen lounaiskulmassa Perasimentien
kohdalla DC3-koneen lentdessa (mallinnus 192+1 lentoa/vuorokausi). Alueella on kirjoilla
asukkaita liikkehuoneistoissa. Pyydetdan esitystd valtioneuvoston asetuksen tasojen
saavuttamisesta tassa tilanteessa.

Vastaus:

Mallinnuksessa oli laskettu, etta DC-3 museoilma-alus olisi operoinut yhden lennon joka paiva eli
365 operaatiota vuodessa todellisuus ei kuitenkaan ole tata vaan tdma operoisi korkeintaan noin
100 lentoa vuodessa kotikentaltdaan. DC yhdistyksen toiminta on sita, etta kone lentaa eri
lentokentille Suomessa ja Euroopassa sielta kasin se lentda paikallisesti jasenlentoja aina yleensa
noin 3-4 kpl. Taman jalkeen palaa taas kotikentalleen. Suuri osa lennoista siis tapahtuu muualla,
kun DC-3:en kotikentalld. Euroopan ja osa kotimaan lennoista voivat kestdaa monta vuorokautta.

DC-3 lennot ovat siis eri luonteisia kuin padgosa Nummelan toiminnasta, joka tassa yhteydessa
tarkoittaa, etta toiminnat ajoittuvat eri paiville. Eli ndiden lentojen simulointi samalle paivalle
(muun toiminnan kanssa) ei vastaa todellisuutta. Asian huomioimiseksi, yksi startti/lasku per paiva
(joka olisi 0,5 lentoa) ja joskus taysi operaatio (1 lento), lentomé&araksi simulointiin otettiin 0,75
lentoa.

Melumallinnus on laskettu lentoonlahtoteholla 100%. DC Yhdistyksen DC-3 ei kayta
lentoonlahddssa taytta tehoa, vaan moottorien sadastamiseksi kdaytetdaan hyvaksi havaittua
osatehoa, joka sekin vahentdaa melua. Osateho on noin 75-80% tdydesta tehosta.

Kysymys: Miten luistinradan toiminta seka hiihto- /kavelykilpailut voidaan toteuttaa lentojen
aikana teknisesti turvallisesti ja melutasoja noudattaen?

Vastaus:

Talvella poikittaiskiitotie ei tietenkaan ole ilmailukaytossa ja ne lentokoneet, jotka rullaavat
luisteluradan lahelld olevista halleista rullaavat omaa rullaustieta pitkin, joka ohittaa kokonaan
luistelualueen. Lentoonldhto suoritetaan pitkan kiitotien jommastakummasta paasta ja tama on jo
niin kaukana hiihtdjista ja luistelijoista, ettda melu ei ylitd missdan vaiheessa melualtistuksen raja-
arvoja (kts taulukko alla).

Mikali kesalla mahdolliset kavely- tai juoksukilpailut tarvitsevat kayttaa lentokentan
lilkennealuetta niin siitd sovitaan aina erikseen kentdn paallikon kanssa. Talloin tehdaan tarvittavat
ilmoitukset

ilmailuviranomaisille (NOTAM) seka informoidaan viela erikseen kentalla operoivat ilmailijat. Tasta
meilla on jo monen kymmenen vuoden kokemus.
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Alempaa toiminta-arvoa vastaava | Ylempé&a toiminta-arvoa vastaava | Raja-arvoa vastaava melutaso

Melun kesto

melutaso melutaso korvassa
8 tuntia 80 85 87
4 tuntia 83 88 90
2 tuntia 86 91 93
1 tuntia 89 94 96
30 minuuttia 91 97 99
15 minuuttia 94 100 102
7,5 minuuttia 97 103 105
3,25 minuuttia 100 106 108
97 sekuntia 103 109 111
|48 sekuntia 106 112 114

Lahde: Tydsuojeluhallinto, Melun raja arvot

Kysymys: Eiko talvellakaan olisi tarve kdyttaa minkaanlaista kemiallista liukkauden estoa?

Vastaus:

Kiito- ja rullausteilla ei tarvitse kdyttaa minkaanlaista kemiallista liukkauden estoa. Lentokoneita
ohjataan maassa lasku ja nousukiidon aikana suurin osa ajasta ilmaohjaimilla (samoilla milla
konetta lennetdan ilmassa), joten suurta kitkaa pyorien ja maan valilla ei tarvitse olla.
Lentokoneilla lennetdaan mm. jaaradoilta ja niihin voidaan asentaa myos suksia, joissa ei tietenkaan
ole mitdan jarrumahdollisuuksia. Esimerkiksi peilikirkkaalla jaalla voi operoida taysin turvallisesti.
Laskun jalkeen odotetaan, ettd lentokone hidastuu ilmavastuksen johdosta ja suunnan muutoksia
tehdaan sitten vasta kun nopeus on niin hiljainen, etta kadntaminen voidaan suorittaa turvallisesti.
Kentan liukkauden tasosta annetaan myds tiedotuksia ilmaliikenteelle.

Hakijan vastine tdydennyspyynt6on 21.11.2022
Vastaus Liikosen esittdmiin kysymyksiin ja epdselvyyksiin koskien Melumallinnusta 2022, revisio 3

Suomen perustuslaki edellyttad, etta vallitsee yhdenvertaisuus (68§).

Yhdenvertaisuutta kasittddksemme voisi tassa asiassa olla, ettd myos muualla Suomessa kaytetyt
tulkinnat

otettaisiin huomioon. Ja kaytettava tulkinta olisi ainakin ldhelld samaa kuin muualla Suomessa on
kaytetty.

Lahtokohtana kun on etta selkeitad ohjeita, miten melumallinnus hyvin vahaisen toiminnan
lentokentille pitaisi tehda ei ole. Ohjeet kun ovat lentoasemille, esim. Helsinki-Vantaa
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lentoasemalle, jonka toiminta on jatkuvaa, ympari vuotista ja ympari kellon. Helsinki-Vantaan
lentomaara vuodessa on noin 112000.

Jos mentaéisiin tarkasti meludirektiivin 2002/49/EY mukaan, koko meluasia koskisi vain suuria
lentokenttia,

joka edelld mainitussa direktiivissa on maaritelty sellaisiksi kentiksi, joilla on vuosittain yli 50 000
lilkennetapahtumaa (25 000 lentoa). Naita kenttid on Suomessa tasan yksi (1); Helsinki-Vantaa.
Toiseksi vilkkain kenttd Suomessa, Tampere-Pirkkala, padsee vain 21520 tapahtumaan (10760
lentoa).

Nummelan kentdan mallinnus on toteutettu samoilla ja myds tiukemmilla tulkinnoilla kuin muualla
Suomessa on tehty, johtuen sen sijainnista keskella taajamaa. Muita kenttia missa menetelmaa on
sovellettu ovat;

Alavus 2019, Helsinki-Malmi 2016, Helsinki-Kivikko (helikopterikenttd) 2019, Hyvinkaa
(helikopterikentta,

kaksi paikkaa) 2018, Jamijarvi 2010, Mantta-Sassi 2015, Nurmijarvi-Savikko 2015, Nummela 2009
2018

2022, Rayskala 2009 2014 2018, Mantsala-takametsa 2017, Espoo Otaniemi 2010, Pyhtda 2017.

Suomessa on olemassa valtioneuvoston ohjearvot melutasosta (29.10.1992). Sen jalkeen
07.03.2007 Ympadristoministerio on julkaissut periaatepaatoksen meluntorjunnasta. Siina (sivulla
11) on taulukko eri meluldhteista ja mikd on ndiden altistusrajat. Siviili-ilmailun osalta raja on 55
dB LDEN.

Taman LDEN arvon maéaritelma on 2002/49/EY Liite I:ssa. Jossa tasoitusaikana on "koko vuoden
kaikkien

paivien ajat". Tasta tulos vahaisen toiminnan kentilla (kuten Nummela on) on havidvan pieni
meluarvo.

Nummelassa on joskus historiassa paasty noin 5000 lentoon vuodessa. Tasta kun tasoitus tehdaan
koko

vuodelle 5000/365 = saadaan 13,7 lentoa paivassa. Tama tuskin edes nakyisi melukartassa. Taman
takia

paadyttiin ottamaan, muista kentasta poiketen, perustaksi teoreettinen maksimiarvo mita
Nummelan kentalla voi lentaa yhden péivan aikana. Tama siksi ettd silloin tieddmme, etta
ohjearvot melutasosta eivat voi ylittya.

On myos hyva muistaa, etta Nummelan lentokentta on julkinen ja kaikille avoin. Lentokentall3 ei
ole lennonjohtoa (ns. korpikenttd), joten lentomaarien rajoitus (millekaan kiitotielle) ei
kaytannossa ole toteutettavissa. llmailun turvallisuuden hallinta ja turvallisuuskulttuuri seka
lainsdaadanto antaa kaikissa tapauksissa ilma-aluksen paallikolle oikeuden ja velvollisuuden kayttaa
turvallisinta mahdollista kiitotieta lentokentan ollessa kaytettavissa.

Kuten Traficom lausunnossaan (johon kannattaa yksityiskohtaisesti tutustua) toteaa, lentokentan

pitdja ei vastaa eika voi vaikuttaa ilmatilan kayttoéon. Se ei kuulu lentokentan pitdjan toimivaltaan.
Mahdolliset rajoitukset eivat siis kuitenkaan vaikuttaisi kentan ylittaviin lentoihin. Naistakin syntyy
aanta.

Paradoksaalista kylld, voidaan myos todeta, etta Nummelan toimiva lentokenttd maariteltyine
ilmatiloineen jopa suojaa Nummelaa lentomelulta. Tdma perustuu siihen, etta mikali lentokenttaa
ei olisi, niin Finavia ja Fintrafic (jotka siis yhdessa vastaavat ja vaikuttavat Helsinki-Vantaan
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lentoliikenteeseen ja sen menetelmiin) muuttaisivat reittilentoliikenteen raportointipisteiden
paikkaa ja korkeutta (jotka ovat pisteitd, joiden kautta lentoliikenne ldhestyy Helsinki-Vantaata).
Muutos lisdisi lentomelua, koska pisteet olisivat lahempana ja alempana. Muutos lyhentaisi
lentoaikaa, helpottaisi lahestymismenetelmaa ja sadstdisi siten polttoainetta. Keskustelut Finavian
kanssa Nummelan ilmatilan kdytosta ovat vuosittaisia. Koska Finavia haluaisi itse kdyttaa osaa sita
isoille reittikoneille.

Edelleen haluttaessa tarkastella yksittaisia merkittavia melua aiheuttavia lentotapahtumia, tulisi
asiasta keskustella puolustusvoimien kanssa.

Pyydetddn selvitystd polttoaineen kdytdstd koskien ristiriitaa hakemuksen ja viimevuotisen
raportin valilld.

Mielestamme mitaan ristiriitaa ei ole. Olemme nyt hakemassa riittavaa polttoaineen
lapivientimaaraa tulevaa suunniteltua toimintaa varten ns. vanhalle polttoainepisteelle. Edellisen
vuoden arvo perustuu voimakkaaseen toiminnan rajoittamiseen. Se ei kata esim. lisdantyvaa
ilmailuturismia, joka oli havaittavassa jo tdna vuonna. Viime vuonna kentan toimijoita neuvottiin
tankkaamaan aina muilla lentokentilla ja aina niin paljon kuin mahdollista. Ndin ollen lukema ei
vastaa todellista tarvetta.

Koska lentotoiminta ja siihen liittyvat seikat seka niiden kytkeytyminen toisiinsa ovat haasteellisia,
toteamme kuitenkin, ettd haettu polttoaineen virtaama ei mitenkdaan mahdollista
melumallinnuksessa maariteltyja toimintalukuja.

Tarkastus
Ymparistévalvonta on tehnyt alueelle voimassa olevaan lupaan liittyvia valvontatarkastuksia, joista
on laadittu tarkastuspoytakirjat. Viimeisin tarkastus on tehty 8.6.2022.

ASIAN RATKAISU

Vihdin kunnan ymparistolautakunta mydntaa Nummelan lentokenttayhdistys ry:lle haetut
muutokset voimassa olevaan ymparistolupaan tilalle 927-401-2-885 Lentokenttdalue koskien:

- lentopaikan toimintaa

- polttonesteiden jakelua

- ymparisténsuojelulain 199 §:n mukaista toiminnan aloittamista mahdollisesta muutoksenhausta
huolimatta.

Jakeluaseman siirron osalta hakija on vetanyt hakemuksensa pois 13.12.2022.

Toimintaa on harjoitettava hakemuksessa ja sen tdydennyksissa esitetylla tavalla lupamaaraysten
mukaisesti.

Tama lupa korvaa aiemmat samalle alueelle myonnetyt luvat:

ympadristolupa vuonna 2008 (ympa 22.4.2008 § 33), ymparistolupaan kahdesti tehdyt maaraysten
muutokset (ympa 24.3.2009 § 41) ja (ympa 19.11.2014 § 49) seka lupaa koskeva YSL § 92
mukainen lausuma polttoainelaatujen lisdamisesta (ympa 28.4.2020 § 22).

LUPAMAARAYKSET

Toiminta-ajat, lentomaarat ja ilma-alustyypit (YSL 52 §)
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1. Lentotoimintaa saa harjoittaa ympari vuoden kaikkina paivina klo 7- 22 valisena
aikana. Taman ajan ulkopuolella ovat sallittuja vain valttamattémat operaatiot, kuten
matkalennolta saapumiset seka pelastus- ja viranomaislennot.

2.  Aanitasomallinnuksen (Nummelan lentokentin d3nitasomallinnus, revisio 3 paivitys
13.11.2022) perustana olleita lentomaaria 20 lentoa / 40 operaatiota tunnissa ja 192
lentoa /384 operaatiota pdivadssa ei saa ylittda (tassa yksi lento on kaksi operaatiota:
nousu ja lasku). Helikopterilentojen osalta sallittu maara on melumallinnuksen
mukaisesti keskimaarin 1,2 lentoa paivassa.

Helikopterilentojen paivittdistd maaraa 1,2 ei kuitenkaan saa ylittda ennen kuin
ympdristdvalvontaan on esitetty selkea aanitasomallinnus, joka kuvaa melutasoa
useamman paivittaisen helikopterilennon osalta ja jonka perusteella voidaan osoittaa,
etta toiminnasta aiheutuvat melutasot eivat lahimmissa hairiintyvissa kohteissa ylita
Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) ohjearvoja.

DC 3 -koneiden sallittu maksimi lentomaara vuodessa on 100 lentoa.

Sallittuja ilma-alustyyppeja ovat danitasomallinnuksen mukaisesti seuraavat tyypit:
Ryhma 1 (ultrat)

Ryhma 2 (C150/152, PA38, DV20, DA20)

Ryhma 3 (hinauskone PIK-15)

Ryhma 4 (DC-3)

Ryhma 5 (helikopterit)

sekd ymparistdvaikutuksiltaan naditd vastaavat ilma-alukset sekd museokoneet.

Jos kentalla halutaan liikenndida jollain edelld mainitsemattomalla konetyypilla, joka ei
ymparistovaikutuksiltaan poikkea edellda mainituista koneista tai on vaikutuksiltaan naita
vahaisempi, ei liikenndinti edellytda muutosta ymparistdlupaan, pois lukien helikopterit ja DC-
3, joille on maaritelty ryhmakohtainen maksimilentomaaransa.

Mikali lentopaikalla halutaan kayttaa ymparistovaikutuksiltaan ndista poikkeavia ilma-
aluksia, on lupaan haettava muutosta ja niiden ymparistovaikutukset arvioitava.

Lisaksi sallittua on hakemuksessa esitettyjen miehittamattomien ilma-alusten
lenndttaminen.

Radio-ohjattavien autojen ajaminen on sallittu erityisesti niita varten varatulla
savipaallysteisella radalla.

Toiminnan vastuuhenkil6 ja lupamaarayksista tiedottaminen (YSL 52 §)

6.

Luvan haltijan tulee nimeta yhteyshenkild, jonka yhteystiedot on toimitettava
valvontaviranomaiselle tiedoksi ennen luvan mukaisen toiminnan aloittamista. Mikali
vastuuhenkilon nimi tai yhteystiedot muuttuvat, on muutoksesta ilmoitettava viipymatta
Vihdin kunnan ymparistovalvontaan.

Luvan haltijan tulee huolehtia siitd, etta kaikki alueella toimivat (mukaan lukien
yleisotilaisuuksien jarjestdjat) ovat soveltuvin osin tietoisia annetuista lupamaarayksista.
Lentokentan eri toimintojen yleisia toiminta-aikoja koskevista maarayksista tulee tiedottaa
lentokeskuksen alueella kirjallisesti (esim. ilmoitustaululla tai porttien yhteydessa) seka
yhdistyksen internetsivuilla.
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Alueen merkinta ja suojaus (YSL 52 §, SMa 1104/2013)

8.  Asiaton liikkkuminen lentokenttdalueella tulee estaa merkitsemalla lentokenttadalue
maastoon yhtenaiselld rajausmerkinnalla ja varoituskylteilla seka hakemuksessa esitetyilla
turva-aidoilla. Toiminnanharjoittajan tulee huolehtia siitd, ettd varotoimenpiteiksi asetetut
rajausmerkinnat ja varoituskyltit ovat jatkuvasti kunnossa. Rajamerkintojen on oltava
kunnossa toukokuun 2023 loppuun mennessa.

Luvanhaltija on vastuussa kaikkien toimintojen turvallisesta jarjestamisesta alueella.

9. Esitettyjen turva-aitojen suunnittelussa ja sijoittamisessa maastoon on huomioitava alueen
kiinteiden muinaisjaanndsten olemassaolo Lansi-Uudenmaan museon lausunnossaan
edellyttamalla tavalla.

Kiitoradat (YSL16 §, 17 §, 20 §,52 §)

10. Kiitoratojen tulee olla asfalttipdallysteisia ja hyvakuntoisia. Luvan haltijan tulee tarkkailla
saannollisesti radan kuntoa ja mikali vaurioita havaitaan, tarvittavat korjaukset on tehtava
viivyttelematta.

Lentotoiminnan meluntorjunta (YSL6- 8 §, 52 §, 62 §, Vna 993/1992)

11. Lentopaikan ilmailuliikenne on jarjestettava siten, etta siita aiheutuva lentomelu lahimpiin
hairiintyviin kohteisiin ehkadistdan mahdollisimman tehokkaasti. lImailualuksien nousu-,
lasku- ja lentoreitit tulee suunnitella siten, etta vakituiselle asumiselle seka alueelliselle
virkistystoiminnalle aiheutuvat meluhaitat jadvat mahdollisimman vahaisiksi.
Lentotoiminnassa tulee noudattaa hakemuksessa esitetyn laskeutumiskartan (LDG,
hakemuksen liite 10) mukaisia laskukierroksen vahimmaiskorkeuksia. Laskukierrosharjoittelu
on hakemuksessa esitetyn mukaisesti toteutettava siten, ettd yhden lennon aikana on
sallittua suorittaa vain kaksi lapilaskua ja loppulasku.

12. Lentopaikan toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa [ahimmissa hairiintyvissa kohteissa
ulkona ylittaa paivalla (klo 7.00 - 22.00) keskidanitasoa 55 dB LAeq eika yolla (klo 22.00 -
7.00) keskidaanitasoa 50 dB LAeq.

13. Ymparistonsuojeluviranomainen voi edellyttda hakijaa teettdamaan tarpeellisia
meluselvityksia (kuten melumittauksia) toiminnan aikana, mikali toiminnassa tulee meluun
vaikuttavia muutoksia tai tulee muutoin tarpeelliseksi maarittda melun taso jossakin hairiolle
alttiissa kohteessa.

Ymparistonsuojeluviranomainen voi tarvittaessa antaa lisamaarayksia melun torjumiseksi.

14. Meluselvitykset on tehtdva lentomelulle tarkoitettujen mittausohjeiden mukaisesti ja
selvityksen tekijalla on oltava riittava asiantuntemus. Mittaustulosten tai muiden selvitysten
perusteella hakijan tulee tarvittaessa esittda ja toteuttaa tarvittavat toimenpiteet, joilla
meluhaittaa voidaan edelleen vahentaa.

Pohjaveden sekda maaperan suojelu (YSL 14 -17 §,52 §, 66 §, 134 §)
15. Kaikessa lentopaikalla tapahtuvassa toiminnassa on otettava huomioon Luontolan
vedenottamon voimassa olevat suoja-aluemaaraykset.

16. Polttoaineiden ja muiden ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavien aineiden paasy
maaperaan ja pohjaveteen on estettava.
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Huoltotoimintaa saa harjoittaa vain sisatiloissa halleissa, joissa on nesteita
lapaisemattomat lattiarakenteet seka vaarallisten jatteiden asianmukainen kasittely ja
valivarastointi.

Mahdollisen 6ljyvahingon sattuessa luvan saajan on valittdmasti ryhdyttdva toimenpiteisiin
Oljyyntyneen maan poistamiseksi sekd ilmoitettava asiasta alueelliselle
pelastusviranomaiselle ja Vihdin kunnan ympiristévalvonnalle. Oljyvahinkoja varten alueella
on oltava riittdvasti imeytysainetta seka tiivispohjainen paikka, johon saastunut maa voidaan
valiaikaisesti koota.

Lentokoneiden pesu kemikaaleilla lentokentan alueella on kielletty.
Suolan ja kemikaalien kaytto liukkauden torjuntaan tai lentokoneiden jaanmuodostuksen
estamiseen on lentokentdn alueella kielletty.

Koneiden huolto ja korjaus (YSL16 §, 17 §,52 §, 66 §)

20.

21.

Lentopaikan ilma-aluksia tulee huoltaa saanndllisesti ja pitaa kirjaa toteutuneista
huoltotoimenpiteista.

IIma-alusten huoltotoimia saa tehda vain lentokonehallissa sellaisessa paikassa, jossa
huollossa kaytettavien ja syntyvien nesteiden pdasy maaperaan on estetty. Huoltoon
kdytettavan hallin lattian pinnoitteen kestavyys on tarkistettava ja tarvittaessa korjattava
nestetiiviiksi. Huoltohallissa ei saa olla lattiakaivoa. Hallissa on oltava imeytysainetta ja
tyovalineita mahdollisten 6ljyvahinkojen varalta.

Lentokoneiden siirtamisessa ja hinaamisessa yms. kdytettavien autojen tai muiden
moottoriajoneuvojen tulee olla hyvakuntoisia. Autoja ei saa huoltaa lentopaikan lupa-
alueella.

Polttonestejakelupiste, polttoaineiden varastointi ja jakelu (YSL6-7 §, 14-17 §,208§,49 §,52 §,
58 §,62§,133§,Vna314/202076§,118,148,JL288§, SFS 3352)

22.

23.

24.

25.

Nykyiselld polttonestejakelupisteelld polttoaineen lapivirtausmaara ei saa ylittaa 70 000 |/v.

Polttonestejakelupisteen kunnossapitoon on nimettava vastuuhenkild, jolla tarvittava
asiantuntemus ja tekninen osaaminen kunnossapito- ja huoltotoista. Vastuuhenkilon
yhteystiedot tulee ilmoittaa ymparistévalvontaan. Mikali vastuuhenkilon nimi tai
yhteystiedot muuttuvat, on muutoksesta ilmoitettava viipymatta Vihdin kunnan
ymparistovalvontaan. Vastuuhenkilolle on ohjattava kaikki halytykset 24/7.

Lentokoneiden tankkaukset, polttonestesailididen taytot ja polttonestesailididen varastointi
tulee suorittaa ainoastaan yhdelld siihen tarkoitukseen varatulla jakelupistealueella. Alueelle
ei saa tuoda polttoainetta kanistereissa tai muissa sdilidissd, vaan koneiden tankkaus tulee
tehda jakelupisteella. Tankattaessa on huolehdittava siita, etta polttoaineita ei paase
maaperaan tai pohjaveteen. Jakelupisteen kaytto on sallittu vain lentokoneille. Autojen
tankkaaminen on kielletty.

Polttonesteiden tankkauspaikan ymparistonsuojelun vahimmaisvaatimuksena tulee soveltaa
valtioneuvoston asetusta nestemaisten polttoaineiden jakeluasemien
ympadristonsuojeluvaatimuksista (314/2020). Asetuksen mukaan nestemadisten
polttoaineiden varastointiin ja kasittelyyn tarkoitettujen laitteiden ja rakenneosien on oltava
jakeluasemia ja niiden laitteita koskevan standardin SFS 3352 vaatimusten tai niitd vastaavan
tasoisten vaatimusten mukaisia. Erityisesti tulee soveltuvin osin huomioida standardin SFS
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3352 lentoasemaa koskevat ohjeet. Sailididen tayttopaikka ja jakelualue on paallystettava
standardissa SFS 3352 maaritellylld kestopaallysteella.

Polttonestesailiot tulee sijoittaa maan paalle. Sailididen tilavuus tulee olla suhteessa
polttoaineen tarpeeseen. Sdilididen tulee olla rakenteeltaan hyvakuntoisia, tiiviita seka
kestettava mekaanista ja kemiallista rasitusta. Niiden tulee olla alustastaan irti siten, etta
mahdolliset vuodot ovat ndhtdvissa. Sailididen eteen on laitettava térmdysesteita, ja niiden
nakyvyydestd myos pimedssa on huolehdittava. Sailiot on pidettava lukittuina, kun niita ei
kayteta.

Maarakenteet on tiivistettava siten, etta polttoaineiden ja mahdollisesti muiden
tankkauspaikalla kasiteltavien ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavien aineiden paasy
maaperaan ja pohjaveteen estyy. Tankkausalueen kallistukset tulee olla riittavan jyrkat niin,
ettd valumavesia ei paase ymparistoon. Myos ulkopuolisten hulevesien valuminen
jakelualueelle on estettava. Jakelupistealueen hulevedet tulee pintakallistuksin johtaa I-
luokan 6ljyn- ja hiekanerottimien kautta tiiviissa viemarissa kunnalliseen
hulevesiviemariverkoston kautta pohjavesialueen ulkopuolelle.

Jakelulaitteen tankkausletku ei saa ulottua jakelukentan ulkopuolelle.

Jakeluaseman oljynerotuskaivon on oltava luokkaa | 1 paiva elokuuta 2023 mennessa
(314/2020 78). Oljynerottimen hilytyslaite tulee yhdistdd ympérivuorokautiseen
valvontaan. Oljynerottimien pohjalietteen méaaré ja 6ljykerroksen paksuus tulee mitata
vahintaan kerran vuodessa ja liete ja 6ljy poistaa tarvittaessa seka toimittaa asianmukaiseen
kasittelyyn. Vaarallisten jatteiden siirrosta tulee laatia siirtoasiakirja jatteista annetun
valtioneuvoston asetuksen (978/2021) mukaisesti. Jate tulee toimittaa kasiteltavaksi
laitokseen, jonka ymparistoluvassa kyseisen jatteen vastaanotto on sallittu.

Oljynerotuskaivon jalkeinen naytteenotto- ja sulkuventtiilikaivo on merkittdva ja suojattava
siten, ettd kaivoon on esteeton paasy. Sulkuventtiilin toiminta on testattava vahintaan
kerran kuukaudessa. Sulkuventtiili on voitava sulkea viivytyksetta kaikissa olosuhteissa.

Luvanhaltijan on sdanndllisesti itse tarkkailtava 6ljy- ja kemikaalisailididen ja niiden
suojarakenteiden kuntoa seka testattava valvonta- ja halytyslaitteiden toiminta vahintaan
kerran vuodessa.

Jakelu-, varastointi- ja tayttoalueen paallysteen kunto on tarkastettava sdannollisesti
vahintaan kerran vuodessa. Tarkastuksessa on kiinnitettava huomiota erityisesti paallysteen
tiiviyteen seka alueella ndkyviin painaumiin. Tarkastuksessa havaitut vauriot ja puutteet on
korjattava viipymatta.

Polttonestesailiot putkivetoineen, suojarakenteineen ja halytyslaitteineen tulee tarkastuttaa
valtuutetulla tarkastajalla tarkastajan suositusten mukaisesti, kuitenkin vahintaan kerran
viidessa vuodessa. Tarkastuspoytakirjan jaljennos tulee toimittaa viipymatta
pelastusviranomaiselle ja ymparistonsuojeluviranomaiselle tiedoksi.

Polttonestejakelualueen lumien aurauksessa on kiinnitettava erityista huomiota, ettei
rakenteet vaarannu. Auratut lumet on sadilytettava sille erityisesti varatulla vesitiiviilla
alueella.

Ha&irio- ja poikkeukselliset tilanteet (YSL 14-15 §, 134 §)
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Jakelupisteen valittomassa laheisyydessa on oltava hatakytkin ja ohjeet menettelysta
vuoto- ja tulipalotilanteessa. Hatakytkin on merkittava selkeasti.

Oljy- ja kemikaalivalumien ja -vahinkojen seka poikkeustilanteiden varalle tankkauspaikan
seka lentokoneiden sailyttamiseen ja huoltotoimintaan kdytettyjen tilojen yhteydessa on
oltava riittava alkusammutuskalusto seka 6ljynimetysvillaa, turvetta tai muuta
imeytysainetta seka valumien ja imeytyneiden valumien talteenottoa varten astioita ja muita
vélineita. Vuotona ymparistoon paassyt oljy on kerattava valittomasti talteen. Imeytetty oljy
on toimitettava hyvaksyttyyn vaarallisen jatteen vastaanottoon.

Lentopaikalla on oltava suunnitelma varautumisesta poikkeaviin tilanteisiin. Suunnitelma on
pidettava ajantasaisena. Paivitetty suunnitelma tulee toimittaa Lansi-Uudenmaan
pelastuslaitokselle ja Vihdin kunnan ymparistovalvontaan maaliskuun 2023 loppuun
mennessa.

Poikkeuksellisista tilanteista, kuten onnettomuudesta tai 6ljyvuodosta, joista voi aiheutua
ympadriston pilaantumista, sen vaaraa tai jatteen maaran tai ominaisuuksien vuoksi erityisia
toimia jatehuollossa, on ilmoitettava viipymatta valvontaviranomaiselle. Jos maahan tai
viemariin on paassyt ainetta, joka saattaa aiheuttaa pilaantumista tai muuta haittaa, on
toiminnanharjoittajan ryhdyttava valittémasti toimenpiteisiin paastdjen leviamisen
estamiseksi ja paastosta aiheutuvien vahinkojen torjumiseksi. Tapauksesta on ilmoitettava
viipymatta Lansi-Uudenmaan pelastuslaitokselle, Vihdin Vedelle ja Vihdin kunnan
ympadristovalvontaan. Tilanteista, joista voi aiheutua terveyshaittaa, on ilmoitettava myds
Lohjan kaupungin terveydensuojeluviranomaiselle.

Poikkeuksellisista tilanteista aiheutuneiden jatteiden havittdminen tulee toteuttaa voimassa
olevien jatehuoltosadadosten mukaisesti. Toiminnanharjoittajan on ryhdyttava vastaavien
tapausten estamiseksi tarpeellisiin toimenpiteisiin. Jos padstosta aiheutuu maaperan
pilaantumista, toiminnanharjoittajan on tehtava maaperan puhdistamista koskeva ilmoitus
Uudenmaan ELY -keskukselle.

Kaavoitus (YSL 52 §)

40.

Toiminnassa tulee noudattaa alueella voimassa olevan asemakaavaa ja -maarayksia.

Liikenne ja liikennejarjestelyt (YSL 16-17 §, 52 §)

41.

Lentokenttdalueella auton kayttod on rajoitettu ainoastaan valttamattomimpaan
lentotoimintaan ja turvallisuuteen liittyvaan liikenteeseen. Kaikki muu kuin valttamaton
lentotoimintaan liittyva pysdkointi tulee ohjata ymparistélupa-alueen ulkopuolelle.

Lento- tai lennokkitoimintaan liittymaton pysakointi lentokenttaalueella on kielletty.
Pysakointi lentokenttdalueella on sallittu ainoastaan alueella, joiden pinta on nestetta
|apaisematon.

Yleisotilaisuudet ja muu toiminta alueella (YSL 52 §, 118 §, STM 405/2009)

42,

Luvan haltijan tulee tiedottaa lentokentan alueella jarjestettavista yleisotilaisuuksista ja
tapahtumista vahintaan 2 viikkoa ennen tapahtumaa, vahintaan yhdessa paikallislehdessa
seka yhdistyksen internetsivuilla. Tiedotteen tulee sisdltaa vahintaan tapahtuman kuvaus,
kesto ja yhteyshenkild yhteystietoineen. Lisaksi tiedot tulee toimittaa Vihdin kunnan
ympadristonsuojeluviranomaiselle vahintaan kaksi viikkoa ennen tapahtumaa.
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Luvanhaltijan on velvoitettava yleis6tapahtuman jarjestdjaa selvittdamaan mahdollinen
ymparistonsuojelulain 118 §:n mukainen meluilmoituksen tarve. Meluilmoitus tulee ndiden
tapahtumien osalta toimittaa Vihdin kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle vahintdan 30
vrk ennen tapahtumaa.

Alueella jarjestettavat muut tapahtumat eivat saa sisaltda ajoneuvotoimintaa, johon sisaltyy
tormaystesteja tai muita ajosuorituksia, joissa tormaaminen esimerkiksi toiseen ajoneuvoon
/ esteeseen tai penkkaan on todennakadista. Ajoneuvotoimintaan kulloinkin varattava alue
tulee osoittaa kentalla selkeasti (esim. lippusiimalla). Ajoharjoittelutapahtumiin osallistuvat
ajoneuvot eivat saa olla ns. raskasta kalustoa pois lukien sahkolla ja vedylla toimivat.
Tapahtumiin liittyvien ajoneuvojen taytyy olla hyvakuntoisia. Alueella ei saa jarjestaa
lentotoimintaan liittymattomia moottoriurheilukilpailuja. Ajoneuvotoiminta on sallittu vain
asfaltoiduilla alueilla.

Yleisotilaisuudet tulee rajata erityisesti suojeltavien lajien seka huomionarvoisten
perhoslajien esiintymisalueiden ulkopuolelle. Ensisijaisesti tapahtumat tulee sijoittaa
asfaltoiduille alueille.

Yleisotilaisuuksien jatehuolto tulee toteuttaa Uudenmaan jatehuoltomaaraysten 36 §:n
mukaisesti:

- Yleisotilaisuus on suunniteltava siten, etta syntyvan jatteen maara on mahdollisimman
vahadinen. Tapahtuma-alueelle on sijoitettava riittavasti ja kattavasti jateastioita eri jatelajien
kerdamista varten. Jateastiat on tyhjennettdva ja alue siivottava valittomasti tilaisuuden
paatyttya seka tarvittaessa tilaisuuden aikana. Jateastiat on tyhjennettdva aina niiden
tayttyessa. Monipaivaisissa tilaisuuksissa jateastiat on tyhjennettdva niin usein, etta ne
voidaan aina sulkea ja jate mahtuu astiaan. Alue on siivottava vahintaan kerran paivassa.

- Yleisotilaisuuksissa, joissa on tarjolla elintarvikkeita, tulee muusta yhdyskuntajatteesta
lajitella ja erilliskerata omiin jateastioihinsa seuraavat jatelajit:

ebiojate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintdan 10 kg

emuovipakkausjate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintaan 5 kg

epaperi- ja kartonkipakkausjate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintdan 5 kg
elasipakkausjate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintaan 2 kg

emetallipakkausjate ja muu pienikokoinen metallijate, jos sita syntyy tilaisuudessa vahintaan
2 kg

- Yli 1 000 henkilon yleisotilaisuudesta on viimeistdaan kaksi viikkoa ennen tapahtumaa
ilmoitettava kunnan ymparistdésuojeluviranomaiselle, joka voi vaatia, etta tilaisuudelle on
laadittava ja esitettdva jatehuoltosuunnitelma.

Suuressa yleisotilaisuudessa on oltava kaytettdvissa riittavasti asianmukaisesti varustettuja
kdaymaloita Sosiaali- ja terveysministerion asetuksen (405/2009) suurten yleisotilaisuuksien
hygieenisista jarjestelyista ja jatehuollosta

Yleis6tapahtumien jalkeen tapahtuma-alueen ja alueelle johtavien kulkureittien siisteys on
tarkistettava ja tarvittaessa siistittava viivyttelematta tapahtuman paattymisen jalkeen.

Tapahtumia varten on oltava osoitettavissa riittavasti pysakdintitilaa lentokenttaalueen
ulkopuolella. Tapahtuman jarjestamisen edellyttama lyhtyaikainen pysakointi alueella on
sallittu vain asfaltoiduilla nestetta lapaisemattomilla pinnoilla.
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Uhanalaisten lajien huomioiminen (YSL 48 §, 52 §)

50.

51.

52.

Erityisesti suojeltavien lajien seka huomionarvoisten perhoslajien esiintymisalueet tulee
huomioida lentokentan laajenevassa toiminnassa Uudenmaan ELY-keskuksen
Luonnonsuojeluyksikdon lausunnon mukaisesti. Suurissa yleisdtapahtumissa kyseisten lajien
esiintymisalueet tulee rajata yleisdalueen ulkopuolelle.

Lentokenttdalueella suoritettavien rakennus- ja kunnostustoiden yhteydessa on pyydettava
ELY-keskuksen Luonnonsuojeluyksikon lausuntoa toimenpiteiden mahdollisista vaikutuksista
alueen uhanalaiseen lajistoon.

Alueella tehtdvissa toimissa tulee huomioida vieraslajien leviamisen aiheuttama riski alueen
arvokkaille elinymparistdille ja lajistolle. Toiminnassa on valtettava uusien
vieraslajiesiintymien muodostumista alueelle ja alueella jo esiintyvien vieraslajiesiintymien
(komealupiini) laajenemista mm. maansiirtojen seurauksena.

Luistinrata ja hiihtoladut (YSL 52 §)

53.

Maanvuokrasopimuksessa edellytettyjen luistinradan seka hiihtolatujen turvallinen toiminta
tulee varmistaa. Lentotoiminnasta ei saa aiheutua valitonta tai valillista vaaraa luistinradan
tai hiihtolatujen kayttajille. Tasta syystda mm. poikittaiskiitoradan 09/27 ilmailukaytt6 on
kielletty talvisin, mikali olosuhteet ovat retkiluisteluun soveltuvat.

Kunnanhallitus on osaltaan hyvaksynyt (kh 20.9.2021 § 259) BF-lennon esityksen
rullaustieratkaisun (talvirullaustie) toteuttamisesta. Talvirullaustie on toteutettu
kunnanhallituksen paatoksen liitteena olevan kartan mukaisesti. Retkiluisteluradan ollessa
kaytossa tulee kayttaa talvirullaustieta siten, ettei retkiluisteluradan tai hiihtoladun
kayttajille aiheudu vaaraa.

Jatehuolto (YSL 58 §, Ujlk:n jatehuoltomaaraykset, JL 28-29 §, 72 §, SFS 3352 16.6.9)

54.

55.

Toiminta-alueen jatehuolto on jarjestettava jatelain (646/2011) seka Uudenmaan
jatehuoltomaaraysten mukaisesti siten, etta siita ei aiheudu ympariston roskaantumista,
maaperan pilaantumista eikd haittaa terveydelle eikd ymparistolle.

Jatteiden vidliaikainen varastointi on keskitettava yhteen paikkaan. Toiminnassa syntyvat
vaaralliset jatteet tulee varastoida lukitussa tilassa omissa selkeadsti merkityissa astioissaan
tiiviilla reunakorokkeellisella alustalla siten, ettd ne eivat aiheuta vaaraa ymparistolle tai
terveydelle. Vaaralliset jatteet tulee toimittaa asianmukaiseen kasittelylaitokseen vahintaan
kerran vuodessa

Tarkkailu (YSL 209 §)

56.

Kaikki luvassa edellytetyt mittaukset, ndytteenotot ja analysoinnit on suoritettava
ulkopuolisen sertifioidun asiantuntijan toimesta akkreditoidussa laboratoriossa standardien
(CEN, ISO, SRS tai muu vastaavan tasoinen kansallinen tai kansainvalinen yleisesti kdytossa
oleva standardi) mukaisesti tai muilla tarkoitukseen sopivilla yleisesti kdytdssa olevilla
viranomaisten hyvaksymilla menetelmilla. Mittausraporteissa on esitettava kaytetyt
mittausmenetelmat ja niiden mittausepavarmuudet seka arvio tulosten edustavuudesta.
Mittausraportit on liitettava kyseisen vuoden vuosiyhteenvetoraporttiin.

Pohjaveden ja huleveden tarkkailu (YSL 62 §, 64 §, 65 §)

57.

Toiminnan pohjavesivaikutuksia tulee tarkkailla seuraavien lupamaaraysten mukaisesti.
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Paivitetty pohja- ja huleveden tarkkailusuunnitelma- ja ohjelma tulee toimittaa Vihdin
ymparistévalvontaan tammikuun 2023 loppuun mennessa.
Suunnitelmassa on esitettava seuraavat tiedot:
- pohjaveden pinnankorkeuden ja laadun tarkkailuun tarkoitettujen havaintopaikkojen
sijainnit kartalla ja koordinaattitiedot
- tiedot asennetuista havaintoputkista, asennustapa ja materiaali
- tarkkailupisteiden kunto ja soveltuvuus naytteenottoon
- mittausten ja ndytteenoton ajankohdat
- madritettavat parametrit
- ndytteenottomenetelmat ja tarkkailussa kaytettavat laitteistot
- ndytteenottaja ja laboratorio, jossa naytteet analysoidaan
- tietojen raportointi ja toimittaminen

Pohjaveden tarkkailua tulee toteuttaa seuraavista tarkkailupisteista (2kpl):
havaintoputket MV34 ja PF5/19.

Pohjavesiputkista tulee ottaa vesindytteet kaksi kertaa vuodessa samana ajankohtana
kevaalla huhti-toukokuussa ja syksylla syys-lokakuussa. Vesindytteiden oton yhteydessa
tulee mitata havaintoputkien pohjaveden pinnankorkeudet.

Vesindytteista tulee maarittaa lampotila, haju sameus, vari, liukoinen lyijy, bensiinijakeet C5-
C10, oljyhiilivetyjakeet C10-C40 ja VOC-yhdisteet.

Jakelualueen hulevesia tulee tarkkailla jakeluasema-alueen hulevesiviemarikaivon
tulovesiputkesta. Vesindyte tulee ottaa syksyisin syys-lokakuussa. Vesindytteesta tulee
analysoida bensiinijakeet C5-C10, oljyhiilivetyjakeet C10-C40.

Jos veden laadun todetaan muuttuneen tai mahdollisen vahingon sattuessa, voi
valvontaviranomainen maarata naytteitd otettavan useammin tai tarkentaa
analyysivalikoimaa.

Tarkkailuraportissa on kuvattava ndytteenottomenetelmat. Raporttiin on liitettava
pohjaveden havaintoputkien ns. putkikortit ja putkien sijainti on esitettava
koordinaatteineen. Raportissa tulee olla graafinen esitys analysoitujen pitoisuuksien
vaihtelusta koko tarkkailun ajalta, ja siind tulee verrata analysoituja pitoisuuksia talousveden
vastaaviin ohjearvoihin ja muihin pohjaveden laatutavoitteisiin. Mikéali pohjavedessa tai
muissa vesindytteissa esiintyy haitallisia aineita, tulee raportissa esittda arvio siitd, mista
haitta-aineet ovat perdisin seka arvio haitta-aineen aiheuttamasta riskista.

Pohjavesien tarkkailutulokset tulee toimittaa viipymatta tiedoksi Vihdin kunnan
valvontaviranomaiselle ja Uudenmaan ELY-keskukselle. Vuosittain 31.1. mennessa
toimitettavassa pinta- ja pohjavesien tarkkailuraportissa tulee esittaa sanallinen vertailu
aiempiin tuloksiin, jossa arvioidaan syyt mahdollisille muutoksille seka toiminnan
mahdolliset vaikutukset pinta- ja pohjavesien laadulle.

Tarkkailun mahdollisesta toteuttamisesta yhdessa Vihdin Veden kanssa luvanhaltija ja Vihdin
vesi sopivat keskenaan.

Kayttopaivakirja ja raportointi (YSL52 §,62 §,64 §,JL 118 §,119§, 122 §,314/2020 § 16)

64.

Lentopaikan ja jakeluaseman toiminnasta on pidettava kayttopaivakirjaa ympadristonsuojelun
kannalta merkityksellisista tapahtumista ja toimenpiteista. Kayttopaivakirjaan on merkittava
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mm. vuosiraportointia varten tarvittavat tiedot. Jatteista on pidettava aikajarjestyksen
mukaista kirjaa jatelain 119 §:n mukaisesti. Kirjanpito on pyydettdessa esitettdava
valvontaviranomaiselle. Kayttopaivakirjan tiedot on sailytettava kuusi vuotta.

Kirjanpitoon on merkittava ainakin seuraavat tiedot:

1) halytysjarjestelmien, paallysteiden, sailididen ja salaojituksen tarkkailukaivojen
tarkastuksista ja mahdollisista korjaustoimenpiteista;

2) oljynerottimien tarkastuksista ja poistetun 6ljyn ja 6ljyisen lietteen maarasta;
3) toiminnasta syntyneiden vaarallisten jatteiden toimituspaikasta ja maarasta;
4) polttoaineiden luovutuksesta ja sdilididen taytosta polttoainejakeittain;

5) poikkeuksellisista tilanteista ja onnettomuustilanteista

6) toiminnan ja sen vaikutusten tarkkailusta;

7) henkilokunnan koulutuksesta.

Laitoksen paasto- ja vaikutustarkkailun tuloksista on toimitettava vuosittain helmikuun
loppuun mennessa edellista vuotta koskeva raportti Vihdin ymparistévalvontaan ja Valtion
ymparistonsuojelun tietojarjestelmaan (YLVA) toiminnan, josta kdyvat ilmi seuraavat tiedot:

- Lento-operaatioiden maarat, niiden jakautuminen arkipaiviin ja viikonloppuun seka
vuorokaudenajoittain ja ilma-alustyypeittdin

- Yhteenveto poikkeukselliseen aikaan tapahtuneesta lentotoiminnasta

- Polttoaineiden ja kemikaalien laatu- ja kulutustiedot

- Tiedot halytysjarjestelmien, paallysteiden, sailididen ja tarkkailukaivojen tarkastuksista ja
mahdollista korjaustoimenpiteista

- Tiedot 6ljynerotus- ja hiekanerotuskaivojen tarkastuksista ja tyhjennyksista seka poistetun
oljyn/polttoaineen ja 6ljyisen hiekan maarasta

- Tiedot toiminnasta syntyneiden jatteiden lajista, laadusta, maarasta, kuljettajasta ja
toimituspaikasta

- Pohja- ja hulevedentarkkailutulokset

- Yhteenveto ymparistonsuojelun kannalta olennaisista huoltotoimenpiteista

- Erillinen yhteenveto mahdollisista hadirio- ja vuototilanteista.

- Yhteenveto lentokentan alueella jarjestetyistd muita ajoneuvoja kuin lentokoneita
sisaltavista tapahtumista

- Yhteenveto yleisotapahtumista ja muusta tavanomaisesta lentotoiminnasta poikkeavasta
toiminnasta

Raportissa on esitettdva myos vertailu aiempien vuosien tuloksiin ja luvan kertoelmaosassa
kuvattuihin lentotapahtumien maariin. Raportissa on lisdksi esitettdva tiedot ympariston
suojelun kannalta merkityksellisistd hairiotilanteista ja onnettomuuksista (tapahtuma-aika,
kestoaika, syy, arvio padstoista ja niiden ymparistovaikutuksista seka suoritetut
toimenpiteet).

Paras kayttokelpoinen tekniikka (YSL 7, 20, 52, 53)

66.

Toiminnanharjoittajan on seurattava alansa parhaan kayttokelpoisen tekniikan kehittymista
ja varauduttava sen kayttoon ottoon. Kaikessa toiminnassa tulee mahdollisuuksien mukaan
kayttaa parasta kayttokelpoista tekniikkaa ja noudattaa ympariston kannalta parasta
kdytantoa siten, etta toiminnan aiheuttamat paastot ja ymparistévaikutukset olisivat
mahdollisimman vahaisia. Parhaan kayttokelpoisen tekniikan sisaltda arvioitaessa on
otettava huomioon ymparistonsuojelulain 53 §:ssa luetellut asiat.
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Luvan siirtdminen, toiminnan muuttaminen ja lopettaminen (YSL 6-8 §, 94 §,170 §; JL13, 28,
72,73,1228,Vna 314/2020 178)

67.

68.

69.

70.

Luvanhaltijan vaihtumisesta tai toiminnan muutoksista tulee ilmoittaa Vihdin kunnan
ympadristonsuojeluviranomaiselle viipymatta. Toiminnan paastoja tai niiden vaikutuksia
lisdavaan tai toiminnan oleelliseen muuttamiseen on oltava ymparistélupa.

Luvanhaltijan on viimeistdan 6 kuukautta ennen toiminnan lopettamista esitettava
yksityiskohtainen suunnitelma lopettamiseen liittyvistad toimista. Toiminnan paatyttya on
toimintaan liittyneet ja tarpeettomaksi jddneet laitteet poistettava kiinteist6ilta. Toiminta-
alue on saatettava toiminnan loputtua sellaiseen kuntoon, ettei siitd aiheudu terveyshaittaa
tai ympariston pilaantumista tai sen vaaraa. Toiminnan loputtua tulee esittaa selvitys
maaperan ja pohjaveden puhtaudesta seka maaperan mahdollisesta kunnostustarpeesta.
Alueen tutkimista koskeva suunnitelma on esitettdava ymparistonsuojeluviranomaiselle
hyvaksyttavaksi hyvissa ajoin ennen tutkimusten suorittamista.

Jakeluaseman osalta toiminnan paattyessa toiminnanharjoittajan on esitettava
valvontaviranomaiselle suunnitelma jakeluaseman rakenteiden poistamisesta seka
maaperan ja pohjaveden mahdollisen pilaantumisen selvittamisesta.

Mahdollinen pilaantunut maapera on kunnostettava voimassa olevien maaraysten
mukaisesti. Ymparistonsuojeluviranomainen voi tarvittaessa antaa laitoksen toiminnan
lopettamista koskevia muita maarayksia.

PAATOKSEN PERUSTELUT

Luvan mydntamisen edellytykset

Vihdin kunnan ymparistélautakunta on arvioinut, etta toimittaessa lupahakemuksessa
esitetylla tavalla ja noudattaen naitda maarayksia, toiminta tayttda ymparistonsuojelulain ja
jatelain seka niiden nojalla annettujen asetusten vaatimukset sekd ne vaatimukset, jotka
luonnonsuojelulaissa ja sen nojalla on saadetty.

Oikeusohjeet ympadristonsuojelulaissa

Ymparistonsuojelulain 49 §:n mukaan ymparistéluvan myontdaminen edellyttaa, ettei
toiminnasta, asetettavat lupamaaraykset ja toiminnan sijoituspaikka huomioon ottaen,
aiheudu yksinaan tai yhdessa muiden toimintojen kanssa terveyshaittaa, merkittdvaa muuta
5 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua seurausta tai sen vaaraa, maaperan tai
pohjaveden pilaamiskiellon vastaista seurausta, erityisten luonnonolosuhteiden
huonontumista taikka vedenhankinnan tai yleiselta kannalta tarkedn muun
kayttomahdollisuuden vaarantumista toiminnan vaikutusalueella tai eraista
naapuruussuhteista annetun lain 17 §:n 1 momentissa tarkoitettua kohtuutonta rasitusta.

Lain 11 &:n mukaan ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttava toiminta on
mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, etta toiminnasta ei aiheudu pilaantumista tai
sen vaaraa ja pilaantuminen voidaan ehkaista. Toiminnan sijoituspaikan soveltuvuutta
arvioitaessa on otettava huomioon toiminnan luonne, kesto, ajankohta ja vaikutusten
merkittavyys seka pilaantumisen todennakaoisyys ja onnettomuusriski, vaikutusalueen
herkkyys ympariston pilaantumiselle, merkitys elinymparistén terveellisyyden, ja
viihtyisyyden kannalta, sijoituspaikan ja vaikutusalueen nykyinen ja oikeusvaikutteisen
kaavan osoittama kayttotarkoitus sekd muut mahdolliset sijoituspaikat alueella. Lain 12 §:n
mukaan luvanvaraista toimintaa ei saa sijoittaa asemakaavan vastaisesti. Lisaksi alueella,
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jolla on voimassa maakuntakaava tai oikeusvaikutteinen yleiskaava, on katsottava, ettei
toiminnan sijoittaminen vaikeuta alueen kayttamista kaavassa varattuun tarkoitukseen.

Lain 48 §:n mukaan lupaviranomaisen on tutkittava ymparistéluvan myontamisen
edellytykset ja otettava huomioon asiassa annetut lausunnot ja tehdyt muistutukset ja
mielipiteet. Lupaviranomaisen on muutoinkin otettava huomioon, mita yleisen ja yksityisen
edun turvaamiseksi saddetdan. Ymparistolupa on myodnnettava, jos toiminta tayttaa taman
lain ja jatelain seka niiden nojalla annettujen sddnndsten vaatimukset. Lupa-asiaa
ratkaistaessa on noudatettava, mitd luonnonsuojelulaissa ja sen nojalla sdadetaan.

Tosiseikat ja johtopaatokset
Vihdin kunnan ymparistolautakunta katsoo, etta toimittaessa taman paatoksen mukaisesti ei
lupahakemusta koskevalla tilalla harjoitettavasta lentotoiminnasta ja esitetysta muusta
oheistoiminnasta aiheudu yksindan tai yhdessa muiden toimintojen kanssa
ympadristonsuojelulain 49 §:ssa tarkoitettua terveyshaittaa, merkittavaa muuta ymparistén
pilaantumista tai sen vaaraa, maaperan tai pohjaveden pilaantumista, erityisten
luonnonolosuhteiden huonontumista taikka vedenhankinnan tai yleiselta kannalta tarkean
muun kayttémahdollisuuden vaarantumista toiminnan vaikutusalueella, eikd kohtuutonta
haittaa naapureille.

Kaavoitus

Lentokentdn alueella on voimassa asemakaava N4 (kv 17.5.1971 § 55). Alueella on vireilld
Nummelan lentokentdn asemakaavan muutos N199. Lupamaaraykset huomioiden
hakemuksen mukainen toiminta ei vaikeuta alueen kayttamista kaavassa varattuun
tarkoitukseen.

Suojelukohteet ja uhanalainen lajisto

Alueella ei ole tiedossa olevia luonnonsuojelulain 29 §:ssa tarkoitettuja suojeltuja
luontotyyppeja. Alueen ldheisyydessa ei ole Natura 2000-alueita. Lahin luonnonsuojelualue,
maardaikaien yksityinen luonnonsuojelualue Pdivélan luonnonsuojelualue (MRA254953),
sijaitsee noin 800 metriad luoteeseen alueen itdpaasta. Lentotoiminnalla ei ennalta arvioiden
ole vaikutusta kyseisen alueen suojeluarvoihin.

Nummelan lentokentan avoimet paahdeymparistot muodostavat valtakunnallisesti
arvokkaan uhanalaisten ja harvinaisten hyonteisten esiintymisalueen. Lentokentan kaytto
lentotoimintaan yllapitaa kentan paahdealueita ja siten siita riippuvaisen elidston
elinymparistoja. Luvassa on myos annettu maarayksia koskien uhanalaisen elioston
huomioimista alueen lentotoimintakaytossa ja muissa tapahtumissa sekd mahdollisissa
rakennus- ja kunnostushankkeissa.

Nummelan lentokenttdalueen koillis- ja lounaispdadyissa sijaitsee kaksi ensimmaisen
maailmansodan aikaisista puolustusvarustuksista koostuvaa kiinteda muinaisjaannosta,
Lentokenttd, koillispaa (tunnus muinaisjdannosrekisterissa 1000016515) ja Lentokentta,
lounaispaa (1000016506). Lansi-Uudenmaan museon arvion mukaan esitetylla toiminnalla ei
ole vaikutusta alueen muinaisjaanndskohteisiin.

Lahimmat hairiintyvat kohteet

Asutus Nummelan lentokentan ymparistdssa on taajama-asutusta, joka alueen eteldapuolella
on lahimmilldaan noin 260 metrin etdisyydella ja pohjoispuolella noin 300 metrin etadisyydella.
Lahimmat hairiintyvat kohteet on otettu huomioon lupahakemuksessa ja sen liitteissa seka
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lupapaatoksessa antamalla lupamaarayksia mm. toiminta-ajoista, sallituista ilma-
alustyypeista ja melusta.

Pohjavesi

Nummelan lentokentan toiminta sijoittuu Nummelanharjun 1E -luokan vedenhankintaa
varten tarkedlle pohjavesialueelle (nro 0192755) sen varsinaiselle muodostumisalueelle seka
padosin Luontolan vedenottamon suojavyohykkeelle. Luvassa on annettu maarayksia
koskien pohjaveden suojelua, pohja- ja huleveden tarkkailua, jakeluaseman toimintaa seka
hairio- ja poikkeustilanteita. Lentokenttatoimintaa alueella on ollut 1940-luvulta ldhtien ja
ensimmadainen ymparistélupa toimintaa koskien on myénnetty vuonna 2008. Annetut
lupamaaraykset huomioiden toiminnasta ei ennalta arvioiden aiheudu haittaa pohjaveden
laadulle.

Toiminta-ajat

Toiminta-ajat on mydnnetty hakemuksen mukaisesti perustuen esitettyyn
melumallinnukseen. Lupamaarayksia on annettu mm. koskien lentomelun ehkaisya. Jos
toiminnasta todetaan aiheutuvan merkittavaa haittaa lahimmissa hairiintyvissa kohteissa, on
luvan haltija velvollinen teettdamaan melumittauksin toiminnan aikana.

Lupamaardysten yksiloidyt perustelut
Toiminta-aikojen, lentomaarien rajoittaminen seka sallittujen ilma-alusten maarittely on
tarpeen, ettei toiminnasta aiheutuisi kohtuutonta haittaa [ahimmissa hairiintyvissa
kohteissa. Mydnnetyt toiminta-ajat, lentomaarat ja ilma-alustyypit ovat hakemuksen
mubkaisia ja perustuvat melumallinnuksessa esitettyihin tietoihin. (maaraykset 1-5)

Vastuuhenkilon nimeamista ja lupamaarayksista tiedottamista koskevat maaraykset ovat
tarpeen luvanmukaisen toiminnan varmistamiseksi. Lentopaikan ymparistéluvan haltijalla on
kokonaisvastuu lentopaikan ymparistonsuojelusta ja ymparistéluvan lupamaaraysten
noudattamisesta. (maaraykset 6-7)

Luvaton liikkkuminen Nummelan lentopaikan alueella on kielletty sisdministerion asetuksella
(1104/2013). Alueen rajaaminen ja merkitseminen varoituskyltein on tarpeen
lilkkumiskiellosta tiedottamiseksi ja vaaratilanteiden ehkaisemiseksi. (maarays 8).

Annettu maarays koskien alueen muinaisjdannosten huomioimista perustuu Lansi-
Uudenmaan museon lausuntoon. (maarays 9)

Nummelan lentopaikka sijaitsee Nummelanharjun 1E -luokan pohjavesialueella sen
varsinaisella muodostumisalueella sekd paaosin Luontolan vedenottamon
suojavyohykkeelld. Maarays kiitoradan kunnossapidosta on annettu pohjaveden laadun
turvaamiseksi. (maarays 10)

Meluntorjuntaa koskevat maaraykset perustuvat valtioneuvoston paatékseen melutason
ohjearvoista (993/1992). Maaraykset ovat tarpeen lentopaikan toiminnasta aiheutuvan
meluhaitan ehkaisemiseksi erityisesti lahimmissa hairiintyvissa kohteissa. (maaraykset 11-
14)

Nummelan lentopaikka sijaitsee Nummelanharjun 1E -luokan pohjavesialueella sen
varsinaisella muodostumisalueella seka paaosin Luontolan vedenottamon
suojavyohykkeelld. Maaperan, pohjaveden ja vesistdjen pilaantumisen ehkaisemiseksi
paatoksessa on annettu maarayksia alueella varastoitavista 6ljytuotteista ja polttoaineista
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seka niiden kasittelysta ja varastoinnista, koneiden huollosta ja korjauksesta,
polttonestejakelupisteen toiminnasta seka hairio- ja poikkeustilanteisiin varautumisesta.
(maaraykset 15-39)

Jos Oljynerottimesta poistuvia vesia ei johdeta jatevesiviemariin tai umpisailioon, ne on
kasiteltdava standardin SFS-EN-858-1 mukaisessa | luokan 6ljynerottimessa, josta poistuvan
veden hiilivetypitoisuus on alle 5 mg/l. Tdman jdlkeen ne voidaan johtaa sadevesiviemariin
tai vesistoon. 314/2020 7 ja 19 §). (maarays 29)

Poikkeuksellisia tilanteita ja niihin varautumista koskevat maaraykset on annettu ympariston
pilaantumisen ehkadisemiseksi, valittdman torjunnan onnistumiseksi ja viranomaisten tiedon
saannin varmistamiseksi. (maardykset 35-39)

Maarays koskien voimassa olevan kaavan noudattamista on annettu Vihdin kunnan
kaavoituksen lausunnon mukaan. (maarays 40)

Maarays koskien liikennetta ja liikennejarjestelyja lentokentan alueella on annettu
pohjaveden ja maaperan suojelemiseksi. (maarays 41)

Lentopaikan ympadristoluvan haltijalla on kokonaisvastuu lentopaikan ymparistonsuojelusta
ja ymparistoluvan lupamaardysten noudattamisesta. Yleisotilaisuuksia ja muita alueella
jarjestettavia tapahtumia koskevat maardykset on annettu lahialueen asutukselle aiheutuvan
haitan minimoimiseksi ja ympariston pilaantumisen ehkdisemiseksi. Maaraykset on annettu
ymparistonsuojelulain, Vihdin kunnan ymparistdnsuojelumaardysten, Uudenmaan
jatelautakunnan jatehuoltomaaraysten ja Sosiaali- ja terveysministerion asetuksen
(405/2009) perusteella (maaraykset 43-49)

Maaraykset koskien uhanalaisten lajien huomioimista on annettu ELY-keskuksen
Luonnonsuojeluyksikdn lausunnon mukaan. (méaaraykset 50-52)

Maarays koskien luistinradan ja hiihtolatujen toimintaa on annettu maanvuokrasopimuksen
mukaisen toiminnan turvallisuuden varmistamiseksi. (maarays 53)

Jatehuollon asianmukaisesta jarjestamisesta on annettu maarayksia jatelain seka
Uudenmaan jatelautakunnan jatehuoltomaardysten nojalla. Jatteiden oikealla kasittelylla
varmistetaan, ettei jatteista tai niiden varastoinnista aiheudu ympariston pilaantumisen
vaaraa, terveyshaittaa tai alueen roskaantumista. (maaraykset 54-55)

Tarkkailua, raportointia, kirjanpitoa ja erilaisia ilmoituksia koskevat maaraykset ovat tarpeen
valvonnan ja tarkkailun tehokkaaksi toteuttamiseksi. Toiminnanharjoittajan tulee olla selvillg
toimintansa vaikutuksista. Yhden uuden pohjavesiputken asentaminen jakeluaseman vieren
on tarpeen, jotta jakeluaseman vaikutuksia pohjaveden laatuun voidaan riittavasti valvoa
(maaraykset 56-65)

Ymparisténsuojelulaki velvoittaa ennaltaehkdisemaan ja minimoimaan haittoja seka
kdyttamaan parasta kayttokelpoista tekniikkaa ja noudattamaan ymparistén kannalta
parhaimpia tydmenetelmia. Toiminnanharjoittajan on oltava riittavasti selvilla
aiheuttamiensa haitallisten vaikutusten vahentamismahdollisuuksista ja seurattava parhaan
kayttokelpoisen tekniikan kehittymista toimialallaan. (Maarays 66)
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Jotta toiminnassa tapahtuvia muutoksia voidaan seurata ja valvoa seka tarvittaessa
arvioida muutoksen merkittavyys uuden lupakasittelyn tarpeellisuudesta, tulee toiminnassa
tapahtuvista muutoksista ilmoittaa kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle hyvissa ajoin.
Pilaantuneen maaperan kunnostamista koskeva maarays on tarpeen maaperan ja
pohjaveden suojelemiseksi. Toiminnasta ja alueesta luopuminen ja viimeistelyty6t voidaan
toteuttaa vain erillisen suunnitelman perusteella. (maaraykset 67-70)

Vastaus lausunnoissa esitettyihin yksil6ityihin vaatimuksiin
Lausunnoissa esitetyt seikat on otettu huomioon paatoksen perusteluissa ja
lupamadaarayksissa seuraavasti:

ELY-keskuksen lausunto on otettu huomioon antamalla maarayksia seuraavasti:

- pohjaveden laadun turvaamiseksi on annettu maarayksia pohjaveden ja maaperan
suojelemisesta, pohjaveden ja huleveden tarkkailusta (mm. velvoite uuden tarkkailuputken
asentamisesta jakeluaseman viereen) seka erityisia maarayksia koskien
polttonestejakelupisteen toimintaa (mm. hulevesien johtamisesta). Tankkauspaikan siirron
osalta asia on siirretty AVI:iin kasiteltavaksi.

- lentomelusta aiheutuvien haittojen vahentamiseksi on annettu maarayksia lentotoiminnan
meluntorjunnasta (mm. rajoittamalla laskukierroslentamista) ja tarvittaessa melun
mittauksista seka sallituista ilma-alustyypeista. Lisaksi maarayksia on annettu koskien
yleisotilaisuuksia ja muita tapahtumia.

- ELY:n Luonnonsuojeluyksikdn lausunto otettu huomioon antamalla maarayksia
uhanalaisten lajien huomioimisesta.

Vihdin veden lausunto on huomioitu antamalla maarays koskien vedenottamon suoja-alue
madaraysten noudattamisesta, antamalla maarays havaintoputken PF5/19 seurannasta seka
antamalla maardys tankkauspaikan hulevesien johtamisesta 6ljyn- ja hiekanerottimien
kautta hulevesiviemariverkostoon.

Vihdin kunnan kaavoituksen ja maankdyton lausunto on otettu huomioon antamalla
madrays noudattaa voimaassa olevaa asemakaavaa ja sen maarayksia.

Lohjan ympdristoterveyspalveluiden lausunto on huomioitu antamalla maarayksia
pohjaveden ja maaperan suojelemisesta, pohjaveden ja huleveden seka erityisid maarayksia
koskien polttonestejakelupisteen toimintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin lausunnon huomioiminen. Ymparistonsuojelulain (YSL
527/2014) 27.18:n ja liitteen 1 taulukon 2 kohdan 12 b perusteella lentopaikan pitaminen
edellyttda ymparistélupaa, jonka kasittelee kunnan ymparisténsuojeluviranomainen. Luvassa
on annettu maarayksia ymparistonpilaantumisen ehkaisemiseksi ja ldhimmille hairiintyville
kohteille melusta aiheutuvan haitan minimoimiseksi ymparistonsuojelulain, jatelain ja
naapuruussuhdelain perusteella.

Suomen luonnonsuojeluliiton lausunto on otettu huomioon antamalla maarayksia
pohjaveden ja maaperan suojelemisesta, pohjaveden ja huleveden tarkkailusta seka erityisia
maarayksia koskien polttonestejakelupisteen toimintaa. Jakeluaseman siirtamisen osalta
asian kasittely on siirretty Aluehallintovirastoon. Melun osalta on annettu maarayksia
lentotoiminnan meluntorjunnasta ja tarvittaessa melun mittauksista seka sallituista ilma-
alustyypeista.
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Ldnsi-Uudenmaan museon lausunto on otettu huomioon antamalla maarays koskien
turva-aitojen sijoittamista.

Vastaus muistutuksissa ja mielipiteissa esitettyihin yksildityihin vaatimuksiin
Jatetyt muistutukset ja mielipiteet on huomioitu lupamaarayksia annettaessa. Useissa
muistutuksissa on tuotu esille toiminnan sijainti I- luokan pohjavesialueella seka
vedenottamon suojavyohykkeelld ja toiminnasta mahdollisesti aiheutuva haitta pohjaveden
laadulle. Samoin toiminnasta aiheutuva meluhaitta on tuotu esille useimmissa
muistutuksissa. Yleistad huolta koetaan myds toiminnan vaikutuksista alueen luontoarvoihin.
Muutamissa muistutuksissa on tuotu esille laajenevan lentotoiminnan vaikutus alueen
virkistyskayttoon.
Pohjaveden laadun turvaamiseksi lupamaarayksia on annettu mm. kiitoratojen kunnosta,
pohjaveden- ja maaperan suojelusta, koneiden huollosta ja korjauksesta,
polttonestejakelupisteen rakenteista, polttoaineiden varastoinnista ja jakelusta, hairio- ja
poikkeustilanteista,
lilkenteesta ja lilkennejarjestelyista, yleisotilaisuuksista ja pohjaveden tarkkailusta.
Aiheutuvan melun minimoimiseksi maarayksia on annettu mm. lentotoiminnan
meluntorjunnasta, yleisotilaisuuksista. Lupa-alueen luontoarvot on huomioitu antamalla
lupamaarayksia uhanalaisten lajien huomioimisesta ja yleisotilaisuuksista. Virkistystoiminnan
osalta on annettu maarayksia koskien vuokrasopimuksen mukaista luistinratatoimintaa ja
hiihtolatuja. Asiaton liikkuminen ja oleskelu lentokentéan alueella on kielletty sisaministerion
asetuksella 1104/2013.

LUVAN VOIMASSAOLO
Tama lupa on voimassa toistaiseksi.

LUPAMAARAYKSEN JA VALTIONEUVOSTON ASETUKSEN VALINEN SUHDE (YSL7 0 §)
Jos valtioneuvoston asetuksella annetaan taman lain tai jatelain nojalla timan luvan maaraysta
ankarampia saannoksia tai luvasta poikkeavia sdannoksia luvan tai ilmoituspaatoksen
voimassaolosta tai tarkistamisesta, on asetusta luvan estamatta noudatettava.

PAATOKSEN TAYTANTOONPANO JA SEN PERUSTELUT
Lupapdatoksen mukainen toiminta voidaan aloittaa 10 000 €:n aloitusvakuutta vastaan
ennen taman paatoksen lainvoimaiseksi tulemista Vakuus tulee olla asetettu ja hyvaksytty
ennen toiminnan aloittamista (YSL 199 §).

Ymparistonsuojelulain 199 § 1 mom mukaan lupaviranomainen voi perustellusta syysta ja
edellyttden, ettei taytdntodnpano tee muutoksenhakua hyodyttomaksi, luvan hakijan
pyynnosta lupapdatoksessa maaratd, ettd toiminta voidaan muutoksenhausta huolimatta
aloittaa lupapaatostd noudattaen, jos hakija asettaa hyvaksyttavan vakuuden ympariston
saattamiseksi ennalleen lupapaatoksen kumoamisen tai lupamaarayksen muuttamisen
varalle.

Hallinto-oikeus voi valituksesta kumota aloitusluvan.
KASITTELYMAKSU JA SEN MAARAYTYMINEN
Kasittelymaksu ja laskutustiedot

- Hakija: Nummelan Lentokenttayhdistys ry

- Laskutusosoite: Nummelan Lentokenttdyhdistys ry, Hommaksentie 63b, 02440, Luoma /
laskutus@efnu.fi
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- Kohde: Nummelan lentopaikka, 927-401-2-885 Lentokenttdalue
- Laskutusperuste: Vihdin kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen taksa (ympa 28.4.2020 §
26)
- Summa: 6 938 €, johon lisatdaan lehtikuulutuskulut toteutuneiden kustannusten mukaan.

Kasittelymaksun erittely
Ymparistonsuojelulain 27.1 §:n (liite 1 taulukon 3 kohta 12 b) mukaisesta lentopaikan
ymparistolupahakemuksen kasittelystd peritdan Vihdin kunnan ymparistélautakunnan
28.4.2020 § 26 hyvaksyman ymparistonsuojeluviranomaisen taksan kohdan 11.1 mukainen
maksu 4 860 €.

Toiminnan aloittaminen muutoksenhausta huolimatta

Ymparisténsuojelulain 199 §:n mukaisen toiminnan aloittamista muutoksenhausta
huolimatta koskevan hakemuksen kasittelysta peritaan lisamaksu, joka on 10 % kyseista
toimintaa koskevasta 3 §:n mukaisesta maksusta. 4 860 € / 10= 486 €

Asianosaisten kuulemiskulut
- Naapurien ja asianosaisen kuulemisesta veloitetaan taksan kohdan 4.4 § mukaan 54
euroa/kuultava. Taksan kohdan 5.1 mukaan, mikali asian kasittelyn vaatima tyémaara on
merkittavasti keskimaaraista vahdisempi tai suurempi, voidaan kasittelymaksu maarata
enintaan 50 % 3 §:n mukaista maksua pienemmaksi tai suuremmaksi. Naapurien kuulemisen
osalta maksua on kohtuullistettu 50 %. Naapureiden ja asianosaisten kuulemiskulut ovat
nain ollen (74*54 €/kuultava) - 50 % = 3 996€ € - 1 998 € = 1 998
- hakemuksesta kuuluttaminen (4.4 §): 80 € (perusmaksu) + lehtikuulutuskulut
toteutuneiden kustannusten mukaan (Vihdin Uutiset ja Luoteis-Uusimaa / Lansi-Uusimaa)

LUPAPAATOKSESTA TIEDOTTAMINEN

P&aatos

Nummelan lentokenttayhdistys ry

Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus
P&aatosta erikseen pyytdaneet

Tieto paatoksesta

Lupahakemuksesta erikseen tiedon saaneet (asianosaisina kuullut Idhinaapurit)
Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom

Lohjan ymparistoterveyspalvelut

Lansi-Uudenmaan museo

Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry

Vihdin vesi

Vihdin kunnan kaavoitus ja maankaytto

SOVELLETUT OIKEUSOHJEET
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Ymparistonsuojelulaki (YSL 527/2014) §:t: 1, 2, 6-8, 10-12, 14-17, 20, 27-29, 34, 36, 39-40,
42-44, 48, 49, 52, 53, 58, 62, 64-66, 70, 83, 85, 87-90, 94, 118, 119, 122, 123, 133, 134, 170,
172,181, 190,191,199, 205, 209
Valtioneuvoston asetus ymparistonsuojelusta (YSA 713/2014) §-t: 2-4, 6-8, 11-15
Valtioneuvoston asetus nestemaisten polttoaineiden jakeluasemien
ympadristonsuojeluvaatimuksista (Vna 314/2020) §:t 7, 11, 14, 16, 17
Jakeluasemia ja niiden laitteita koskeva standardi SFS 3352
Jatelaki (JL 646/2011) §-t: 5, 6, 8, 12, 13, 15-17, 28, 29, 72, 73, 118-122
Valtioneuvoston astus jatteista (Vna 978/2021)
Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista (Vnp 993/1992) §-t: 1, 2
Vihdin kunnan hallintosdanto (kv 26.9.2022 § 50 liite 9, voimaan 1.10.2022) 12 §
Uudenmaan jatelautakunnan (Ujlk) jatehuoltomaaraykset, voimaan 1.10.2022
Sosiaali- ja terveysministerion asetus suurten yleisétilaisuuksien hygieenisista jarjestelyista ja
jatehuollosta (STM 405/2009)
Sisdministerion asetus liikkumis- ja oleskelurajoituksista (SMa 1104/2013)
Vihdin kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen taksa (ympa 28.4.2020 § 26) §:t3ja 4

MUUTOKSENHAKU
Tahan paatokseen tyytymaton saa hakea muutosta valittamalla Vaasan hallinto-oikeuteen.
Asiankasittelystaperittavasta maksusta valitetaan samassa jarjestyksessa kuin paatosasiasta.



