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Tyon tausta ja tavoitteet 1/2

* Duoraitiojunaliikenne on Suomessa uusi liikennemuoto, joka
vhdistaa nykyisen rataverkon ja kaupunkialueiden
raitiotieverkoston mahdollisuudet.

e Tassa selvityksessa tarkastellaan esiselvitystasolla
duoraitiojunaliikenteen toteuttamismahdollisuuksia Lohjan
kaupungin ja Vihdin kunnan alueille. Selvityksessa huomioidaan
Hanko—Hyvinkaa-radan sahkoistyshanke seka Espoo—Salo-
oikoradan suunnitelmat.

» Selvityksessa oletetaan, ettda ESA-rata on toteutettu.

e Tyossa tunnistetaan lainsaadanndlliset ja tekniset vaatimukset,
joilla duoraitiojunaliikenne on mahdollista toteuttaa Lohjan ja
Vihdin alueilla. Selvityksessa tarkastellaan my6s nykyisen
rataverkon nykytilaa (Hanko—Hyvinkaa ja jo purettu Lohja—
Lohjanjarvi) ja tunnistetaan sen kehitystarpeet.

e TyoOssa esitetaan duoraitiojunan alustavat
vuorovalimahdollisuudet matka-aika-arvioineen.
Kokonaisuudessa huomioidaan myds matkaketjujen tarkeys ja
liityntamahdollisuudet kaukojunista ja muista
liikennemuodoista duoraitiojunaan.




Tyon tausta ja tavoitteet 2/2

* Duoraitiojunaliikenteen infrastruktuuritarpeet arvioidaan
esiselvityksen vaatimalla tasolla ja tydssa huomioidaan nykyiset
liikennepaikat seka tunnistetaan mahdollisten
lisaseisakepaikkojen tarpeet. Tyossa esitetaan karkean tason
kustannusarviot infrastruktuurista, liikenndinnista ja kalustosta
seka esitetaan realistinen vaiheistus toteutukselle.

e Tyon tavoitteena on tuottaa realistinen nakemys Lohjan ja
Vihdin alueiden duoraitiojunaliikenteen toteutuksen
mahdollisuuksista, edesauttaa alueiden saavutettavuutta ja
antaa selkeat jatkotoimenpide-ehdotukset asian edistamiseksi.

* Selvityksen on tehnyt Proxion ja tyon on tilannut Lohjan
kaupunki ja Vihdin kunta. Selvitystyo ajoittui ajanjaksolle
kesakuu—lokakuu 2021.




Tiivistelma tyon sisallosta

* Selvityksessa tutkittiin Vihdin ja Lohjan alueelle sijoittuvaa
duoraitiojunaliikennetta.

* Lahtokohtana Vihdin ja Lohjan alueen sisdinen liikenne seka yhteydet
suunnitteilla olevaan ESA-rataan.
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* Selvityksessa paadyttiin kahteen duoraitiojunalinjaan: Virkkala—Otalampi
ja Lohjan keskusta—Lohjansolmu.

* Virkkala—Otalampi-linja hyddyntaa Hyvinkaa—Hanko-rataa ja Hyvinkaa—Hanko-
radan seka ESA-radan valista yhdysrataa. Lisaksi katurata Nummelan ja Vihti-
Nummelan asemien valille.

* Lohjan keskusta—Lohjansolmu-linja hyodyntaa Lohjanjarven radan ratapohjaa.
Lisaksi katurata Lohjan aseman ja Lohjansolmun valille.

* Liikenne olisi aloitettavissa kahdella kalustoyksikolla + mahdollisella
varayksikolla.

e Vuorovali Virkkalan ja Otalammen valilla 2 h ja Lohjan keskustan ja
Lohjansolmun valilla 1 h.

* Liikenn6innin aloittaminen edellyttaa alueille toimivaltaa tilata liikennetta.
Asia nousee todennakoisesti esiin kaynnissa olevassa Vaylaviraston
teettamassa Alueellisen junaliikenteen selvityskokonaisuudessa (2021).
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1. Mita on duoraitiojunaliikenne
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Yleista duoraitiojunaliikenteesta

e Suomessa uusi liikennemuoto, joka yhdistaa kaupunkikeskustoissa
kulkevan raitiotien seka rataverkon rautatien hyvat ominaisuudet. Samaa
duoraitiojunakalustoa voidaan kayttaa molemmissa jarjestelmissa.

* Suorat ja vaihdottomat yhteydet kaupunkikeskusten valilla.

* Nykyisen raideinfran mahdollisimman tehokas hydédyntaminen.

* Parempi keskeisten kohteiden saavutettavuus.

* Suomen lainsaadanto ei esta duoraitiojunaliikennetta.

* Euroopassa duoraitiojunia kaytdssa noin 20 kaupunkiseudun alueella.

* Duoraitiojunaliikenteelle myonnetaan kapasiteettia samalla tavalla kuin
muullekin junaliikenteelle.

* Kaluston kayttoika, tasmallisyys, matkustusmukavuus, ymparisto-
ystavallisyys seka imago ovat linja-autoa paremmat.

* Raidekaluston kayttoika min. 40 vuotta, matkustajapaikkoja n. 250.

* Duoraitiojunaselvityksia tehty tahan mennessa Keski-Suomeen (2019),
Paijat-Hameeseen (2019), Pohjois-Savoon (2019) ja Etela-Pohjanmaalle 4 :
sekd Pohjanmaalle (2020). Duoraitiojunakalustoa ja sen Kuva: Duoraitiojunia Saksan Karlsruhessa (Aarne Alameri)

kayttomahdollisuuksia eri kaupunkiseuduilla kasitellaan myos
Vdylaviraston Alueellisen junaliikenteen selvityskokonaisuudessa (2021). wekeen \
THE WORLD
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https://www.proxion.fi/duoraitioliikenne/

Duoraitiojunan liikenndintiymparistd

* Duoraitiojunajarjestelmia on toteutettu Euroopassa myos alle 100 000
asukkaan kaupunkeihin.

* Zwickau (Saksa, 90 300 as.), Nordhausen (Saksa, 41 800 as.),
Gmunden (ltavalta, 13 200 as.).

* Vertailun vuoksi Vihdin asukasluku on 29 300 ja Lohjan 46 000.
Yhteenlaskettu asukasmaara on 75 300.

* Euroopassa duoraitiojunajarjestelmat ovat usein syntyneet yhdistamalla
olemassa oleva raitiotieverkko valtion rataverkkoon.

* Suomessa valmiita raitiotieverkkoja ei Helsinkia ja Tamperetta
lukuun ottamatta ole ja raideleveys eroaa valtion rataverkosta, joten
katurataosuudet on rakennettava duoliikennetta varten.

* Katurataosuuden ei tarvitse valttamatta muodostaa suurta
raitiotieverkkoa, vaan usein lyhytkin katurataosuus keskustasta
olemassa olevan rautatien yhteyteen parantaa palvelutasoa
merkittavasti.

* Liikenteen voi aloittaa aluksi ilman katurataosuuksia, jolloin liikenne on
rautateiden taajamajunaliikenteen tyyppista.

* Esimerkkeja tiheasti pysahtyvasta taajamajunaliikenteesta l10ytyy
Suomestakin, kuten Kouvola—Kotka-radalta.
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Duoraitiojunakaluston tuomat mahdollisuudet

Raitiovaunumainen rakenne, mutta pystyy liikennéimaan valtion
rataverkolla.

Huippunopeus yleensa 100 km/h.

Pystyy lilkkenn6imaan kadulla tai erillisradalla sen keskella tai reunassa 2>
jarjestelmaan mahdollista liittda myohemmin raitiotiemaisia
katurataosuuksia.

* Erillisradan rakentaminen usein rautatieta halvempaa.

Mahdollistaa vaihdottomat yhteydet keskuskaupungin keskustasta
kauaskin.

Yhdistaa junan ja raitiovaunun hyvat puolet: Kaupungin ulkopuolella
nopea, kaupungin sisalla kattava palvelu.

Raideliikennekaluston matkustusmukavuus, esteettomyys, tasmallisyys ja
imago on linja-autoa selkeasti parempi. Myos kayttoika on merkittavasti
pidempi.

Raiteiden pysyvyys houkuttelee asuin- ja tyopaikkarakentamista radan
varteen nostaen maan arvoa - vaikutus kaupunkikehitykseen
bussijarjestelmaa vahvempaa.

Proxion
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Duoraitiojunaliikenne aluetasolla

n. 90 km nykyista rataverkkoa, + 1-10 km kaupunkiraitiotieta
josta osalla henkiloliikennetta

e Duoraitiojuna luo vaihdottomia yhteyksia, jolloin saavutettavuus paranee.
* QOlemassa oleva infra saadaan paremmin palvelemaan koko aluetta.

* ”“Rakentamalla 1-10 km uutta rataa saadaan yli 100 km yhtendistd raideliikenneverkostoa”.

* Mahdollisuus toteuttaa yhtenainen joukkoliikenteen runkoverkko.

n. 100 km duoraitiojunaverkko

Nykyinen rataverkko
Matkustajaliikennetta

Nykyinen rataverkko
Ei matkustajaliikennetta

mmm Uusi katurata
mmm Duoraitiojunaverkosto

@ Henkiloliikenteen seisake
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Lohjan ja Vihdin nykytila
Alueellinen saavutettavuus rajoittunutta.
* Pikakaukojunat eivat palvele maaseutukuntia.
* Keskustojen valiset bussiyhteydet kohtuullisia.
*  Yksityisautoilu paaasiallinen kulkutapa.
e Kayttamattomia rataosuuksia ja karsittuja
seisakkeita.
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Lohjan ja Vihdin tavoitetila
* Liikennejarjestelman ja lilkkennemuotojen monipuolisuus.
* Parempi joukkoliikenteen palvelutaso alueella. ‘
*  Yksityisautoilun lisaksi houkuttelevia vaihtoehtoja.
* Ratainfra taysimuotoisesti kdayttdon myos henkildliikenteessa
ja palvelemaan alueen asukkaita.
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2. Duoraitiojunakalusto
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Tramlink 123 der Traunseebahn zwischen Gmunden Seebahnhof und Lembergweg

MBxd1 via Wikimedia Commons
CCBY-SA 4.0



https://commons.wikimedia.org/w/index.php?title=User:MBxd1&action=edit&redlink=1
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0

Duoraitiojunakalusto

* Korkeampien hankintakustannusten vastineeksi raideliikennekaluston matkustusmukavuus,
tasmallisyys ja imago on linja-autoa selkeasti parempi. Myos kayttoika on merkittavasti pidempi.

* Duoraitiovaunun huippunopeus on 100 km/h, mika on riittava raitiojunalla tyypillisesti tehtaviin
10-50 km matkoihin.

* Lyhyilla matkoilla my6s akkukayttoisyys on mahdollista, mutta radan sahkdistys on
elinkaarikustannuksiltaan muita vaihtoehtoja halvempi.

e Kaupunkiliikennekaluston vertailu:

Kaupunkibussi Kaupunkibussi Raitiovaunu Duoraitiovaunu Kaupunkijuna
(diesel, 3-aks.) (sahko, 2-aks.) (Skoda Artic) (Bombardier ET 2010) (Stadler Flirt, Suomi)

Hankintahinta [kpl] 0,25 M€ 0,5 M€ 3-3,5 M€ 4-5 M€ 6—7 M€
Tyypillinen kayttoika [v] 10-15 6-15 40-50 40-50 40-50
Huippunopeus [km/h] 80 n. 60 n. 80 100 160

Matkustajapaikkoja 80-100 50-60 n. 210 n. 250 n. 580
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Saksassa Kasselissa kaytossa olevan Alstom Regio CITADIS -kaluston tiedot

I 7400 I 2425 8050 I 4206
I T T T

E- E -toteutus

Tekniset tie dot
Rakenne kaksisuunta-ajoneuv o
Pituus 36 762 mm
Leveys 2650 mm
Maksimikorkeus 3650 mm
Raideleveys 1435 mm e \

THE WORLD
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Pienin kdantosade 22 m \
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Kuva: Raide-Jokerin sisustuksen havainnekuva

Raide-Jokeri
Skoda Transtech ForCity Smart Artic X54
Havainnekuva IDIS Design




Infrastruktuuri rata- ja katuverkolla

Rataverkko Katuverkko
Ymparisto kaikelle rautatieliikenteelle sopiva: Ymparisto vain raitioliikenteelle sopiva:
* Pysty- ja vaakageometria loivapiirteista e Pysty- ja vaakageometria jyrkempaa, soveltuu kadulle
e Ratarakenne mitoitettu tavaraliikenteelle * Rata mitoitettu vain raitioliikenteelle
 Mahdollinen sahkoistys rautateiden jarjestelmalla * Mahdollinen sahkoistys kaupunkikayttoon sopivana
» Ajonopeudet voivat olla suuremmat (80-100 km/h) e Ajonopeus sama kuin mahdollisella viereisella ajoradalla
e Laiturit seisakkeilla osana rautatieymparistoa e Laiturit pysakeilla osana katuymparistoa

Otto Karikoski / Wikimedia Commons, CC BY-SA 3.0 Aapo Halminen WE KEEP \
THE WORLD
ON TRACK \
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Kuva: Duoraitiojuna katuverkolla

De regionale tram in Saarbricken
Smiley.toerist via Wikimedia Commons
CCBY-SA4.0
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https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Smiley.toerist
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0

3. Duoraitiojunaliikenteen toimintamalli
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Alueellisen raideliikenteen toimintamalli 1/2

* Henkilojunaliikenne avautui kilpailulle Kalustoyhti6
Suomessa vuoden 2021 alusta alkaen. (esim. valtion tai kuntien omistama)
* Tavarajunaliikenne Suomessa avautui * Hankkii ja omistaa junat
kinaiIuIIe jo vuonna 2007 e \Juokraa junat liikenteen tilaajalle

e Hankkii ja vastaa junien kunnossapidosta

* Tavaraliikenteessa on kolme eri operaattoria - e—
: C I Liikenteen tilaaja
(VR Transpoint, Fenniarail ja Operail Finland).
(esim. maakunnallinen viranomainen)

* Henkil6liikenteessa operaattoreita on , o L , ,
.. .. . .. .. v e Suunnittelee ja tilaa liikenteen tilaaja—tuottaja-mallilla
toistaiseksi vain yksi (VR). HSL:n viimeisimpaan : ; e
e B . . ] ) e Antaa junat lilkennditsijan kayttoon
lahijunaliikenteen kilpailutukseen osallistui
kaksi operaattoria (VR ja Go-Ahead Group).

Liikennoitsija

 Alueellisen junaliikenteen tilaaminen on tall3 kuntgs;itrcr-n\;k:‘tt:i"l‘(iz;2:2?:;‘;‘;1”%“6)
hetkella sallittu laissa vain HSL:lle (ja LVM:lle).

e Tuottaa liikenteen
e Vastaa junien liikenndinnista ja paivittaishuollosta

* Kevaalla 2021 tehty lakialoite mahdollistaisi

toteutuessaan junaliikenteen tilaamisen myds

ill dullisill . isill Alueellisessa junaliikenteessé kéyttékelpoinen toimintamalli, joka on
mutlie seuaullisiiieé viranomaislie. tdllé hetkellé kdytéssé HSL:n junaliikenteessd: HSL on liikenteen

tilaaja, joka vuokraa kaluston Junakalustoyhtié Oy:ltd. HSL

kilpailuttaa junaliikenteen. WE KEEP \
THE WORLD
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Alueellisen raideliikenteen toimintamalli 2/2

Kaluston omistaminen ja kunnossapito mahdollista ulkoistaa
kalustoyhtiolle.

e Kalustoyhtio voi olla kuntien, valtion tai yksityisen omistama.

Valtion omistama kalustoyhtio voisi omistaa eri puolilla Suomea
kaytettavan duoraitiojunakaluston.

* Keskitetty kaluston tilaus, omistajuus ja kunnossapito tuovat
saastoja.
Alueellinen joukkoliikenne on liiketaloudellisesti usein haastavaa saada
kannattavaksi.
e Helsingin seudun liikenteen (HSL) subventioaste on myos noin 50 %.

* Kyse on palvelusta, jolla mahdollistetaan ihmisten tasavertainen
litkkuminen sekd muut asetetut tavoitteet (esim. ilmastotavoitteet).
Voiton tuottamisen tai tappiottomuuden el tule olla edellytys.

Julkiseen liikenteeseen investoiminen luo saastdja muualla.

e Esimerkiksi autoliikenteen kasvu hidastuu ja uusia vaylainvestointeja
tarvitaan vahemman.

* Raideliikenteeseen investoiminen voi tuoda myds saastoja, jos silla
voidaan korvata paallekkaista bussiliikennetta tai muiden
lilkennemuotojen kalliimpia infrahankkeita.

Raideliikennekaluston kayttoika on busseja pidempi.

o Kayttoika vahintaan 40 vuotta (vrt. kaupunkibussien 8—16 vuotta) =2
Halvemmat elinkaarikustannukset.
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Rautatieverkon ratakapasiteetti

* Valtion rataverkolla ratakapasiteetti haetaan

. F c ce es e . . Helsingin seudun j itit  —
aikataulukausittain Vaylavirastolta, joka yhteensovittaa iAo —
monitoimijaymparistossa tasapuolisesti kaikki Henkit: ja avarlikenteen junareit s

. 3 Tavaraliikenteesesn painottuvat junareitit ——mm
ka pa S Iteettl h d ke mu kSEt ° Erikoistuneen ratakapasiteetin junareitit E—
 Valtion rataverkolla otetaan aikataulukaudella 2022 T [ e R —— e

- - . T . e ae seudun = Suomen §  tavara- [ liikenteeseen . ratakapasiteetin
!<ayjctoor] uusi et'us! jaja rJe_stys. TavoVFtc_eena on selkeyttaa = =3 - n’fﬁmﬁﬂfm—.
junien valisia prioriteetteja mahdollisia P —— : : : "
ylikuormitustilanteita varten. e ae

- , _ , N Kaukopalikenne | 2 12 ’ "

* Etusijajarjestyksen pohjana on nykyinen junaliikenne. Nopea e | . . i}
Duoraitiojunaliikenne muuttaisi Hyvinkaa—Karjaa-valin \ahijunalsenne 3 3 5 : g
todennakdisesti ) T K
jollainen Karjaa—Hanko-rata talla hetkella on. Integroty e | 6 o 85 )

mFﬂUU o E

e Ldhde: Rautateiden verkkoselostus 2022, Viyldviraston repedonre |7 a g§| ' ’
. . . . \aupunkijuna- - - -
julkaisuja 52/2020 (pdivitetty 24.6.2021). kerne | :

Muu liikenne 8 8 8

Taulukko: Vaylaviraston junareittikohtaiset etusijajarjestykset. (Tdmdn

hetken tilanne.)
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4. Duoraitiojunaliikenteen lainsaadanto
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Rautatieliikenteen toimintaymparisto

Lilkenne- ja viestintaministerio (LVM)
ostaa VR-Yhtymalta rautateiden
henkiloliikennetta niille rataosuuksille,
joiden liikenne ei ole VR:n mukaan
markkinaehtoisesti kannattavaa.

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom
vastaa rautatieliikenteen saantelysta,
valvonnasta ja toimilupien
myontamisesta.

Vaylavirasto vastaa valtiollisen
rautatieinfrastruktuurin hallinnasta.

Fintraffic toteuttaa liikenteen
ohjauksen.

Rautatieyritykset lilkenndivat
rataverkolla.

*  Omistaa ratainfrastruktuurin
(radat + laitteet)

Fintraffic

* Vastaa rataverkon
liikenteenohjauksesta ja
-hallinnasta

*  Myo6s muut liikkennemuodot

e Liikennoivat (valtion)
rataverkolla

Ratatyot
* Kunnossapito
Uuden rakentaminen

_ \

e Saantely-, lupa- ja
valvontatehtavat

* Lupa-asiat ja todistukset

* Palvelut ja markkinat

* EU-lainsaadanto

* Koulutusasiat (kertaus- ja
taydennyskoulutus)

* Terveydentilan vaatimukset

_ \

* Voi hallita ja omistaa
yksityisraiteita ja kalustoa

* Voi toimia liikenteen
harjoittajana

* Vastaa henkilostonsa
kouluttamisesta

* Vastaa oman verkostonsa
lilkenteenohjauksesta

. J
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Duoraitiojunaliikenteen toimintaymparisto

Valtion rataverkko Yksityisraide / kaupunkirata
Raideliikennelaki
)

Rajapinta

‘Q
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S
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S
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dS]

(%)
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S
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I g
[ Omistaja: Vaylavirasto } | [ Omistaja: Kunta tai maakunta J =
I
|
Kulunvalvonta / Turvalaitteet Rajapinnassa huomioitava Liikenteen tilaaminen (kun mahdollistuu)

vhteensopivuus:
* Tekniset jarjestelmat
e Saadokset
* Viranomaismaaraykset Liikenteen operointi / kalusto

Lilkenteenohjaus ja hallinta — rataverkon
haltija maarittaa

Liikenteenohjaus ja hallinta (Fintraffic)

Lilkenteen operointi / kalusto

Muita kriittisid
osatekijoitd
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Duoraitiojunakaluston hankinnan lupaprosessi

* Valtion rataverkolla duoraitiojunakaluston lupaprosessi on vastaava
kuin rautatiekalustolla. Kaupunkiliikenteessa lupamenettely on
kevyempi.

* EU:n rautatiedirektiivi 797/2016 edellyttda uudelta kalustolta
markkinoillesaattamisluvan.

Direktiivin taytantdonpanosta Suomessa vastaa Liikenne- ja
viestintavirasto (Traficom).
* Markkinoille saatetut kalustoyksikot tulee rekisterdida kalustorekisteriin.
* Kalusto on tarkistettava saman EU-direktiivin mukaisesti.
* Kalustolle tulee hankkia tyyppihyvaksynta kansalliselta valvovalta
viranomaiselta (Suomessa Traficom). ; :
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* Siirrettaessa kaytettya rautatiekalustoa toisesta EU-jasenmaasta
lupamenettely on kevyempi.

* Suomen raideleveys tuo haasteita kaytetyn kaluston saatavuuteen, joten
Suomessa todennakoisesti joudutaan uuden kaluston lupaprosessiin.

* Kaluston kdyttoonoton edellyttamaan lupaprosessiin on syyta varata
1-2 vuotta. Itse duoraitiojunajarjestelman hankintaprosessi on
kuitenkin pitkakestoisempi.
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Duoraitiojunaliikenndinnin lupaprosessi

* Duoraitiojunaliikenteessa liikennoidaan tyypillisesti seka valtion rataverkolla etta kaupunkiradalla.

* Duoraitiojunaliikennetta harjoittava yritys rinnastetaan lainsaadanndssa seka rautatie- etta
kaupunkiliikennetta harjoittavaan toimijaan.

» Rataverkolla rautatieyritykselta edellytetaan mm. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin mydntamaa
turvallisuustodistusta seka toimilupaa.

e Kalustoa omistavalta rautatieyritykselta edellytetaan lisaksi edella kuvattu kayttoonottolupa, kaluston
tyyppihyvaksynta ja liikkuvan kaluston kunnossapitojarjestelma.

» Kaupunkiradalla maaraykset ovat kevyempia kuin rautatiella. Esimerkiksi turvallisuusorganisaatio on
kuitenkin jarjestettava ennen liikenteen aloittamista.

* EU-lainsaadanto mahdollistaa olemassa olevan rautatieyrityksen toiminnan toisessa
jasenvaltiossa, mikali sen luvat ovat voimassa.

* Liikennodinnista ja siihen liittyvista luvista vastaa operaattori.

* Duoraitiojunaliikenteen aloittaminen ei toisi viranomaisille liikenteen kdaynnistamisen jalkeen

uusia tehtavia.
y
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Yhteenveto tarvittavista luvista

Lilkenne- ja viestintaministerio (Traficom) Vaylavirasto

. Rataverkon kayttésopimus
Valtion

rataverkko Puitesopimus (vapaaehtoinen)
Rataverkon haltijoiden valinen sopimus

VIRVE-palvelun kayttolupa

Kalustoyksikon tyyppihyvaksynta Sopimus kaluston sailyttamiseen rataverkolla

Lilkennaitsija, Liikkuvan kaluston kdyttéénottolupa ja rekisterdinti Ratakapasiteetti

joka omistaa

kalustoa Liikkuvan kaluston kunnossapitovaatimukset Ratamaksu

Kaupunki- Turvallisuusjohtamisjarjestelma
rataverkko [Imoitusmenettely (ilmoitettava Traficomille)
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Euroopan duoraitioju
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st 5 Suunnitteilla

ajarjes

telmat

Kaytossa

Saksa

Karlsruhe (1992)
Saarbricken (1997)
Zwickau (1998)
Heilbronn (2001)
Kassel (2004)
Nordhausen (2004)
Chemnitz (2016)

Ranska

Pariisi (2006)
Mulhouse (2010)
Nantes (2011)
Lyon (2012)

Unkari
Szeged (2021)

Rakenteilla

Britannia
Cardiff

Suunnitteilla

Saksa
Braunschweig
Bremen
Erlangen
Rostock
Neckar-Alb

Euroopassa yli 20 raitiojunajarjestelmas, joista kahdeksan valmistunut 2010-luvulla ja kaksi 2020-luvulla.

Italia
Sassari (2006)
Cagliari (2015)

Espanja
Alicante (2008)
Cadiz (2021)

Tanska
Aarhus (2018)

Britannia
Sheffield (2018)

Itdvalta

Wien (1979)
Innsbruck (1983)
Gmunden (2018)

Britannia
Glasgow

Ranska
Strasbourg
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Duoraitiotien perusajatus — mita muualla
kfmﬁ"’

* Esimerkiksi Aarhusissa uusi kaupunkiraitiotie on yhdistetty *
valtion rataverkkoon.

HHHHHHH

* Kuvassa punainen osuus Aarhusin uutta raitiotieta (12 km). '_ o
Sininen ja vihred osuus vanhoja rautateits, yhteensa 100 km. #& * ‘

e Rata yhdistaa Aarhusin naapurikaupunkeihin Grenaan ja
Oddetriin.

e Uuden raitiotien pituus usein 10-20 km, mutta
rataverkkoon yhdistettyna koko verkoston pituus voi olla
150-200 km.

* Koko seudun saavutettavuus paranee:

e Samalla valineella paasee suureen osaan kohteista
(duoraitiojunaliikenne).

Rata Grenan ja Aarhusin valilla
=== Rata Odderin ja Aarhusin valilla
Hsuing '% e== usirata

* Merkittavimmat kohteet ovat enintaan yhden vaihdon takana
(duoraitiojunaliikenne <> juna/bussi).

Aarhusin rataverkoston kartta WE KEEP \
THE WORLD
ON TRACK \



Keski-Euroopassa havaittuja vaikutuksia

Duoraitiotie tarjoaa helppokayttoisen, vaihdottoman yhteyden
keskeisiin kohteisiin.

Laadukas raideliikenne on nostanut joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuutta seka on vahentanyt ruuhkautumista.

* Esimerkiksi Karlsruhessa duoraitiotien paivittainen
matkustajamadra on noussut 25 vuodessa 3 000 = 18 000
matkustajaa / vuorokaudessa.

Tehokas joukkoliikenne on vahentanyt pysakointitarvetta
keskusta-alueilla. Vapautuva kaupunkitila on mahdollistanut
hiljaisen ja paastottoman duoraitiotien tuomisen suoraan
kavelykeskustoihin, mika on parantanut edelleen koko
jarjestelman saavutettavuutta.

Mielikuvat raitiotiekaupungeista ovat positiivisia, mika on
houkutellut uusia asukkaita ja yrityksia.

* Karlsruhen kehyskunnan Brettenin vakiluku on kasvanut
duoraitiotien 25 vuoden aikana noin 15 %. Tyollisyys on samalla

parantunut, ja uusia asuntoja on rakennettu noin 2 500 asukkaalle.

WE KEEP
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Tanskassa havaittuja vaikutuksia

KEVYT RAIDELIIKENNE NOSTAA ASUNTOJEN HINTOJA

Tutkimukset osoittavat,
ettd talojen arvot nouse-
vat kevyen raideliikenteen
myota ja kevyt raideliiken-
ne nostaa ympardivien
alueiden houkuttelevuut-
ta.

20% &

korkeammat kiinteist6jen hinnat
verrattuna taloihin ilman yhteytta
kevyeen raideliikenteeseen

25%

oli kiinnostunut saamaan yhtey-
den kevyeen raideliikenteeseen

50%

vuokralaisista haluaa vuokrata

asunnon yhteydella kevyeen
raideliikenteeseen

COWI (2014) Letbaner | Denmark — Erfaringer fra projekterne

KEVYT RAIDELIIKENNE TEHOSTAA
KAUPUNKIKEHITYSTA

Taannoinen COWIn tutki-
mus osoittaa kevyen
raideliikenteen tehostavan
kaupunkikehitysta, asun-
tojen hintoja ja yritystoi-
mintaa

Suuret yritykset sijoittau-
2. tuvatlghelle kevytta
raideliikennetta, koska
hyva pdasy julkiseen
liikenteeseen on arvokas-
ta niiden liiketoiminnalle.

COWI (2014) Letbaner | Denmark — Erfaringer fra projekterne

15-25%

korkeampaa toimistotilavuokraa
veloitetaan kevyen raideliikenteen
lahella

P B = + "
) T A PR P

¢) 25%

Py uusista toimistoista sijoitetaan
strategisesti lahelle kevytta
' raideliikennetta

..........
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6. Alueen rataosuuksien nykytila ja tulevaisuus
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Nykytila 1/2

* Nykyisin Vihdin ja Lohjan alueella kulkee
Hyvinkaa—Karjaa-rata.

VIHTI
VICHTIS

e Radan henkildjunaliikenne loppui vuonna 1983.

* Vihdin ja Lohjan alueella olevia
rautatieliikennepaikkoja ovat Nummela, Lohja ja
Kirkniemi.

* Liikennepaikat toimivat junakohtauspaikkoina ja

Lohja seka Nummela myos raakapuun
kuormauspaikkoina.

* Rataosan nopeusrajoitus on 80 km/h, mutta
ratageometria mahdollistaa nopeuden 100 km/h

Taustakartta: Maanmittauslaitg
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Nykytila 2/2

e Paatos Hyvinkaa—Hanko-radan sahkoistyksesta tehtiin kesakuussa 2019. Samassa yhteydessa
parannetaan tasoristeysturvallisuutta poistamalla tasoristeyksia ja parantamalla nykyisia. Hanke
toteutetaan vuosina 2020-2024.

e Duoraitiojuna hyotyy sahkoistyksesta, jolloin sita varten ei tarvitse vety-, diesel- tai hybridiratkaisuun
perustuvia vaunuja.

* Lohjan liikennepaikalta erkani 5 km pitka teollisuusraide Lohjanjarvelle Pitkaniemen
paperitehtaille.

e Rataosan liikenne loppui 2010, rataosa suljettiin liikenteelta 2014 ja se purettiin kokonaisuudessaan
2020. Rata Lohjan keskustan kohdalta Lohjanjarvelle lakkautettiin 2019.

e Sen sijaan rataa ei ole lakkautettu Lohjan aseman ja keskustan valilta, eli taman osuuden ratapohja on
edelleen Vaylaviraston omistuksessa. Talla on varauduttu henkil6junayhteyteen Lohjan keskustaan.

* Koko rataosa on voimassa olevissa asemakaavoissa rautatiealuetta, mutta Lohjan keskustan ja
Lohjanjarven valista on kaynnistymassa kaavahanke, jossa tarkastellaan rautatiealueen muuttamista
virkistyskayttoon.

* Lohjanjarven rata oli huonossa kunnossa, joten se olisi joka tapauksessa pitanyt purkaa ja rakentaa

uudelleen henkiloliikennetta varten. V
WE KEEP
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Suunniteltu ESA-rata eli Tunnin juna

e Espoosta Vihdin ja Lohjan kautta Saloon kulkeva
suurnopeusrata.

e Duoraitiojuna ei voi todennakoisesti liikenndida ESA-
radalla suurten nopeuserojen vuoksi (ESA-radan
nopeusrajoitus Vihdin ja Lohjan alueella 200 ja 250
km/h).

e Radalle ei ole suunnitteilla asemaa Hyvinkaa—Hanko-
radan risteyskohtaan. Lahimmat suunnitellut asemat

ovat Vihti-Nummela ja Lohjansolmu. \ Lohjanso,mu"

* Duoraitiojuna tarvitsee lyhyen matkan erillis- tai
katurataa, jotta vaihtoyhteydet edes toiselle naista
asemista onnistuvat.

Vihti-Nummela

Huhmari

\ " Veikkola
"’ Lohja'asema \

Rautatielikennepaikat:
@ nykyinen

@ uusiESA-radalla

@ varaus ESA-radalla

« rataverkko

e ESA-radalta rakennetaan yhdysraiteet Hyvinkaa—Hanko-
radalle Helsingin ja Hangon seka Hyvinkaan ja Turun ‘ 7 Hanko-Hyvinirats
Suuntien Véli”e- Taustakartta; Maanmittauslaitos v c;-:’:s’km —Egzt::dr:r:?lc:::jss

* Joulukuussa 2020 perustettiin Turun tunnin junan
hankeyhtio, jonka tehtavana on suunnitella rata
rakentamisvalmiuteen asti. Rakentamisesta ei ole tehty D y
paatoksi. onReck Y



Muita tulevia ratahankkeita

* Helsinki-Turku nopea ratayhteys, liikenteelliset tarkastelut (Vaylavirasto 2019)
* Selvityksessa tutkittiin kahdesti tunnissa Helsingista Lohjalle suuntautuvaa lahijunaliikennetta.
* Vaihtoehtoisia paateasemia Lohjansolmu ja Lohjan keskusta.

* Lohjan keskustan vaihtoehdossa juna pysahtyisi Hyvinkda—Hanko-radalla Perakylassa, Muijalassa ja
Perttilassa.

* Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon paivitys (Liikennevirasto 2018)

* Nummelan ja Lohjan kuormauspaikat korvataan uudella kuormauspaikalla, jos Nummelan

kuormauspaikasta pitaa maankaytollisten tai ymparistollisten tekijoiden vuoksi luopua. Korvaava
kuormauspaikka sijaitsee alustavasti Nurmijarvella.

 Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2022-2029 (Vaylavirasto 2021)

* Hanko—Hyvinkaa-radan peruskorjaus hankekorissa 1B (korin 1B hankkeet edellyttavat jatkosuunnittelua
ja ne on tarkoitus kaynnistaa vasta ohjelmajakson loppupuolella).

* Peruskorjaukselle varattu rahoitusta 45 milj. €. Kyseessa ei ole varsinainen peruskorjaus, vaan
elinkaaren pidentaminen tehostetulla yllapidolla. Hankkeessa korjataan elinkaarensa paassa olevaa
paallysrakennetta seka radan taitorakenteita, kuten rumpuja ja siltoja.



Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelma (2019)

* ESA-rata ja sen liityntaliikenneyhteydet nahdaan Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
tarkeina.

* Tavoitteena on lahijunaliikenne Helsingin suuntaan ja myos kaukojunien pysahtyminen
Lohjansolmussa (asemasta on aiemmin kaytetty nimea Lempola).

 Liikennejarjestelmasuunnitelmaan on kirjattu toimenpiteeksi myds henkiléjunaliikenteen
aloittaminen Hanko—Hyvinkaa-radalla sen sahkoistamisen ja ESA-radan valmistumisen jalkeen.
* Vuorotiheys on tarkoitus synkronoida ESA-radan liikenteeseen seka linja-autoilla tapahtuvaan
syottoliikenteeseen.

e Liikenteessa hyodynnetaan nykyisia asemapaikkoja ja toteutetaan uusia maankayttopotentiaali
huomioiden.

WE KEEP
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Vihdin liikennejarjestelmasuunnitelma (2019)

* ESA-rata ja sen liityntaliikenneyhteydet nahdaan Vihdin liikennejarjestelmasuunnitelmassa
tarkeina.

* Lahijunaliikenteen kaynnistyminen paakaupunkiseudulle ja Lohjalle tarkeaa.

* Asema Vihti-Nummelaan (Vihti-Nummelan asemasta on aiemmin kaytetty nimia Hoytionnummi ja
Etela-Nummela).

e Vihti-Nummela ensisijainen asemasijainti, Huhmari toissijainen asemasijainti.
* Asemien maankaytto suunnitellaan tehokkaaksi ja ne on tarpeen kytkea tiiviisti nykyiseen Nummelan
alueen maankayttoon.

* Liikennejarjestelmasuunnitelmaan on kirjattu toimenpiteeksi myos henkildojunaliikenteen
aloittaminen Hanko—Hyvinkaa radalla sen sahkoistamisen ja ESA-radan valmistumisen jalkeen.

* Vuorotiheys on tarkoitus synkronoida ESA-radan liikenteeseen seka linja-autoilla tapahtuvaan
syottoliikenteeseen.

* Liikenteessa hyodynnetaan nykyisia asemapaikkoja ja toteutetaan uusia maankayttopotentiaali
huomioiden.

e \,
D (ORI0N TONTRACK. /\



Uudenmaan maakuntakaava

* Uudenmaan maakuntakaavasta |oytyy ESA-rata ja yhteydet
silta Hyvinkaa—Hanko-radalle. Kaavassa on myos
Lohjanjarven rata, joka paattyy Lohjan keskustan kohdalle.

e Paatokset lainvoimaisuudesta eivat ole yksiselitteisia. Tyossa
on kaytetty liiton koostamaa ohjaavaa tulkintaa kaavasta.
Lopullinen tulkinta varmistuu vasta KHO:ssa.

 Tiivistettavia alueita ovat Nummela, Hoytionnummi (el
Vihti-Nummelan aseman seutu) ja naiden valimaasto seka
Muijala, Perttila ja Lohjan keskusta. Lohjansolmu nahdaan
raideliikenteeseen tukeutuvan asemanseudun
kehittamisalueena.

* Uudenmaan hyvaksytyssa maakuntakaavassa Lohjansolmu
ja Hoytionnummi (eli Vihti-Nummelan aseman seutu) ovat
joukkoliikenteen vaihtopaikkoja. Kumpikin nahdaan

uutena raideliikenteeseen toteutuvana Ote voimassa ofevien maakuntakaavojen
kehittamisvyohykkeend, ja niiden ja nykyisten keskusten epévirallisesta yhdistelmdstd. (Uudenmaan liitto
valiset alueet nahdaan taajamatoimintojen 2021)

kehittamisvyohykkeena.



Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

e Lahtokohtana ESA-rata.

* Tavoitteena, etta Helsingin ja Turun valiset IC-junat
pysahtyvat kerran tunnissa Lohjansolmussa tai |
Vihti-Nummelassa.

Vihti-Nummela

* Tavoitteena puolen tunnin vuorovali

|dhiliikenteelle ruuhka-aikoina. Tavoitteellisia \ Qe S

pysahdyspaikkoja ainakin Veikkola, Vihti-Nummela
ja Lohjansolmu.

Huhmari )

Veikkola

Rautatielikennepaikat:
nykyinen

@ uusiESA-radalla

@ varaus ESA-radalla

Pitkalla aikavalilla henkil6junaliikenteen
kehittaminen Lohjalla nykyisessa ratakaytavassa ja
Lohjan keskustaan rakennettavalla pistoraiteella.

« rataverkko
o @ Hanko-Hyvinkaa-rata
0 25 ... S5km ®™ ® purettu rataosuus

[ a— @ ESA-radan linjaus

WE KEEP \
THE WORLD
ON TRACK \



Asemapaikat Lohjan yleiskaavoituksessa

* Lohjan taajamaosayleiskaavaan on merkitty B S T I A
asemat Muijalaan, Perttilaan ja keskustaan S e N : Lohjansol'r]:u ol
ee o .o .o ® ¥ v ) e ...'/
Vdinamoisenkadulle. Uad - g A

* Ohjeellisina asemapaikkoina on merkitty myos
Keski-Lohja, Tynninharju ja Virkkala. Ne sijaitsevat
keskustan radan erkanemispaikan etelapuolella, eli
Lohjan keskustaan liikenndivat junat eivat voisi
kayttaa naita.

* Pohjoistaajaman tehokkaimmat alueet keskittyvat
Lohjansolmun, Ventelan ja suunnitellun Perttilan
aseman muodostaman kokonaisuuden tuntumaan. :

: ,/ V|rkkala /

7 R
- KT 2=\

Ote Lohjan maankayton rakennemallista
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Asemapaikat Vihdin yleiskaavoituksessa
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Duo — miksi juuri Lohjalle ja Vihtiin 1/2

* Mahdollistaa kevyemman ja halvemman infran kuin [ahijuna 2 mm. lyhyemmat ja matalammat
laiturit.

* Vihdin ja Lohjan nauhamainen taajamarakenne on keskittynyt Hanko—Hyvinkaa-radan varteen, ja
rata palvelee melko hyvin olemassa olevia alueita.

* Duoraitiotien avulla saadaan nykyradasta ”kaikki irti”. Duoraitiojunaa varten rakennettavilla
lyhyilla katuraitiotieosuuksilla saadaan seudun keskeisimmat kohteet radan vaikutuspiiriin ja
vhdistettya ne myos tulevaan ESA-rataan.

* Hanko—Hyvinkaa-radan suurin sallittu nopeus on talla hetkelld 80 km/h ja voisi olla nostettavissa
pienin investoinnein 100 kilometriin tunnissa. Duoraitiojunien suurin nopeus on 100 km/h, joten
nopeampi, perinteinen kalusto ei toisi talla radalla hyotyja.

* Duoraitiojuna ei esta mahdollista Helsingin ja Lohjan keskustan valista lahijunayhteytta. Lahijuna ja
duoraitiojuna voivat liikennodida samalla rataosuudella siten, etta lahijuna palvelee ensisijaisesti Lohjan
ja Helsingin valisia suoria yhteyksia, duoraitiojuna puolestaan seudun sisaisia yhteyksia ja helppoja
vaihtoyhteyksia ESA-radalle. Duoraitiojuna ja lahijuna voisivat kayttaa samaa rataosuutta Vihti-
Nummelan asemalta Lohjan asemalle ja Lohjan keskustaan.

hankala jarjestaa, samoin kuin Vihdin ja Lohjan sisainen liikenne. TELRLD

* Pelkdn Iahijunan avulla Ojakkalan, Otalammen, Keski-Lohjan ja Virkkalan yhteydet paakaupunkiseudylle V



Duo — miksi juuri Lohjalle ja Vihtiin 2/2

* Helsingin keskusta ja kantakaupunki ruuhkaisia = suorien bussiyhteyksien ajaminen sinne
ruuhka-aikoina hitaampaa ja epaluotettavampaa kuin yhden vaihdon sisaltava raideliikenne.

* Duoraitiojuna + ldhijuna palvelee myos muita Vihdin/Lohjan ja Helsingin valisia keskuksia paremmin
kuin bussiliikenne, esim. Pasila, Leppavaara ja Espoon keskus.

* Vihdissa ja Lohjalla ESA-rata ei kulje kuntakeskusten kautta. Taman vuoksi Vihti on kaavoittamassa
sen varrelle uutta Hoytionnummen (tukeutuu Vihti-Nummelan asemaan) ja Lohja Lohjansolmun
aluetta.

* Duoraitiojuna palvelisi myos nykyisia keskuksia, erityisesti Lohjan keskustaa ja Nummelaa, ja toisi niilta
vhteyden ESA-radalle ja edelleen Helsingin ja Turun suuntiin.

* Duoraitiojuna toimii siis liityntayhteytena yksityisauton sijaan nykyisista keskuksista ESA-radan varrelle.

* Molemmilla kunnilla vahvat ilmastotavoitteet = duoraitiojuna hyva keino vihentaa paastoja,
koska se vahentaa yksityisautoilua ja bussiliikennetta.
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7. Linjausvaihtoehdot ja vuorotarjonta
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Keskusta-alueiden yhteydet ja matka-ajat nyt seka
tulevaisuuden junayhteyksien alustavat matka-ajat

Tampere

g 2 h 27 min**

 ~ )

0

l g 2 h 18 min** N Vaihdollinen bussiyhteys.

Sisaltaa vaihtoajat.

- 3 h 37 min* i i
= | - | Vaihdollinen yhteys, .
- N p < S ok laskettu mukaan 5 min
g 1 h 4 min*** iﬁ.\ 2 h 8 min [ﬁ 1 h 50 min vaihtoaika Helsingissa.
—_——— \ J J/
+

Junan keskimaarainen matka-
aika keskustasta keskustaan

g (sis. vaihtoajat). Duo, ldhijuna
tai kaukojuna, nopeinta
yhteytta kadyttden.

g 38 min X4+X Bussivuorojen lukumaara per

suunta arkipaivana.

J
N\

1+2
m 3h 27 min*
@ O

65.\ 1h 18 min

J

Turku <

Bussin keskimaardinen

m matka-aika arkipdivani,
O huomioitu vain keskustaan

sijoittuvat vuorot.

g 1h 5 min***

Y

. . Auton matka-aika lyhinta
2+2 . Helsinki .
) 2h 28 min® ﬁ reittia keskustasta
> < L ) keskustaan.
Gy 1h14min p .
S 1 g 47 min
38+38 1hami ***ESA-radan kaukojuna pysdhtyy joko Lohjalla tai Nummelassa,
Gy L mutta paatosta ei ole vield tehty. (lahde: Vaylavirasto 2020).
( ) Tassa selvityksessa on esitetty matka-ajat joko Lohjan keskustan tai
@@y  47min Nummelan seisakkeilta ottamatta kantaa kummassa kaukojuna tulee

Lahteet: Matkahuolto.fi, Google Maps, vr.fi

pysahtymaan lyhin matka-aika huomioituna.
Tarkastelupdivamaara: Nummelan yhteydet haettu 30.8.2021, kulkupdivad 31.8.2021, Lohjan yhteydet haettu 16.8.2021, kulkupadiva 17.8.2021

Tama matka-aikatarkastelu on alustava ja vain suuntaa-antava.


https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/177297/vj_2020-26_978-952-317-778-9.pdf?sequence=5&isAllowed=y

Seisakesijainnit kuntien kaavoista

* Hanko—Hyvinkaa-radan varteen on
suunniteltu seisakkeita Vihdin ja Lohjan
alueille.

e Perakyla muita epavarmempi.

 Lisaksi Lohjan keskustaan on suunniteltu
seisaketta.

* ESA-radalla kaukojunat pysahtynevat joko
Lohjansolmussa tai Vihti-Nummelassa.

* Lisaksi ESA-radalla [ahijunaliikenne
pysahtyisi useammilla liikennepaikoilla.

e Huhmari ei todennakoisesti toteudu
ainakaan alkuvaiheessa.

* Hanko—Hyvinkaa-radalla nykyisin
lilkennepaikat Nummelassa, Lohja
asemalla ja Kirkniemessa.

hjansaani

VIHTI
VICHTIS

......

Lehtil

Lohjansglmu _

Lohja asema
Nmenhel®, . “‘LOJO
Lohjan keskusta =
Lonhjanjanvt R b

<<<<<<<<

Keskl —LOhJa s

/Tﬂmarju

'''''''

Vi VIwE't:(kala ook 0 2,5 5 km
TauHs,‘ta'lﬁartta: Maanfittatslditos S “h 4 e

Otalampi

Rautatieliikennepaikat:
© nykyinen

e @ uusi Hanko-Hyvinkaa-radalla

@ uusiESA-radalla

@ varaus ESA-radalla
rataverkko
@ Hanko-Hyvinkad-rata
= m purettu rataosuus
@ FSA-radan linjaus

WE KEEP \
THE WORLD
ON TRACK \



Seisakesijaintien lahiymparisto 1/2

Otalampi Ojakkala Nummela

TeT freii M

TERE.

g

77,
Te N ve

Lohja asema

-

Taustakartta: Maanmittauslaitos

lilkerakennus

muu rakennus

|
B asuinrakennus
|

tulevaisuuden maankayton
% . ay
aluevaraus (vain Lohja)

Perakyla

1km




Seisakesijaintien lahiymparisto 2/2

Keski-Lohja
A Y e

hLE)

e et e

Taustakartta: Maanmittauslaitos

Tynninharju Virkkala

lilkerakennus
asuinrakennus

muu rakennus

tulevaisuuden maankayton
aluevaraus (vain Lohja)

N

* ESA-radan suunniteltu lilkkennepaikka




Ehdotus duoraitiojunalinjastoksi

e Kaksi linjaa, Virkkala—Otalampi ja Lohjan keskusta—
Lohjansolmu.

Otalampi

* Lyhyet katurataosuudet Vihti-Nummelan ja
Nummelan seka Lohjan keskustan ja Lohjansolmun

vilille. - F > FARE R\ T

* Lohjan keskustan ja Lohjan aseman valilla REEEY
hyodynnetaan Lohjanjarven radan ratapohjaa, Vihti- ‘ "
Nummelan ja Perakylan valilla ESA-radan
vhdysraidetta.

| Pngk‘yTé"Ks

Vihti-Nummela

..........

* Linjasto mahdollistaa suorat yhteydet seka Lohjan T, ’
keskustasta ettd Nummelan suunnasta ESA-radalle. - R e

k w20 LOJO
Lohjan keskustaj;- -
L @®

* Linjaston avulla Vihti-Nummelan ja Lohjansolmun

asemien tuleva maankayttd kytkeytyy hyvin kuntien gy |
1 ] A s linja
keskustaajamiin. B Ie AN . ‘ o mmraate
o3 - ; \ o : “ | . == katurata
* Linjasto mahdollistaa my6s alueen sisdisen e / b T e
.o . . . . . e ¢ ; ¢ = 4 = ratapohja
liikenteen esimerkiksi Lohjalta Nummelaan ja \ fvlrkka'a g e N 0. 25 — skm == katuretavaraus
T us .y P e i ' T B ] — katurata

painvastoin.

* Vaihdot linjojen valilld Lohjan asemalla. WE KEEP V

THE WORLD
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Duoraitiojunan katuraitiotieosuudet

| R
hY Mapik
Tughiwenmaa -\

Kotimak

Kuruia Rasnola
poee Léhtoranta
Soktans S
Siokumpu e ;
= Kenttala
Heinalampi < P
\ 3 P
, } rd
BOECE K Meskancia / i
Sermbonianes : Hudenméki 4
;
i /
i J Kuusikko

Hiidenmak;

Kuusela
Kiur

Mayra

Katipirt

Kallkimik

Lempoona

Rajakaito

A f \ .
i 8 /
N ./ Fe 3l \ {
§ Vaha-Roltio
v 42 Y 3
MUMMELAN LENTOKENTTA | il T\t Lohjansolmuwu
Nummela | \ e~
3 Lempoonsuo Lehmusto
ettt
z | / Esamo Routela P i — e
s v £ p daniemi " e
§ e Lahdenpaa - = -
§ 7 =N v o
7 -
g7 Routio )(
A Hiltis ‘| (
NS |
i T \
7 S/ o5
\ / /
A 7 P et
7 N Vs Perttita
Kalkkimah Lempola N y i
£ RN
bk X R o |
NN - Hoolosax i
oy Kotiinne oty Laakspoja i
e R ,/"' 3
/ ~ #
Papplanselka
7 A\
o3 Smprian Haiuia
.ohja asema P
A kS P Ventela
oysonnumi D RN Lo Vendela
. WU y
I idepsanlyy [ asemsffinne o
b Linnannitty
7 }
[ Hoytionnummi £
Nummela
Semanpelto
Linnanméiki La 2

Laurla
Nummenkyla
Kottty Ostorkulla
Kt
Simold
Tontula N
Vappila ~ - =
. S

Hevoskatio

g

Lehiola.

Kany
Molsionpeto

Pm—

& " “asemanpetto
‘ Stationakern
N

Al-Rost

linja 1 Pikiriers /* X 700N
= rautatie
== katurata

Lehtinumm

0 ..500 1000 m
[ —]

Morsiontiaka

linja 2
mmmratapohja
— katurata
katuratavaraus

tunida =

WE KEEP
THE WORLD
ON TRACK



Vuorotarjonta, minimiskenaario

Minimiskenaarion tavoite:

* Vuorotarjonta, joka olisi mahdollinen pienella kalustomaaralla - liikenteen aloittaminen
mahdollisimman kustannustehokasta.

Otalampi-Lohja—Virkkala

* Matka-aika Otalampi—Virkkala: 50 min.

* Keskinopeus 60 km/h, kaluston kdantdaikaa varattava vahintaan 10 min.
- Yhdella kalustoyksikolla mahdollista ajaa kahden tunnin vuorovalilla.
Lohjan keskusta—Lohja asema-Lohjansolmu

* Matka-aika Lohjan keskusta—Lohjansolmu: 20 min.

Lohjansolmu

* Keskinopeus 18 km/h, kaluston kdantdaikaa varattava vahintaan 10 min.
matka-aika

- Yhdella kalustoyksikolla mahdollista ajaa tunnin vuorovalilla. 20 min

* Vuorotarjonta voidaan toteuttaa vakiominuuttiaikataululla ja sovittaa ESA-radan junien
aikatauluihin, mutta huomioitava, etta Hanko—Hyvinkaa-radalla on myos Lohjan keskusta
tavaraliikennetta, joka on yhteensovitettava kokonaisuuteen.

- Koko liikenne sitoisi kaksi kalustoyksikkda (+ mahd. vararunko) ja mahdollistaisi

* Otalampi—Virkkala-valilla kahden tunnin vuorovalin.

* Lohjan keskusta—Lohjansolmu-valilla tunnin vuorovalin.

’ Otalampi

‘ Ojakkala

‘ Nummela

Perakyla
Muijala
Perttila

Lohja asema

Keski-Lohja
Tynninharju

Virkkala

@ Vihti-Nummela

_

Otalampi—
Virkkala
50 min

>_

Lohjan
keskusta—
Vihti-
Nummela
33 min
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Vuorotarjonta, maksimiskenaario

Otalampi-Lohja—-Virkkala
* Matka-aika Otalampi-Virkkala: 50 min.
* Tavoite: 3 vuoroa tunnissa suuntaansa*.

 Liikenne sitoisi kuusi kalustoyksikkoa.

Lohjan keskusta—Lohja asema—-Lohjansolmu
* Matka-aika Lohjan keskusta—Lohjansolmu: 20 min.
e Tavoite: 3 vuoroa tunnissa suuntaansa*.

* Liikenne sitoisi kolme kalustoyksikkoa.

- Koko liikenne sitoisi 9 kalustoyksikkoa (+ mahd. vararunko) ja
mahdollistaisi

* Otalampi—-Lohja asema—Virkkala: 3 vuoroa tunnissa suuntaansa.

* Lohjan keskusta—Lohja asema—Lohjansolmu: 3 vuoroa tunnissa suuntaansa.

Lohjansolmu

matka-aika
20 min

Lohjan keskusta

*vuoromaara perustuu Vaylaviraston 2019 julkaisuun Helsinki—Turku nopea junayhteys, jossa maksimivuoromaara

Helsinki—Lohjansolmu-valilla oli 3 vuoroa tunnissa suuntaansa.

’ Otalampi

‘ Ojakkala

‘ Nummela

Perakyla
Muijala
Perttila

Lohja asema

Keski-Lohja
Tynninharju

Virkkala

@ Vihti-Nummela

Otalampi—
Virkkala
50 min

—

Lohjan
keskusta—
Vihti-
Nummela

33 min

_
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https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/173316/vj_2019-45_978-952-317-727-7.pdf?sequence=5&isAllowed=y

8. Duoraitiojunaliikenteen vaikutukset
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Nykyinen vdesto ja tydpaikat

e Seisakesijaintien matkustajapotentiaalia arvioitiin
tarkastelemalla asukas- ja tyopaikkamaaria niiden
|ahialueella.

* Tarkasteluetaisyyksina 1 km ja 2 km.

e Saksalaisen ohjearvon mukaan naiden tulisi olla 1 km
sateella yhteensa yli 2 000 henkea (normaalitilanne) tai
yli 1 000 henkea (olemassa olevan yhteyden varrella,
kustannus alle 1 M€.)

 Lisaksi tarkasteltiin seisakkeiden tulevaa maankayttoa
kuntien tavoitteiden perusteella™.

* Lohjan osalta vaestokasvutavoite v. 2050. Vihdin osalta
Etela-Nummelan odotettava maksimivaestonkehitys v. 2050
ja muilta alueilta 1 % kasvuskenaario v. 2050 jaettuna eri
taajamille kunnan arvion mukaan.

Kuvassa esitetty 1 ja 2 km vyohykkeet seisakkeiden ymparilla.

WE KEEP \
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asukkaat ja tyopaikat (henkeé)

Tavoiteltava

minimi

Uusia tyopaikkoja on kaavoituksessa arvioitu: Virkkala 30 000 m?, Tynninharju 87 ha, Lohjan keskusta 20 000 m?,
Lohjan asema mahd. tdydennysrakentaminen, Perttild 80 000 m? + taydennysrakentaminen, Muijala 10 ha + 60 000 m?,
Perdkyld 23 ha + 60 000 m?, Lohjansolmu 20 ha + 50 ha, Vihti-Nummela 3000 tp (teoreettinen).

Vdesto ja tydpaikat

Vaesto ja tyopaikat 1 km sateelld
22 000
20 000
18 000
16 000
14 000 m_n
12 000
10 000 - -
8 000
6 000 u_u

4000

2000 I

= L

P \((\0 5 ) \{A{’b ° \{"&’b @Q\
R R

SR

Hanko—Hyvinkaa-rata, Lohja ESA-rata Hanko—Hyvinkaa-rata, Vihti

W tyopaikat M vaesto (nyk.) vaesto (tavoite)

22000

20 000

18 000

16 000

14 000

12 000

10 000

8 000

asukkaat ja tyopaikat (henked)

6 000

4000

2000

Vaesto ja tyopaikat 2 km sateelld

U
]
I I I I I R == _
NG N @ X0 & NS NG O 2 RS N NG >
& & S 5 N & &e} & & & @‘QQ
& QO 2 > @ N g & < S @ >
A\ N A & @ Q & S Q% S o) K
’\‘\Q {3‘6 & \/6(\\ 6(\\ s‘\\'e =
RN M
Hanko—-Hyvinkaa-rata, Lohja ESA-rata Hanko—-Hyvinkaa-rata, Vihti

W tyOpaikat M vaesto (nyk.) vaesto (tavoite)
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Pendel6intipotentiaali 1/2

Hanko—Hyvinkaa-radan liikenteen pendel6intipotentiaalia
arvioitiin tarkastelemalla nykyisia tydmatkoja alueella YKR-
tyomatka-aineiston perusteella.

e Tyomatkustuksen on katsottu olevan edellytys
lahijunaliikenteen yhteiskuntataloudelliselle
kannattavuudelle.

Mukaan laskettiin kaikki tyomatkat, joissa uusi yhteys olisi
potentiaalinen vaihtoehto.

* Ei ennuste, vaan kuvaus nykyisesta pendeldintipotentiaalista.
Vain osa tasta potentiaalista siirtyisi kayttamaan yhteytta.

Tarkastelussa oli mukana Hanko—Hyvinkaa-radan ja ESA-
radan suunnitellut seisakkeet.

* Lisaksi lahto- ja maarapaikkoina oli mukana Helsingin ja Turun
suunnat.

Luvuissa on mukana meno- ja paluumatkat.

tyomatkaa /vrk " Qtalamy
Otélampi

—— <1000

1000-2 000 - Salmi

@ 2 000-3000

@m» 3000-4 000 : L e olia

' @@ 4 000-5000
@ 5000-6000

. @D > 6000

Nummela

s Perakyld :
Etela-Nummela Nuuksio
Huhman N

Lohjansolmu Muijala

- LOJO Perttila
Lohja:asema

Lohjan keskusta

Veijola

Keski-Lohja

Tynninharju Myllykyia e iegtibe
Kvarnby S
; 0 vwsgis \ 0 km
padlt Taustakartta: Magﬂmlittauslaitos |

Matka alkaa ja paattyy 2 km sateella
seisakkeesta.
JA

Junamatkan osuus kokonaismatkasta e \
on vahintaan 75 %. THE WORLD \

ON TRACK



Pendel6intipotentiaali 2/2

* Yhteensa pendeldintipotentiaali on nykytilanteessa 14 300 tyomatkaa /urk

matkaa vuorokaudessa. <1000 Otalamp
. .o . . e .e .e oo .o .o .o . 1 000_2 OOO ® Ko Salmi
* Vain osa siirtyisi kdyttamaan yhteyttd. Tasta huolimatta w2 000-3000 e

potentiaali on huomattava, mika perustelisi @ 3000-4000 VN g LR

duoraitioliikennetta. ' @E® 4000-5000
@ 5 000-6000 A o | |

e Pendeldintipotentiaalista 7 500 matkaa eli noin puolet @ > 000 aPerikyl MR e

i Etel'ei-NumTeIa -

muodostuu ESA-rataa Helsingin suuntaan tehtavista

matkOISta Lohjansolmu ] P’ Muijala
* Jos liityntamatkoja ESA-radalle tehdaan autolla tai W ./ ]
polkupyoralla, vahenee Hanko—Hyvinkaa-radan liikenteen T et Lohja-asema

potentiaali vastaavasti.

Veijola

Keski-Lohja

* Toinen puoli potentiaalista on alueen sisaisia matkoja. \ o -
Tynninharju M\Ivkly\d ‘ Lappboie
* Noin 1 200 matkan potentiaali Vihdista Lohjalle tai _ e “U
péinvastoin. kil Taustakartta: Maanmittauslaitos NS 1

Matka alkaa ja paattyy 2 km sateella
seisakkeesta.
JA

Junamatkan osuus kokonaismatkasta WE KEEP \
THE WORLD \
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Tieliikenne vs. rautatieliikenne

Duoraitiojunan hyodyt

Duoraitiojunan haasteet

Maankaytto ja nykyinen
yhdyskuntarakenne

Matkaketjut

limastotavoitteet ja padstot

Duoraitiojunakalusto

Ratainfra ja kapasiteetti
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Infrastruktuurikustannukset: Minimiskenaario

* Minimiskenaariossa seka nykyisille lilkkennepaikoille (mm.

kohtaus) etta uusille seisakkeille tarvitaan laiturit. _ kokonaishinta

» Kohteissa, joissa on useampi laituri, tarvitaan lisaksi Lohjan katurata (6,4 km) 359 mili €
tasonvaihtorakenteet. (yksiraiteisena) ’ -
* Lisaksi liikenteen yhteensovittamisen vuoksi tarvitaan uusia Vihdin katurata (3,6 km) N
liikennepaikkoja. (vksiraiteisena) 19,8 milj. €
e Arviolta tarve on kahdelle_ugdelle Iiiker!nepaikalle. Sijainnit seisakkeet ja liikennepaikat -
tarkennettava simuloinnein jatkosuunnittelussa. . 16,0 milj. €
Lohjalla (yht. 6)
e Tarve riippuu halutusta liikennerakenteesta ja -tiheydesta. ) L )
Liilkennepaikkojen maaraa ja sijaintia tulee tarkentaa seisakkeet ja lilkennepaikat 14,6 milj. €
jatkosuunnittelussa yhdessa tarkemman Vihdissa (yht 4) ’
lilkkennerakennesuunnittelun kanssa. . -
yhteensa 85,6 milj. €
. K.aturato_je.n hiptfa—arvio .on.la§kettu yksirfai_teisena peru.stuen Kustannustietojen lihteet:
kilometrihintoihin. Kaksiraiteisuus nostaisi kustannuk5|a, mutta Uudet junaliikenteen seisakkeet. Vaylaviraston julkaisuja 36/2019.

silla mahdollistettaisiin myos tiheampi liikenne. Tampereen raitiotien kilometrikustannukset.
e Kustannusarvioita on tarkennettava jatkosuunnittelussa.

* Infrastruktuurikustannukset eivat sisalla kalustovarikkoa, silla se S \
kannattaisi olla yhteinen kaikkien duoraitiojunaseutujen kanssa. THEWORLD/\

ON TRACK



Infrastruktuurikustannukset: Maksimiskenaario
* Laajemmassa skenaariossa investointitarpeet seisakkeisiin _

ja lilkkennepaikkoihin (mm. kohtaus) ovat hieman Lohjan katurata (6,4 km) 35 2 mili €
suuremmat. (yksiraiteisena) ’ J-
* Luvut edell3d kuvattujen sijasta, ei paalle. Vihdin katurata (3,6 km) 19,8 mili. €
o ST : : . (yksiraiteisena)
* Erityisesti tihean liikenteen vuoksi tarvitaan kaksoisraide _ - _
koko matkalle. sels.akkeetja liikennepaikat 20,7 milj. €
Lohjalla (yht 6)
 Esitetty laaja vuorotarjonta ei onnistuisi yksiraiteisella akkeet ia [iik eat
radalla. Se-lsa. ?e Ja llIkennepaika 11’9 min.€
. . _ _ ) Vihdissa (yht 4)
e Katuratojen hinta-arvio on sama kuin edella. - , -
B _ ' kaksoisraide Lohjalla (19 km) 110 milj. €
e Kustannusarvioita on tarkennettava jatkosuunnittelussa. kaksoisraide Vihdiss3 (19 km) 110 mil, €
* Infrastruktuurikustannukset eivat sisalla kalustovarikkoa, yhteensa 307,6 milj. €

silla se kannattaisi olla yhteinen kaikkien
eie . . Kustannustietojen lahteet:
duoraltIOJunaseUtUJen ka NnSsa. Uudet junaliikenteen seisakkeet. Vaylaviraston julkaisuja 36/2019.

Tampereen raitiotien kilometrikustannukset.
Lisdraiteen aluevarausselvitys valilla Tampere—Lielahti-Nokia/YI6jarvi.
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Lilkkenn&innin ja kaluston kustannukset

DUO-raitiotien lilkennoinnin suorat kustannukset arvioitiin soveltamalla YK:n alaisen ESCAP-

jarjeston kehittamaa “Traincost”, Point-to-Point Railway Traffic Costing Model-kustannusmallia
suomalaiseen kustannusymparistoon.

Laskentamallissa kaytettavat yksikkéhinnat perustuvat julkisesti saatavilla olevaan tietoon.

Yksikkohinnoista suurin epavarmuus liittyy kaluston kunnossapidon kustannukseen, silla kaluston
huolto-ohjelman laajuus ja siten kustannukset vaihtelevat kaytetyn kalustotyypin mukaisesti.
Myoskaan mahdollisesti tarvittavia siirtoajokustannuksia jollekin olemassa olevalle
rautatiekaluston huoltovarikolle ei ole laskettu.

Vaylaviraston rataverkolla liikennoinnin kustannukset on laskettu vuoden 2022 maksutaulukon
mukaisesti arvioidun bruttotonnikilometrisuoritteen perusteella.

Kaluston alustavat karkeat kustannusarviot:

* Duoraitiovaunu: kaksivirtakalusto (séhkokayttoinen) 5,5 m€/kpl

* Duoraitiovaunu: akkukayttoinen kalusto 7,5 m€/kpl
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Liikkennoinnin kustannukset

Linja 1: Otalampi-Virkkala

Henkilostokulut
Kaluston kunnossapito

Vaylaviraston ratamaksu
(sis. Sahkoenergian)

Hallintokulut

Yhteensa

Linja 2: Lohjan keskusta-Lohjansolmu

ostamnusai | binta/wos [ Kustannusioi | Winafuosi

360 000 € Henkildstokulut
480 00 € Kaluston kunnossapito
1 500 000 € Sahkoenergia
Katuradan kunnossapito
>00 000 € Hallintokulut
2 840 000 € Yhteenss

Liikkennointikustannus yhteensa noin 3 500 000 € / vuosi.

140 000 €
70 000 €
5000 €
190 000 €
190 000 €
595 000 €
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Yhteenveto

Selvityksessa tutkittiin Vihdin ja Lohjan alueelle sijoittuvaa duoraitiojunaliikennetta.
e Lahtokohtana Vihdin ja Lohjan alueen sisainen liikenne seka yhteydet suunnitteilla olevaan ESA-rataan.

* Selvityksessa paadyttiin kahteen duoraitiojunalinjaan: Virkkala—Otalampi ja Lohjan keskusta—
Lohjansolmu.

* Virkkala—Otalampi-linja hyodyntaa Hyvinkaa—Hanko-rataa ja Hyvinkaa—Hanko-radan seka ESA-radan
valista yhdysrataa. Lisaksi katurata Nummelan ja Vihti-Nummelan asemien vilille.

* Lohjan keskusta—Lohjansolmu-linja hydédyntaa Lohjanjarven radan ratapohjaa. Lisaksi katurata Lohjan
aseman ja Lohjansolmun valille.

* Liikenne olisi aloitettavissa kahdella kalustoyksikolla + mahdollisella varayksikolla.
* Vuorovali Virkkalan ja Otalampi valilla 2 h ja Lohjan keskustan ja Lohjansolmun valilla 1 h.

* Liikenndinnin aloittaminen edellyttaa alueille toimivaltaa tilata liikennetta. Asia nousee
todennakoisesti esiin kaynnissa olevassa Vaylaviraston teettamassa Alueellisen junaliikenteen
selvityskokonaisuudessa (2021).
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Jatkoselvitystarpeet

Tarkemman liikenndintimallin ja

Katuratojen tarkempi suunnittelu

infratoimenpiteiden selvittaminen

: : 3
Halutun palvelutason ja vuorotarjonnan ! Yleissuunnitelmat, )
tarkentaminen ) geometriatarkastelut ja pysakkien
- sijainnit
—[ Liikenteen tarkempi aikataulutus ) - -

Tarkemmat infra- ja

Lilkenteen yhteensovittaminen ESA-radan liikenndintiselvitykset

kanssa

e Kaksoisraideosuuksien tai
kohtauspaikkojen selvittaminen
tavoitellun liikennointimallin

Infratoimenpiteet Hyvinkaa—Hanko-radalle

e Millainen palvelutaso mahdollista nykyisella pohjalta
infralla, mita uutta infraa haluttu palvelutaso e Katuratojen nopeusrajoitusten
vaatii? maarittaminen ja niiden vaikutus

e Mita mahdollinen nopeuden nosto 80 km/h = | aikatauluihin )
100 km/h mahdollistaa ja mita se maksaa? - N

e Tarkastelu duoraitiojunaliikenteen jatkamisesta \ Mahdolliset laajentamissuunnat )

| Virkkalasta Karjaalle ja Otalammelta Hyvinkdaalle

WE KEEP
THE WORLD
ON TRACK

A



Jatkotoimenpidesuositukset

Katurataosuuksien sitominen ESA-rataan
ja Lohjansolmun ja Hoytionnummen
asuinalueisiin

maankaytollisesti houkuttelevampia

Maankayton tehostaminen muiden
seisakkeiden ymparistossa

Duoraitiojunan katurataosuudet valmiita ESA-
radan avaamisen tai asuinalueiden
rakentamisen yhteydessa

Talloin alueelle muuttavat asukkaat voivat alusta
alkaen tukeutua joukkoliikenteeseen auton
sijaan

Myos syottoliikenne ESA-radalle alusta asti
duoraitioliikenteella

Katurataosuudet kytkevat alueet myos alusta
asti kuntakeskuksiin tehden niista
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